
2 

1 

1 La caseta del puente de · un camaronero está a la· derecha: y aún no tiene. las ventanas del frente abiertas. · 
La de la izquierda, sin embargo, ya está terminada y se bajó de la base de montaje, 

2 ;Esta fotografía da una idea de la actividad que reina .alrededór del segündo buque de acero: .. 
3 Por primera vez en Cuba se puede tomar una .foto como esta: tres barcos camaroneros de acero en construcción 

simultánea. 
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.Astilleros 
Girón, en Cárc,ienas, pro:. 

Uila vincia de Matanzas. Cla-
ro está que para lograr 

1, ne a esto . fue necesario . una l · · · · larga y paciente lallor, 

d ·. que arran~a desde · el 
· . 0 . año 1962, o quizás antes, 

cuando se crearon las 
·de'sa· r·ro:·l.l·.o condiciones en los talle., 

res y se inic1ó la capaci-
tación de un personal al-

0 n · tamente especializado. 
El año 1965 registra Jí-1·9 · 6· · 8 znidam. ente,enlos a.stilfü­Fot!º~r!!~f.~81.r:_i!!! · .· . . •·.· · ·· ... . ·. ·. ·. . ·, ,:-os Chu.llima,Ja termiri,a­
ción de una pátana de 

Entre lás obras de la acero de 200 toneladas 

3 

Revóluéióri que, habién-. que presenta fo n d o y 
do partídcide cero; mues'" costados planos y proa y 
tran un desarrollo más popa inclinadas, pero na:. 
rápido y espectacular por nas, siendo, por lo tanto; 
sus resultados objetivos, una sencilla . experiencia 
tertemos; sin lugar a du- dentro de la técnica dela 
das, a la construcción soldadura Y la secuencia 
· · ¡· de,l montaje. nava . 

Primero, aporque en rea- 2 Un barco de acero 
lidad eLdesartollo ha si- · · . con bodega refrige­
do grande, itendiendo. al · rada ve alzar su figura 
estado .en que se _encon- en lós astilleros Victoria · 
traba la industria, sien- de Girón, en Cárdenas, 
do necesario crear total- por el año 1965. Esta 
mente todos los pequeños embarcación resulta una 
y medianos astilleros que sorpresa para propios y 
tenemos en producción extraños, siendo en los 
desde 1961. . inicios de 1968 cuando se 
Segundo, porque el pro"' le ve en funciones. El 
dueto que elabora un Cocal, que es como se 
astillero es complejo en nombra este hermoso pe­
extremo; S~ quisiéramos queño-gran buque, ya 
fijar, dentro del éxito al- tiene un casco con toda 
canzado por la· Revolu- la complicación de un 
ción en esta industria, barco grande; presenta 
qué línea de desarrollo ha un desplazamiento de 709 
sido lograda por los as- toneladas, 46 metros de 
tilleros cubanos en 1968, eslora total y 8 metros 
no habría duda que ha de manga; un motor die- . 
sido la línea del· barco sel SKL alemán de 540 
de acero, que se destaca HP; acciona una hélice, 

. entre las construcciones de · bronce naval, calcu­
de pequeños y medianos lada y fundidá" en el de­
barcos en los astilleros partamento técnico y en 
Chu.llima -en el río Al- los talleres de la citada 
mendares, La Habana- empresa Victoria de Gi­
y en los de Victoria de rón; y dispone de una bo-

M.yP/31 



/ , 

Acero en Cárdenas 
dega refrigerada de 300 
metros cúbicos.· 
Tanto el diseño, como los 
cálculos y cuanto proble­
ma técnico fueron sur­
giendo en la construcción 
de El Cocal y en elcasco 
de la Patana, fueron re­
sueltos en las secciones 
técnicas con que cuenta 
la empresa que lo cons­
truyó . 

yen el rio 

Almendares/ Paciente 

labor que arranca 

en 1962 / 
La formación de técnicos capaces 

de trabajar el acero 
. · 3 Un: nuevo diseño, en 

esta ocasión de un 
remolcador de puerto, el Tan pronto El Cocal en­
Hue Libre, se puso en · tró a prestar servicio, se 
ejecución inmediatamen- ve ya la quilla del se­
te, pudiéndose v e r , . a gundo buque de acero en 
principios del 68, la fi- los astilleros de Cál'pe­
gura del mismo. sobre la nas, estando listo para su 
placa de montaje de los botadura al agua a prin­
astilleros eh u l li m a y cipios de 1969. Esta uni-

d la · · · dad, con el nombre del 
presentan ° s sxguien-, m á r t ir revolucionario · 
tes características: eslo-
ra máxima, 17 metros; Gilberto Pico para así 
manga máxima, 4.80 m; honrar su memoria, tie­
desplazamiento, 64.4 to- ne 3 metros más de eslora 
neladas; potencia de 250 que El Cocal, incremen-

. HP y tobera Kort en el tándose por ello su tone­
sistema propulsor. laje. (En este caso la 
Otro remolcador, gemelo máquina propulsora tié­
del Hue Libre, se pu\!de ne también mayor po­
notar en el propio Chu- tencia: · 750 HP). 
llima cuando aquél es S En Chullima, por su7 
botado al agua a media- . puesto, no ,se pierde 
dos del "68_. el impulso o fiebre del 
A Los astiHeros Victo- . acero, y la línea de desa­
-:a: ria de Girón, en Cár- rrollo observada en 1968 
denas, no se quedan dor- se puede ver ya marca­
midos sobre los laureles da por un nuevo tipo de 
y; a mediados del 68, está · embarcación de acero: 
ya realizando las pruebas el Guanahacabibes. Este 
de un nuevo arrastrero:. arrastrero-camaronero es 
camaronero, el Guacana- ligeramente -unos dos 

= yabo, precioso barco pes:.. metros- mayor · que. el 
qu_ero totalmente cons- Guacanayabo, y su pun­
truido de acero. La eslo-, tal, así como su capaci­
ra máxima de este nuevo dad en bodegas, es igual-
diseño es de 21 metros mente mayor. . 
y 5.7 metros de manga Pero ahí no para la cosa: 
máxima, contando, para tan pronto se ve la figu­
su. propulsión, con un ra del primer Gúanaha­
motor Volvo-Penta cons- cabibes sobre. la placa de 
truido en Suecia. Chullima, a mediados del 
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Media cubier.ta de un camaronero se está terminando antes de ser volteada y puesta con la gru~ sobre el. cas~o. 4 

Los soldadores han terminado ·SU labor en esta nevera . de un camaronero . de ac.ero Y, iuege> de pintada; . pasan los 5 
carpinteros y los técnicós a vestir de corcho y madera su ·amplia bodega: 

5 

El segundo camaronero dé acero müestra su avanzado está do a· mediad~s del pasado mes de noviembre. 6 · · 
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7 Dentro y fuera del segundo buque se montan y sueldan los perfiles y puntales de acero. 

8 Pequeña lancha auxiliar de acero lista para su prueba. 

g Se trabaja febrilmente vistiendo de madera el puente y cámara del camaronero de acero más avanzado de los tres 
gemelos que se están actualmente construyendo. 

10 El segundo remolcador de puerto recibe . los últimos toques de habilitamiento y pintura. 
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Una historia que resume un nombre: Coeal/ 

Gilberto Pico, el 

segundo buque de acero 

en Cuo_a / 

Remolcadores, 

patanas y 

arrastrero's para la pesca del 
·. ,, 

cani.aron 

v 

10 

68, se inicia, en la Sec­
ción de Elaboración, el 
corte de los perfiles y 
planchas de acero de 
otros dos Guanahacabi­
bes (y aquí se da, por 
primera vez en Cuba, el 
caso de más de un barco 
de acero del mismo ti­
po construido al mismo 
tiempo). Por esta razón 
para fines de noviembre 
se pueden ver ya, en la 
placa de montaje de 
Chullima, los tres Gua­
nahacabibes con sus cas­
cos terminádos y sus ca­
setas montadas o a pun- . 
to de ser montadas. 
Por si todo lo· anterior 
fuera poco, y por vía ex­
perimental, se a v a n z a 
también en la construc­
ción de acero en embar­
caciones de tamaño re­
ducido: una pequeña lan­
cha de 14 pies, de las que 
se utilizan como auxilia­
res en los barcos Lamb­
da, · se construye en los 
astilleros del río Almen­
dares, también dentro 
del año 68. 

6 Las últimas sema­
nas de ·este 1968 las 

emplea los astilleros Vic­
toria de Girón adelan­
tando el segundo barco 
de acero y construyendo 

• un pequeño remolcador 
de puerto, de fondo pla­
no y capaz de navegar 
en poca agua. Igualmen­
te se adelanta la quilla 
y el fondo de planchas de 
acero de un tercer buque 
de acero . . . cerrando así 
diciembre con broche de 
acero. 
En fin, que en éste, como 
en otros renglones de 
nuestra economía, conti­
nuamos avanzando a pa­
so firme, a paso de ace­
ro . .. 
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