
Чудская лодка - Гдовка. 
 

Как самостоятельный тип чудская лодка сформировалась ко второй половине XIX века. Строились они в Гдове (откуда, 

собственно, и произошло наименование «гдовка»), по берегам Чудского, Псковского и Ладожского озер, а также в Санкт-

Перебургской губернии. Кроме озер получили распространение по рекам Нарове, Неве и по южному берегу Финского 

залива. Гдовка представляет собой бескилевую рыбачью лодку с обшивкой вгладь, грузоподъемностью от одной до 
полутора тонн. Как правило, гдовки строили длиной 6…7 метров, и имели ширину 2…2,5 метра. Высота борта составляет 

около 72 см. Обводы старались сделать таким образом, чтобы мидель имел заметное смещение в сторону кормы. При 

острых носовых обводах это придавало гдовкам хорошую остойчивость и легкий, необременительный ход на веслах. 

Форштевень мог выполняться как из кокоры, с изгибом, так и прямой. Изогнутый форштевень (как у сойм, шняк и кижанок) 

характерен для ранних гдовок, хотя иногда встречался и в 70...80-х годах ХХ века. Форштевень устанавливался с большим 

наклоном вперед, что облегчало причаливание к низменному или песчаному берегу, и вытаскиванию лодки на берег. 

Ахтерштевень устанавливался либо вертикально, либо с небольшим наклоном в сторону кормы. Его делали из массивного 

соснового полубревна. Вместо киля использовалась широкая сосновая доска (так называемый "сплот"), положенная 

плашмя и имеющая плавное сужения к носу и корме. Вследствие этого, из-за отсутствия киля, под парусом гдовки могли 

ходить только полными курсами. Иногда для большей устойчивости на курсе в носовой части, примерно до третьего 

шпангоута устанавливался фальшкиль. Он также предохранял днище от повреждений при вытаскивании лодки на берег. 
Набор лодки первоначально выполнялся из кокорных составных шпангоутов. В послевоенные годы перешли на 

изготовление шпангоутов из бруса. Как правило, на лодке их ставили от семи до девяти штук. Обшивка гдовок выполнялась 

из тесаных либо пиленых досок шириной 180...250 мм. И толщиной 20...25 мм. Для их скрепление использовались нагеля 

или конские гвозди. Способ выполнения обшивки повлиял на появление нескольких мелких разновидностей гдовок. Это, 

так называемые "троенки", "пятеренки", "двуключенки", "водовик" и т.п. Название определялось количеством 6-метровых 

досок уходивших на один борт лодки. Троенка - 3 доски, пятеренка – 5 досок и т.д. Довольно характерной деталью для 

гдовок был способ уплотнения обшивки. Делалось это следующим образом: вдоль стыка двух досок выполнялся 

специальный желобок, в который набивалась конопатка (моченая пакля); затем снаружи конопатка поджималась дранкой 

или специальной плоской рейкой (ластой); рейки, в свою очередь, прибивалась к борту металлическими скобами, так 

называемыми "скоблицами". После этого корпус смолился. Из вышесказанного видно, что гдовка имела классическое 

ластовое уплотнение широко известное по всему Северо-Западу. 

 
 

 
Схематическое изображение ластового уплотнения. 

 

По верхнему обрезу борта набивалась так называемая "усца" - тонкая доска или жердь. Она выполняла сразу несколько 

функций. Во-первых, уменьшала вероятность зацепа сетей за борт при лове и придавала корпусу дополнительную 

упругость. Во-вторых, давала упор для руки, когда лодку надо было толкать или вытащить на берег. Рука при опоре на 

усцу не срывалась. Рыбаки Сойкинского полуострова красили в белый цвет четыре-пять верхних досок обшивки. Лодки 

имели от двух до четырех банок. В районе их установки на борт набиваются две доски, в которые крепятся уключины в 
виде деревянных нагелей. Весла имеют длину от 2,8 до 3 метров, в зависимости от ширины лодки. Передняя пара весел 

обычно короче задней. Изготавливались они из ели. Между пятым и шестым или четвертым и шестым шпангоутами 

делалась выгородка для хранения выловленной рыбы. В кормовой части корпуса по левому борту устанавливалась потесь. 

Это вертикальная доска толщиной 25...40 мм с вырезом в верхней части. По сути дела, потесь представляет собой 

гипертрофированную уключину для опоры загребного весла, которым удобно пользоваться при работе с сетями. 

Загребным веслом работали стоя, опирая его на потесь и толкая вперед от себя. Получавшийся рычаг заметно снижал 



нагрузку на руки. Лодки оснащались шпринтовым парусным вооружением на одной или двух мачтах. Парусное 

вооружение из-за своей дороговизны получило распространение по южному берегу Финского залива только с последней 

четверти ХIХ века. Например, рыбаки Сойкинского полуострова стали применять парус только с 80-х годов, а рыбаками 

Кургальского полуострова, которые жили побогаче, несколько раньше. Причем по воспоминаниям Кургальских рыбаков 

сначала использовалось двухмачтовое вооружение, а затем перешли на одномачтовые лодки с косыми парусами. Для ловли 

в Нарвском и Лужском заливе использовалось съемное парусное одно- или двухмачтовое вооружение с двумя парусами. 

Треугольным кливером и большим прямоугольным или трапециевидным парусом. Паруса изготавливали из домотканого 

холста, мешковины или покупной ткани. В 20-х годах начали выпуск фабричной ткани для парусов белого цвета. На 

Чудском озере парусное вооружение применялось как минимум до середины 80-х годов. На лодках использовались двух- 
пятирогие якоря-кошки весом до двух пудов. По дореволюционным ценам стоимость чудской лодки составляла 8...20 

рублей в зависимости от размеров. Средний срок службы 8...10 лет. Лодки применялись для рыболовного промысла и 

хозяйственных нужд. В частности были незаменимы при перевозки дров или сена. А для некоторых поселков, как, 

например, для жителей Талабских островов они служили и служат единственным транспортным средством пока Чудское 

озеро не сковано льдом.  

         В Гдовском и Псковском уездах рыбный промысел получил большое распространение из-за наличия там сети 

крупных (Псковское, 35 верст длиной и Чудское, 65 верст длиной) и мелких озер (Долгое, Которское, Салеро). Общее 

количество озер достигает 400. Регион богат ихтиофауной, которую местное население активно добывало, как для 

собственного употребления, так и на продажу. На фоне других традиционных промыслов это приносило самый значимый 

доход местному крестьянству и стимулировало их заниматься рыболовством, а, следовательно, и судоходством. С конца 

XIX века для промысла рыбы там использовались следующие основные способы. В первую очередь надо назвать лов с 
помощью заколов. Это был самый популярный способ лова, так как приносил самую значимую добычу. Суть этого лова 

довольно проста. В дно озера втыкался ряд кольев, к которым привязывалась сеть. Все что нужно было рыбаку, это 

периодически осматривать ее и забирать улов. Этот способ широко применялся по всему северо-западному региону и 

используется вплоть до настоящего времени. Вторым по популярности способом лова, был лов с помощью большого, 

имевшего размеры 300 х 20 метров, невода. Зимой им ловили со льда, а летом с помощью двух лодок. Невод выбрасывался 

с лодок, затем лодки разводили его крылья в стороны и тащили по ветру. Периодически они сходились, невод подбирался, 

и из него выбирали рыбу. Для лова снетка использовалась мелкоячеистая сеть-риса. Из-за миграции снетка его лов на 

Псковском озере приходится на сентябрь месяц, а на Чудском на зиму и раннюю весну. Особенно славились уловами снетка 

жители Талабских островов. Популярность снетка в немалой степени была обусловлена его дешевизной (щи со снетком 

обычная крестьянская пища), а также разрешением его есть во время поста. В зимнее время он шел на продажу в 

замороженном виде, а в теплый сезон поступал на снетосушильни и продавался уже в сушеном или засоленном виде. 
Помимо заколов и невода, использовался бредень (бродец), переметы для ловли сигов и, так называемая, симуша - блесна 

для зимнего лова со льда. Кроме снетка, важное значение имел лов ерша, которого вылавливали в огромных количествах 

и сушили впрок. Велся лов судака, леща, угря, окуня, сига, щуки, язя, плотвы, голавля, ряпушки, уклейки, хариуса. Был 

распространен лов раков. В отличие от Псковского и Гдовского уездов, лов вдоль южных берегов Финского залива имел 

свою местную специфику. В первую очередь это связано с тем, что основной добываемой культурой здесь является салака. 

Объем ее вылова составлял примерно 80% от общего объема лова. Основной лов салаки приходился на весенний период, 

когда она подходит к берегу для нереста. Основными местами лова салаки были мелководные Копорская, Лугская и 

Кронштадтская губа и Наровский залив. Иногда за рыбой ходили вплоть до островов Сескар и Лавенсари. Выловленную 

рыбу замораживали, если лов велся зимой, или солили и коптили, если летом. Затем через скупщиков она поступала на 

продажу в С-Петербург, при этом ее цена увеличивалась в два раза. Второй по значимости рыбой в этом районе считается 

корюшка, пик лова которой приходится на зимний период. Для ее лова применяются традиционные снасти: невод, сеть или 

мережа. Стоит отметить, что зимний лов имел более важное значение, чем летний, так как на этот период приходилось 
наибольшее количество выловленной рыбы. Летом использовались ставные невода. В конце ХIХ века стоимость такого 

невода доходила до 300-350 рублей. Для его изготовления использовалась льняная нить. В 30-е годы появились неводы из 

фильдекосовой нити, а после войны капроновые. Как правило, они вязались самостоятельно в межсезонный период. Такие 

самодельные неводы применялись вплоть до 1941 года, хотя уже в 30-е годы появились сетевязальные фабрики (например, 

при моторно-рыболовецкой станции в Усть-Луге). Гдовки использовались в основном для прибрежного лова, для 

установки сетей у берега. Сеть ставилась двумя ловцами вечером. Один рыбак управлял лодкой, а второй закидывал или 

выбирал сеть. Выбиралась она через сутки, рано утром. Делалось это голыми руками и отнимало 3-4 часа. Кроме салаки и 

корюшки в Финском заливе велся лов окуня, ерша, плотвы, щуки, морского бычка, судака, лосося, рипуса, налима, леща, 

язя, кильки и угря. Строительство лодок велось по всему побережью, как мастерами лодочниками, так и артелями под 

руководством опытного мастера. Постройка велась в зимний период из сырого леса. Доски пилились вручную из ели (киль) 

или сосны (обшивка и шпангоуты). Помимо чудской лодки популярностью пользовались лайбы. Лайбы были относительно 
крупными мореходными лодками пришедшими от финнов. Они обладали хорошей мореходностью и грузоподъемностью, 

и позволяли уходить на лов дальше от берега. Кроме лайб и гдовок использовались ёлы. Ёлы, имевшие норвежские корни, 

и весьма популярные на мурманском побережье. Карты при лове не использовались, рыбаки полагались на свою память и 

знание местных берегов. Из навигационных приборов применялся в лучшем случае компас. Кроме южного берега 

Финского залива довольно интересно использование гдовок на Неве в 30-е годы. На 75-километровой Неве  промыслом 

1934-39 годах занималось три рыболовецких колхоза, а также большое количество кооперативных артелей и частные 

предпринимателей-контрактников. Выловленная рыба централизованно сдавалась и поступала на реализацию в Ленинград. 



Гдовки и осташковские лодки получили распространение в нижнем течении реки, как основа парусно-гребного флота 

рыболовецких колхозов. В верхнем течении лов производился, как правило, с лодок-финок. С 1933 года ленинградские 

колхозы стали позволять иметь себе моторные суда, мотоботы. Наиболее крупный колхоз "Имени Ленина" имел 149 

парусно-гребных судов, гдовок и финок, и 8 мотоботов, применявшихся для промыслово-транспортных целей. Всего же 

на 1939 год по всем колхозам было 258 парусно-гребных судов и 11 мотоботов. Чистый годовой доход на одного рыбака 

составлял от 1,5 до 3,5 тысяч рублей в год. В отдельные годы он доходил до 4,5 тысяч рублей. Колебания заработка были 

вызваны в первую очередь «урожайностью» года на рыбу, каким, например, был 1936 год. При этом рост объема вылова 

сопровождался сокращением доли участия кооперативных артелей и частных предпринимателей-контрактников. Т.е. 

людей работало меньше и меньше, а объем вылова возрастал. Гдовки специализировались на ловле неводом и бураками. 
Осташковские лодки применялись на неводном и закольном промысле. Финки специализировались на закольном, 

перетонном, неводном и крючковом лове. Кстати, лов лосося на удочку считался хищническим. Правда он сильно 

сдерживался тем, что промышленностью не выпускалась необходимая для этого леска. Средства лова изготавливались и 

централизованно поставлялись колхозам Ленрыбводотрестом. Об использовании гдовок в годы войны по вполне понятным 

причинам известно достаточно немного. Псковское и Чудское озера попали в зону оккупации, и лов рыбы, там если и 

производился, то эпизодически и частным порядком. Ситуация сложившаяся вокруг блокадного Ленинграда тоже была 

достаточно сложной. С одной стороны лов рыбы в условиях блокадного города был бы востребован как никогда. Но этому 

мешало то что, во-первых, на территории водной системы Ленинграда вся крупная рыба была выбрана уже в 41 году. 

Поэтому основной вылавливаемой рыбкой стала микроскопическая колюшка, которая спасла немало жизней. До этого она 

считалась мусорной рыбой, но война заставила пересмотреть эти взгляды. Во-вторых, лов рыбы в традиционных районах 

лова был сопряжен с большой опасностью, так как оба берега Финского залива контролировались врагом. Тем не менее, 
трест Ленрыба вел лов все блокадные годы. Также на трудности с организацией лова оказал тот факт, что все более-менее 

крупные суда были перенаправлены на снабжение города по Дороге Жизни. Там они могли оказать несравненно большую 

помощь в доставке грузов через Ладогу. После войны началось интенсивное восстановление рыболовецких хозяйств 

Северо-Западного региона. Стране требовалась рыба, а для этого была необходима соответствующая материально-

техническая база. В Псковской области было развернуто массовое строительство гдовок для нужд рыболовецких колхозов. 

К счастью этому способствовало то, что удалось сохранить довоенные кадры. Для опытного мастера-лодочника нормой 

было строительство трех лодок-гдовок в месяц. Постепенно происходил процесс стандартизации конструкции, и в 

конечном итоге лодка приобрела свои классические очертания. В таком виде гдовки просуществовали до начала 90-х годов, 

пока не начался развал колхозов и потребность в них не пропала. Правда, в последние годы начался постепенный процесс 

восстановления рыбных производств. Например, снова начал работу колхоз (теперь АО) "Балтика" на Сойкинском  

полуострове. И хотя объемы производства стали гораздо меньше, тем не менее, сохраняется надежда на восстановление 
прибрежной рыбной промышленности и переработки в прежнем объеме. 

          В заключении стоит рассказать о применении на гдовках моторов. Не будем упоминать о тех преимуществах, которое 

дает применение двигателя внутреннего сгорания на промысловом судне. В конечном итоге его получила и гдовка. Этот 

процесс шел по двум направлениям. Это применение подвесных лодочных моторов и установка моторов стационарных. 

Оба эти варианта оказали свое собственное влияние на конструкцию чудской лодки. Производство подвесных лодочных 

моторов началось отечественной промышленностью только во второй половине 30-х годов. Самым удачным и 

распространенным двигателем довоенного периода стал 3,5-сильный двигатель 2К-175 объемом 172 куб. см. Он 

выпускался с 1936 по 1947 год (с перерывом на войну). Кроме него выпускалось еще 8 моделей более-менее удачных 

подвесных моторов. Выпуск их был небольшой и практически все они шли на удовлетворение нужд различных наркоматов 

и в армию. Найти подвесной двигатель в свободной продаже было невозможно. С другой стороны стоимость самого 

дешевого подвесного 2,2-сильного мотора «Октябренок» составляла 850 рублей. А ведь это двигатель объемом всего 80 

куб. см. подходящий разве что для легкого прогулочного катера, а не для тяжелой промысловой лодки с полуторатонным 
грузом. Сходный с "Октябренком" по характеристикам 1,75-сильный Л-77, стоил уже 1000 рублей. А, упомянутый выше, 

2К-175 – 1300 рублей. При заработке рядового рыбака в 30…40 рублей в месяц, накопить на такой двигатель было очень 

тяжело, даже если бы каким-то чудом удалось найти его в продаже. Что уж тут говорить о двигателе ДИП, который стоил 

3 тысячи рублей. Такой двигатель могла себе позволить в лучшем случае артель рыбаков. Поэтому обладать таким 

двигателем в довоенные годы, в некотором смысле, было, как обладать личным автомобилем. Ситуация радикальным 

образом поменялась только в 50-е годы, когда началось массовое поступлением в продажу подвесных лодочных моторов. 

Перечислять мы их не будем, так как они знакомы всему послевоенному поколению водномоторников. С этого момента 

начался естественный процесс адаптации гдовок под их установку. В первую очередь это отразилось на конструкции 

кормы. Вместо традиционных "вельботных" обводов, гдовкам стали делать прямой транец, на который удобно ставить 

мотор. Также немного изменилось и внутреннее устройство. У ахтерштевня ставилась банка для рулевого, но в целом она 

сохранила вполне узнаваемый облик. Оба варианта гдовки, и классический весельный и с подвесным мотором вполне 
мирно сосуществовали до самого последнего времени. Причем классический даже превалировал, т.к. гдовкам с подвесным 

мотором пришлось конкурировать с «Казанками» и «Прогрессами», которым она проигрывала по многим параметрам. 

Ситуация со стационарными моторами выглядела несколько сложнее. В рыбацком флоте они стали применяться сразу 

после революции. Это были тяжелые двигатели отечественного или импортного  производства. Препятствием для их 

установки на чудскую лодку стали их большие габариты и вес. Поэтому оснащение гдовок стационарными двигателями и 

превращение их в мотоботы произошло только после войны, когда был создан соответствующий их водоизмещению легкий 

и мощный мотор. Тем не менее, кратко упомянем некоторые этапы внедрения стационарных двигателей. В двадцатые годы 



от промышленности поступали четыре малогабаритных двигателя, которые можно было приспособить для малых 

добывающих судов. Это керосиновый 4-х сильный двигатель Онежского завода, с впрыском воды и запальным шаром. Он 

имел объем камеры сгорания в 1 литр и мог развивать частоту вращения 700 об/мин. Это самый легкий двигатель из той 

четверки, что была способна выпускать наша промышленность. Его вес составлял "всего" 200 кг. Естественно такой 

двигатель шел для установки на относительно крупные плавсредства. В колхозах Ленинградской области таким относились 

лайбы и мотоботы специальной постройки. Цена двигателя составляла 550 рублей, т.е. он был даже дешевле подвесного. 

Второй двигатель это шести сильный двигатель «Победа». Объем двигателя 2,8 литра, число оборотов 600 об/мин, вес 600 

кг. Стоимость двигателя 1400 руб. Третий двигатель производился Ижорским заводом и так же как двигатель «Победа» 

относился к керосиновым двигателям, или т.н. полудизелям. Он развивал мощность 8 л.с. при 650 об/мин и объеме камеры 
сгорания в 3,6 литра. Его вес был несколько меньше двигателя "Победа" и составлял 550 кг. Ориентировочная цена такого 

двигателя 1600 рублей. Четвертым двигателем был двигатель "Возрождение" мощностью 12 л.с. Это двигатель с 

повышенным силой сжатия (повышенной для 20-х годов) и отдельным запальником. Он также относился к полудизелям, 

и отличался от собратьев лишь тем, что не имел впрыска воды в камеру сгорания. Ее объем составлял 4,1 литра. Количество 

оборотов 700. Вес двигателя 1000кг, а стоимость составляла 2560 рублей в ценах 20-х годов. Как видно из описания это 

были тяжелые и тихоходные двигатели пригодные для установки только на относительно крупные мотоботы. На 

Кургальском полуострове такие моторы начали использовать с 1921 года. Преимущество оснащения стационарными 

моторами и превращения парусно- весельных лодок в мотоботы сразу было положительно оценено. Рыбаки начали 

самостоятельно строить мотоботы и покупать в складчину для него двигатель. Тем не менее, внедрение моторных ботов 

шло достаточно неравномерно. В некоторых поселках переход от весельных лоток на мотоботы произошел уже к началу 

30-х годов (например, в д. Круголово), в других этот процесс растянулся на все 30-е годы. С 1930 года началось 
строительство мотоботов товариществом «Объединитель». Для этого на левом берегу реки Луга им была создана 

судостроительная верфь. Руководство верфью осуществлялось Леноблрыбаксоюзом. Всего за один этот год на верфи было 

построено 38 мотоботов. Из этого числа три мотобота пошло на оснащение самого товарищества, а остальные 

распределены в другие товарищества. На этих мотоботах применялись моторы «Победа». Цена мотобота, построенного из 

сырого леса, составляла около 3 тысяч рублей. Экипаж мотобота составлял 5 человек. Один выполнял функции рулевого, 

еще один был мотористом. Трое рыбаков работали с сетями. Из специализированного рыболовецкого оборудования на 

мотоботах местной постройки применялись только мальгогеры. Иногда при работе с сетями использовались весла. Среди 

рыбаков Сойкинского полуострова мотоботы появились только в середине 30-х годов. Тогда же там были организованы и 

две первые моторно-рыболовецкие станции. В общем и целом такая ситуация сохранялась весь предвоенный период. 

Изменения, как и в ситуации с подвесными моторами, произошли только в послевоенные годы, когда отечественная 

промышленность смогла наладить выпуск малогабаритного, надежного и легкого стационарного двигателя. Таким 
двигателем стал двухцилиндровый двухтактный карбюраторный двигатель СМ-557Л мощностью 13,5 л.с., разработанный 

и выпускавшийся с 1965 года Богородским механическим заводом. Это судовая конверсия автомобильного двигателя для 

применения на яхтах, катерах хозяйственного назначения и малых добывающих судах. Краткие характеристики двигателя 

СМ-557Л следующие: 

Рабочий объем - 494 куб. см, максимально число оборотов 3700 об/мин, водяная система охлаждения через 

самовсасывающий насос. Двигатель оснащен магнето агрегатного типа. Запуск производился ногой (педалью). Вес 

двигателя с реверс-редуктором 41,5 кг. Расход топлива примерно 6,5 л/час. Двигатель позволял развивать тягу на 

швартовах в 125 кг. Стоимость мотора составляла 300 рублей, в ценах 1966 года. Помимо самого двигателя в комплекте к 

нему шел гребной вал, винт, подшипники, кронштейн крепления вала, эластичная муфта и втулка Гудрича. 

Выпуск двигателя продолжался достаточно недолго и концу 60-х годов был свернут, в связи с переходом на более 

современные модели. Тем не менее, имея такой двигатель, было принято решение о налаживании выпуска гдовок из 

судостроительной стали, с сохранением всех присущих ей традиционных черт. Для этого в 1968 году Севзапрыбпромом на 
базе рыболовецкого колхоза "Балтика"* была разработана и пошла в серийное производство моторная гдовка со 

стационарным мотором. Проекту было присвоено наименование ОМС-06.. У нее были точно такие же размерения и 

грузоподъемность, как у традиционной деревянной версии. Она имела корпус был открытого типа с небольшими 

запалубками в носовой и кормовой части. Дерево в конструкции применялось только для палубного настила и рангоута. С 

двигателем СМ-557Л гдовка развивала скорость около 10 км/час. Экипаж судна состоял из 3 человек. Помимо двигателя 

моторная гдовка оснащалась легкой съемной мачтой. Основным ее назначением являлся лов рыбы ставными неводами. 

Такие гдовки шли на оснащение местных рыболовецких колхозов и в некотором смысле стали вершиной эволюции чудской 

лодки. В заключении следует сказать, что две гдовки сохраняются в качестве музейных экспонатов в Историко-культурном 

центре "Самолва", расположенном в одноименном поселке Гдовского района, Псковской области. На наш взгляд вполне 

заслуженно. 
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