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En 1973 Astilleros Construcciones, S. A., e Hijos de J. Barreras, S. A., firmaron un contrato con el gobierno de Cuba para la 

construcción de 16 y 5 buques arrastreros factoría, respectivamente, que en su momento fue el contrato de mayor magnitud y más 

alta tecnología que se había firmado hasta la fecha por la industria española de construcción naval dentro del sector pesquero, y 

asimismo el más importante en la historía de la Flota Cubana de Pesca. Los buques eran una evolución de los anteriores buques 

factoría construídos por ambos astilleros, los de las series TASBA-94 ("Mar Caribe" etc..), TASBA-100 ("Gondomar" y 

"Gelmirez") y TASBA-100TH ("Miño" y "Sil"). Con 106 mts de eslora y unas hermosas líneas, marcaron un hito en la 

modernización de la flota cubana, aunque se comenta que eran excesivamente grandes para las pesquerías en las que se iban a 

emplear. El proyecto fue desarrollado por la firma de ingeniería naval española TECNACO; se trataba de buques arrastreros 

congeladores, de 3.200 toneladas de peso muerto, dotados de parque de pesca y otros equipos muy avanzados para la época, que 

situaron a Cuba como una de las principales flotas pesqueras del mundo. Su tripulación era de casi un centenar de personas, con 

un nivel de acomodación muy alto para tratarse de buques pesqueros. Pero su costoso mantenimiento los postergó en su mayoría 

al desguace o en el mejor de los casos a la reconversión en buques patrulleros oceánicos, como los casos de los “Río Damuji” y “Río 

Jatibonico”, con los numerales BPH-391 y BPH-390 respectivamente, para la Marina de Guerra Revolucionaria de Cuba; con este 

fin fueron equipados con dos lanzadores de misiles SS-N-2, de procedencia ex soviética, además de un cañón de 30 mm (procedente 

de un tanque); también se les dotó de una plataforma a popa para operar con helicópteros. El “Río Zaza” se hundió en febrero de 

1989, después de una colisión con otro pesquero en los caladeros atlánticos del sur, siendo este el único percance grave del que se 

tienen noticias con buques de esta serie. 
 
В 1973 году Astilleros Construcciones, S.A., и Hijos de J. Barreras, S.A., подписали контракт с кубинским правительством на 

строительство 16 и 5 заводских траулеров, соответственно, что на тот момент было крупнейшим и наиболее 

технологически продвинутым контрактом, подписанным на сегодняшний день испанской судостроительной 

промышленностью в рыболовном секторе, а также самым важным в истории кубинского рыболовного флота. Эти суда 

стали развитием предыдущих судов, построенных обеими верфями: серии TASBA-94 ("Mar Caribe" и др.), TASBA-100 

("Gondomar" и "Gelmirez") и TASBA-100TH ("Miño" и "Sil"). Имея длину 106 м и красивые линии, они стали важной 

вехой в модернизации кубинского флота, хотя говорят, что они были чрезмерно большими для того промысла, в котором 

должны были использоваться. Проект был разработан испанской военно-морской инженерной фирмой TECNACO; это 

были морозильные траулеры дедвейтом 3 200 тонн, оснащенные рыболовным флотом и другим весьма передовым для того 

времени оборудованием, благодаря которому Куба стала одним из ведущих рыболовных флотов мира. Их экипаж составлял 

почти сто человек, с очень высоким уровнем размещения для рыболовных судов. Но их дорогостоящее обслуживание 

привело к тому, что они были в основном сданы на слом или в лучшем случае переоборудованы в океанские патрульные 

суда, такие как "Рио Дамухи" и "Рио Хатибонико" под номерами BPH-391 и BPH-390, соответственно, для кубинского 

революционного флота; Для этого они были оснащены двумя пусковыми установками ракет SS-N-2, бывшего советского 

производства, и 30-мм пушкой (с танка); они также были оснащены кормовой платформой для управления вертолетом. 

Рио Заза" затонул в феврале 1989 года после столкновения с другим траулером в рыболовных угодьях Южной Атлантики, 

что стало единственным серьезным инцидентом с судами этой серии.  
(Переведено с помощью www.DeepL.com/Translator) 
 
Длина 106,85 м. Длина между п.п. 95,20 м. Ширина 14,50 м. Высота борта 8,50 м. Осадка 5,50 м.    t.r.b. 2.579 тонн Объем 

холодильных помещений 3.130 м3 Мощность 4.000 л.с. Скорость 14 узлов Дальность 3.000 миль 
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