
Провинция ____________                                                                                              27 декабря 1949 года 
Город – Берлин 
Фирма – Клаус Энгельбрехт  
 
                                                         Приемо-сдаточный акт 
 
Представителем Управления Репараций и Поставок в Германии Кутенин В.Л. , 
действующим на основании доверенности, выданной Управлением Репараций и Поставок 
от 20 апреля 1949 года за № 25/307, с одной стороны, и представителем фирмы Директор 
верфи г. Отто , с другой стороны, составлен настоящий акт в том, что сего числа первый 
произвел приемку, а второй сдачу товара, изготовленного фирмой Клаус-Энгельбрехт по 
наряд-заказу № Р-50/910207 от 1 декабря 1948 года. 
Фактура поставщика №__  от  «___»  __________ 194__ года. 
Протокол испытаний № 50 от 27 декабря 1949 года. 
Проверка товара по количеству и качеству произведена по позициям наряд-заказа №№___ 
В результате проверки установлено, что товар и его упаковка соответствуют техническим 
условиям наряд-заказа. 
  Представитель фирмы сдал, а представитель Управления Репараций и Поставок принял 
товар в следующем количестве: 
 
№№                Наименование товара                  Единица           Количество        Примечания 
позиций                                                                        измерения 
 
н.-з.                  Композитный рыболовный            шт.                            один 
                          куттер «Д» 50,  
                          с вспомогательным 
                          парусным вооружением 
 
Штемпель и подпись фирмы                                                 Подпись приемщика 
 
VVW Claus Engelbrecht Yachtwerft VEB                               Подпись 
Berlin-Köpenick, Wendenschloßstraße, 366 
 
Подпись 
 
На обороте: 
 
Приемка рыболовного куттера Д-50 произведена Министерством Рыбной 
Промышленности СССР в лице Начальника Бюро Судостроения Минрыбпрома СССР в 
Германии тов. Дуракова Николая Константиновича, действующего на основании 
доверенности Министерства № 0145/8815 от 5.09.49 г. 
 
Начальник Бюро Судостроения                  /Дураков/ 
Минрыбпрома СССР в Германии 
 
 



 
                                                             ТЕХНИЧЕСКИЙ АКТ 
                                 
                                Испытаний композитного куттера типа «Д» 50  
 
гор. Берлин                                                                                                             27 декабря 1949 года 
 
Составлен настоящий акт комиссией в составе: Уполномоченного СВАГ по верфи «Клаус-
Энгельбрехт» тов. Кутенина В.Л., директора верфи г. Отто и технического директора г. 
Фридрих. 
Техническим испытаниям подвергался композитный рыболовный куттер типа «Д» № 50, 
построенный верфью «Клаус-Энгельбрехт», согласно наряд-заказа Управления Репараций и 
Поставок СВАГ - № заказа-предписания Р-50/910207 от 1-го декабря 1948 года. 
 
                                           1. ТЕНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ СУДНА 
 
1. Тип:  Промысловый рыболовный композитный моторный куттер с вспомогательным 
парусным вооружением. 
2. Материал корпуса:  Набор металлический, обшивка дубовая. 
3. Главные размеры:  Длина наибольшая – 17,6 м. 
                                             Длина между перпендикулярами – 14,92 м. 
                                             Ширина наибольшая по палубе – 4,92 м. 
                                             Высота борта у миделя – 2,48 м. 
                                             Осадка максимальная – 1,8 м. 
                                             Водоизмещение при максимальной осадке – 51,4 тн. 
4. Главный двигатель: Фирмы «Баккау-Вольф» 
                                              Число цилиндров – 4 
                                              Число тактов – 4 
                                              Мощность максимальная – 100 л.с. 
                                              Мощность нормальная – 80 л.с. 
                                              Число оборотов эксплуатационное – 600 
                                              Горючее:  Соляровое масло 
                                                                   Смазочное масло автол 10/40 
5. Экипаж – 6 человек 
6. Площадь парусов – 55 м.кв. 
7. Трюм:  Один сухогрузный емкостью 15 м.куб. грузоподъемностью 9, 5 тн. 
8. Класс судна:  Судно построено по правилам и под наблюдением Германского Ллойда, 
которым выданы сертификаты: 
а) по корпусной части – класс + А.4 
б) по металлической части – класс + М.С. для рыболовных судов 
 
                                                              2. ИСПЫТАНИЕ 
 
1. Испытание производилось в соответствии с программой швартовых и ходовых испытаний 
куттеров, утвержденной Уполномоченным Минрыбпрома в Германии, с учетом правил 
Германского Ллойда и указаний Морского Регистра СССР. 
2. При сдаточных испытаниях были предъявлены следующие документы: 
а) наряд-заказ Управления Репараций и Поставок СВАГ за № Р-50/910207 от 1-го декабря 
1948 года. 
б) Отчетные судовые чертежи и расчеты согласно указания в утвержденной строительной 
спецификации. 
в) Спецификации и ведомости снабжения судна. 
г) Сертификаты на материалы, изделия и агрегаты в соответствии с правилами Германского 
Ллойда. 
3. Испытания производились: 
а) Швартовые у причальной стенки верфи «Клаус Энгельбрехт». 



б) Ходовые по реке Шпрее. 
 
                                                3. РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ 
 
                                             А. ИСПЫТАНИЯ НА ШВАРТОВЫХ 
 
                                                   1. ЯКОРНОЕ УСТРОЙСТВО 
 
1. Произведен наружный осмотр цепных стопоров. 
2. Произведено испытание брашпиля кранбалки путем поднятия якоря. 
3. Указанное якорное устройство находится в удовлетворительном состоянии и может быть   
принято в эксплуатацию. 
                                                    
                                                      2. РУЛЕВОЕ УСТРОЙСТВО 
 
1. Произведен наружный осмотр штуртросов. 
2. Проверен запасной румпель. 
    При этом никаких дефектов не обнаружено. Рулевое устройство отвечает требованиям 
Германского Ллойда и может быть принято в эксплуатацию. 
                                                      
                                                         3. РАНГОУТ И ТАКЕЛАЖ 
 
1. Проверен стоячий и бегучий такелаж. 
2. Произведена постановка и уборка парусов. 
3. При проверке никаких дефектов не обнаружено. Рангоут и весь такелаж может быть 
принят в эксплуатацию. 
  
                                                 4. ПРОМЫСЛОВОЕ УСТРОЙСТВО 
 
1. Проверен монтаж промысловой лебедки, привода и траловых дуг. 
2. Произведено испытание промыслового устройства, путем выбирания лебедкой 300 м. 
ваера, при натяжении по динамо-метру 1,5 тн., скорости выбирания 25 м/мин. 
3. Фрикционная муфта привода к промысловой лебедке отрегулирована в процессе 
испытания на проворачивание при 20 % перегрузке. Все агрегаты промыслового устройства 
работают удовлетворительно и могут быть приняты в эксплуатацию. 
 
                                                       5. ГРУЗОВОЕ УСТРОЙСТВО 
 
1. При наружном осмотре грузового устройства и испытания его путем поднятия груза 
весом в 1 тонну и перекладке гика под нагрузкой с борта на борт, грузовое устройство 
работало удовлетворительно и готово к эксплуатации. 
                                                      
                                                        6. ХОДОВОЕ ИСПЫТАНИЕ   
 
1. Произведен 4-х кратный замер скорости на мерном километре. 
2. Величина скорости составила в среднем 8 ¾ узлов в час при числе оборотов гребного вала 
П=600 об/мин 
3. Определение циркуляции и инерции судна. 
Диаметр циркуляции равен приблизительно длине 3-х корпусов. 
Инерция судна при переходе с полного хода на задний выражается в следующих цифрах: 
а) пробег по инерции около 60 м. 
б) время пробега около 40 сек. 
4. Произведено испытание рулевого устройства путем перекладки руля с борта на борт во 
время движения судна. 
5. Произведено испытание механизмов на надлежащие работы во время ходовых 
испытаний: 



а) передний ход при П=600 об/мин – 6 час. 
б) передний ход при П=400 об/мин – 4 час. 
в) передний ход при П=300 об/мин – 4 час. 
г) задний ход при П=600 об/мин – 0,5 час. 
д) испытание реверсирования: 
  Во время испытания реверсирования двигатель работал нормально. Температура 
охлаждающей воды (пресной) 45-50. Давление масла в двигателе Р=1,8 кг/см.кв. 
Выхлоп бесцветный. 
 
                                              7. ИСПЫТАНИЕ ЭЛЕКТРО-ОБОРУДОВАНИЯ  
 
  Электрооборудование испытано путем включения потребителей энергии и загрузки 
генераторов на освещение и зарядку аккумуляторов в течении 4-х часов, при напряжении 24 
вольта, силе тока 31 ампер. 
Электрооборудование работало удовлетворительно. 
 
                                          8. ИСПЫТАНИЕ ВОДОНЕПРОНИЦАЕМОСТИ  
 
  Испытание водонепроницаемых переборок дало положительные результаты. Корпус судна 
водотечности не имеет. 
 
  Все механизмы, агрегаты и устройства во время ходовых испытаний работали 
удовлетворительно. По полученным результатам испытаний, судно может быть принято в 
эксплуатацию. 
 
Уполномоченный СВАГ                                                              Кутенин 
по верфи «Клаус-Энгельбрехт» 
 
Директор верфи                                                                             Отто 
«Клаус-Энгельбрехт» 
 
Технический директор                                                                Фридрих 
верфи «Клаус-Энгельбрехт» 
               
     


