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· ¡ Imaginemos la larga 
travesía . .. 

Su punto de partida es Klaipeda, 
la antigua ciudad lituana que baña el 
(para nosotros) casi legendario Mar 
Báltico. El calendario anuncia que es 
19 de octubre de 1972 y el reloj marca 
una hora temprana de la mañana. 
Sobre el ancho muelle, desde la cubierta 
de otros buques en construcción 
(porque ahora estamos precisamente en 
los Astilleros BaWa, de la ciudad 
mencionada), desde las azo~eas aledaAas 
al frio mar, centenares de personas 
observan la curiosa maniobra de la 
partida: es un dique de grandes 
dimensiones que recién ha sido 
construido; y aunque remolcadores, en 
este caso, los buques que lo arrastran 
son 2 rompehielos. 
En el puente de mando del mayor de 
los remolcadores, el Bassanov, Yury 
Bogún. el capit6n. ya tiene totalmente 
planificada su travesía. La ha estudiado, 
·antes, hasta la saciedad, y ha previsto 
todo lo que en cuestiones de mar y 
tiempo pueda ser previsible. 
Desde su puerto de partida, casi un 
grado al norte de Kaliningrado, deberá 
abandonar las aguas del Báltico hasta 
encontrar el Atlintico, luego de dejar 
atrás las costas ·de Dinamarca. Después 
bordeará las costas europeas, 
atravesando el Canal de la Mancha 
hasta hallar las costas de Espafia a la 
altura de Finisterre. A partir de aquí, 
Yury espera encontrar aguas más 
tranquilas al oeste del continente 
africano. Espera, luego de una breve 
escala en Islas Canarias, bajar aún más 
hasta el puerto senegalés de Dakar, 
en loa 15 grados de latitu,d IUI', y luego 

Remolcado por dos rompeblelol de la flota IOVlftlca, · remontar el Océano hasta lu Antillas, 
el dique • acerca a 1u a¡uu cubanu hasta la mayor de las Antillas. 
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dique flotante, ad9~!d~ por C~ba a la URSS, se dispone a _penetrar en ~ babia habanera 

: Imagen que desde el malecón habanero contempló nuestro pueblo 
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La panorámica del dique da una idea bastante exacta de su amplltud: 
Al fondo, la grúa con capacidad para 5 toneladu que porta en ·cubierta 
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D La mañana c;Jel 24 de diciembre de 1972, 
domingo, numeroso público habanero observa,. 

curioso, desde el malecón frente a la fortaleza de 
La Cabaña y más allá, el arribo del dique. 
La travesía se ha cumplido tal y como se había 

. previsto. Por encima de las 3 embarcaciones, 
UD helicóptero, a bordo del cual va uno de los 
fotógrafos de Mar y Pesca, parece par!e del 

.. recibimiento. Por un instante se interrumpe el 
tr6fico. del puerto. Desde una de lss lanchas que 
dan servicio de pasaje ribereño, numerosos ojos 
contemplan, entusiasmados, la singular escena. 
No es cosa frecuente (o no era) para el común de 
Ju ¡entes, estas extrañas embarcaciones que 
incluso algunos no saben exactamente para qué 
sirven ... 

ny; El nuevo dique flotante que ha recibido nuestra 
¿¡ industria pesquera, que ha sido situado en el 

Puerto Pesquero de La Habana y que dará servicio 
a las embarcaciones de alto bordo, fue construido 
en 7 meses en los ya mencionados astilleros 

· IOViéticos Baltia. Con capacidad para varar buques 
de basta 4 500 toneladas, tiene las siguientes 
caracterfsticas principales: eslora máxima de 117.8 
metros; manga entre torres de 28.4 metros; su 
·-11, desde la línea de base hasta la cubierta 
: IIIPU'ior, es de 12.3 metros, y el calado, hasta la 
Uaea de máxima inmersión, es de 10.4 metros. 
Para que tengamos una idea de la amplitud de 

· ll&e nuevo dique flotante, pudiéramos agregar 
llpnas otras características técnicas de no menos 
importancia. Por ejemplo, diríamos que tiene 
t pontones y que cada uno de ellos mide, en el 
plmo diametral, 3.3 metros. El nivel que alcanzará 
tl qua sobre los picaderos (base donde serán 
eolocados los buques) cuando el dique esté inmerso, 
111'6 de 5.8 metros. 
In cuanto a las instalaciones de -al bordo, el dique 
¡íalee 3 máquinas diésel generadoras con una 
polencía de 150 KV A cada una a 750 revoluciones 
por minuto y 6 bombas de lastre para las 
operaciones de inmersión y emersión, así como el 
total de herramientas e instrumentos que le son 
neeeaarios para su puesta en producción. 
11 peso muerto del propio dique es de 2 630 
toneladas. Púede ser alimentado desde una estación 
ele tierra, capaz de sustituir las de a borde en 
cuo necesario. Las comodidades de a bordo son 
variadas: para su propia tripulación posee 
camarotes, servicios sanitarios, comedor, cocina, 
biblioteca y un compartimiento para las 
tripulaciones de turno con 20 literas plegables, 
-,maños y otros servicios (como aire acondicionado, 
etcétera). En su cubierta de trabajo, una grúa con 
capacidad para 5 toneladas facilitará 

•ordinariamente las labores alrededor de las 
~ de pioaderos ... 
: • allf, junto al otro dique que desde hace afios presta 
· ·o a nuestras embarcaciones pesqueras 
· or, es cierto, que este del cual nos ocupamos 

comenzará muy pronto a operar la 
'.· lloderna instalación recientemente adquirida para 
111*tra -flota del alk>. 

El cambio de banderu tue realizado por el capltúl , 
.José Hemin, que en . lo futuro dirigiré el dique, 
7 el capitin Chapotnikov, que lo trajo desde 
Klaipeda, en el Bütlco, huta el puerto habanero 

En el cuarto de m6quinu, 
V. Alexandrovlch. 
quien ~ió como Jefe 
de méquinu en IU 1ar,a 
traveafa huta el Puerto 
Pesquero de La Habana, 
ofrece detalles sobre el 
funcionamiento de 1u 
unJdadea e1éctricu · 

Delde el puente de mando 
del nuevo · dique 11e pu,eden 
controlar todu 1u 
operaciones de inmerlión y 
emersión, 11egún expllta · 
el capitin Hernén 
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