Finnische Schoner fir Russland

Findrick vom Ausschen und der Auvsstattung diescr
schifle. Die Linrichtungszeichnung zeigt alle Details in
genigender. Genauigkeil, sic bedarf keiner weileren
Erklarung, Aws der Nullspantzeichnung sind che wichiig-
sten Bawteile nut folgenden Abmessungen cu entnchmen:

Kiel 240 3 300 mm
Linterkisl 180 x 300 mm
Loskiel Z2a G x 150 mm
Spanten, max., 24 200w 325 rmun
Kiglschwein 14 % 24 200 % 300 mm
Seilankialschweineg 735 300 x 200 mm
AuBenplanken 5% 170 mm
Barghlzer Ta 120 % 110 mim
Kiclganoo bl | T4 % 200 rim
Bodannlansn 34 110 % 180 mm
Innenweger: 63 x §70 mny
Balkwegar 434 120 % 170 mum
Dechsweger 44 1200 % 170 mm
Kimrmaager b4 12% = 180 mm
Bodemwensr 5a 125% 180 mimy
Drecksbalken S0 2 250250 ® 220V EE0 % PP mm
Crech 80 % 100 mm
Wassergang 5a 1E0 % 170 mun

Schmedeeiserne Himgekme, durcheebola ig zum
Bérpholz und Wasserpang, verstiirken den Winkel zwi-
schien Deck und Bordwand. Weitere Flachaisen, i dersel-
ben Weise senkrecht auf der Innenwegerung angehracii,
setzen dicse Vorstirkung as zum Boden fort. Das Ganze
crgibt cine dullerst selide und kriltige Bauweise, wie sic
fiir hislzerne Schiffe von der russischen Klassifikationspe-
sellschall gefordert worde. Die Hauptdimensionen der
schiffe sind wie tolpt:

Lange Gbar alles 44,91 m
Lange Gher Deck A5.57 m
Langea in dar Wasserlinie 20,00 m

Lange zwischen den Perpendikeln. 37,80 m

Braite : B7om
Seitenhdhe 3,80 m
Tiefgang baladan 3,45 m
(3,60 m fir Frachtschiffe)
Tiefgang leer 210 m
Warmessung 316-332 BAT,
1771492 MAT, je nach Tep.
Tragfilughksit 3124 tdw
|- aderauminhalt 525 chm
Deptacement bel max. Tiefgang G256 lons
Segetilacl an Wind 18,2 gm

Segalfliche gesamt L8225 840 gm,
e nach Talkelart
Maschine 225 PS5
Besatzung Frachischonear 15 Parsonen

Besatzung Schulschitte 58 Parsorisn

IYie Schonerwerlien
Y Labvateolfizions AR {LATE)

Endc 1944 war man #u der Erkenntnis gckommen,
dass diese gewaltige Aulgabe nur dureh eine griiere
Industrieaniage bewiiltigt werden konnte. Darul wurde
am 1. Februar 1945 m Pusammoenarbeiten mi den Ree
dereien Finska Anglartyss AR AB Finland-Amerika
Linten und ABE Oceantart, alle aus Helsingfors/ Telsink,
m Pansio bei Abo die kiinfige HolsehifTswerfl OY 1ai-

valeollisous AR (LATE) gepriindet, Als Chefkonstruk-
tewr wnd lechnischen Direkior verpllichtete man Jarl
Lindbloni, cimen aulicest weenrcichen Ingemicur Er hat-
e el noedie pesamie Planong cu organisieren, sondern
minsste spdter avch sémthche Zewchnunezen i die ande-
ren betetliglen Werllen liefern. Br ersann einge moderne
Bantcchniken, die cs crmoplichien, aouch mit anerfahoe
nen Handwerkern nicht nur schoell auch sondern gul zu
bauen. Dl die vielen Meoabaulen befern o onnen, war
mali geawungen, das panze Jahr hindureh wn arbeiten, Da-
ber crrichtete man e Pansioow. w. eine srole Schifllag
halle, in der man wie saom FhieBband vater Dach zimmern
Eomnte. Aal wwel parallelen THellingen konnlen jeweils
vier Schiffe hegen; sodass man glewcheeitiz an acht Faln-
weugen arbeiteles Dhic Takelarbeiten Tanden anschlicBend
am Auvsristungskad der Werlt statl. Zour Werfteinrichiung
eehdrten ferner eine eigene 'lischlerel, ene Schmiede mit
techmscher Woerkstall, cine umbangreiche Trockenanbage,
e Mewmwerk, Dolddiger und dergleichen mehr, P die
Arbeiter wurden weil dber hundert Wolmungen sebiwl,
sovwde cin Restaurand e 250 Giiste, Insgesamit beschaftiz-
te che Werft 946547 6240 Leute, davon clwa 550 Avbeiler

1Me¢ Einrichtung der neuen Werfl sowic dic Beschal-
fung der bendtigten Maschinen und Werkecuge sticBien in
jener Machkricgszeit aul erhebliche Schwiengkeiten, So-
mit konnte das geplante Neubauprogranun zeillich nichi
cingehallen woerden, War man anfangs davon aussepan-
g, dass noeinem waldreichen Land wie Finnland das
Bavmaterial keme Probleme bereiten wiirde, so musste
man bald erkennen, dass die Beschaffung der bendtigten
gewaltigen Mengen an Krummbolz omd groBdimensio-
mertem Material Tite Wb Schoner schnell an ihre Grenzen
stolien wiirde. [rncs lihrte bel LATE 2ur Fniwicklung der
Lenmiechnik, dic jedoch anfangs bet der russischen Klas-
sifikatensgesellschait aul erhebliche Bedenken sticli
Lirst nach langwierigen Versuchen und Erprobungen, be
denen sich dic laminierien Baweile als echeblich vorieil-
laefler und widerstandsfiihizger als solehe aus herkimmli-
chem Material erwicsen, kam die Zustimmng.: Aber all
s kostete wertvolle Zeil

Mun hatte vespriinglich vereinbart, bereits 1945 vies
sihoner abzubiefern doch nicht vor Sommer 1946 konnie
chic Werft mid deren Bau besinnen, und das auch aur mit
ungeschultem Personal in den kaum halbfertigen Anka-
gen, Dererste Stapellauf bei LATE fand am 4. Oktober
1947 statl, worsunl am 31, Derember des Jnhres mil Ablie-
Ferung der Schonerbark SERsTAN das erste Schulsehalf o
Pabrt kam. Damil Lsg man wcillich weit hinter der Pla
nung. i dic Russen aber kemne VersOgerungen zulielien,
hatte SOTEVA sich anderenorts wmschen missen, win
dic Abmachungen eimhalicn zu konnen, Pavon spiiler.

A Eade aber hatte TATE, dank vieler Hilfen und
threr rationellen Bauweise, das gesamte Programm doch
noch inoder vorgesehencn Zen abschlicBen kimmen,
Machdem die Sernenprodukton erst cinmal e Gang
pekommen war, fand elwa alle drer Wochen ein Sta-
pellant start. Inspesaml worde hier mit 46 Schonern mehn
als die Flalfte des gesamten Bavvolumens gebaat, davon
15 Seivul- undd 30 Frachtschifle, Dhiese Werft lieferte am 18,
Seplember 1952 als leizien Schoner ein anlimagnetisches
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Finnische Schoner fiir Russland
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Forschungssehill, das wepen seiner cnormen Koslen
intern den Mamen (Coldschoner™ erhielt, Bs wurde
ZAarIA { Morgenrile™) getauft, ein fiir das linnische Volk
symbolischer Name, waren doch mit seiner Ubergabe am
vorletzlen Tag der gesetzten Frist simtliche Reparations-
leistungen des Landes el

Man baule danach noch welter filr diec UdSSR, jetat
jedoch im Kahmen der Himdelsvereinbarungen zwischen

beiden Lindern. Anfangs wurde noch eine Reihe von hisl-
zerpen Forschungsschiffen gebaut, danach ging man tber
Zume Stablschilllaw Die USSR war und blieh ciner der
wuverlissigaion Runden. Im November 1973 wurde der
Betrieb an dic Valmet O% verkauft, woraons 1984 durch
Fusammenschluss beider Werften die Valmetin Laivate-
ullisias O entstand.

PEy

Abb, 3: Segelzeichnung zi den aly Schulschiff eingerichieten Schis
{Aeichmnng vomn Verfasser nach Oviginal-Sepelriss).
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Finnische Schoner fir Russland

Tabelle 1: Reparationsschoner von OY Laivateollisuus AB (LATE), Pansia, ﬁttmeurku, 1947-1952

BNr./ !Schiffsname (US) | Stapellauf  |Fertigstellung | Bemerkungen, wie Rigg, Heimathafen, Verbleib
Soteva-Nr [ Ubergabe  SrBk=Schonerbark, BSr=Bermuda-, GSr=Gaffalschoner
L1518 Serstan (LUZULD O, 10,1947 | 31121847 SrBk, Schulschiff | Viadivostok, Ministry of Fishery, 1966 geldscht
: 08, 1948
L2520 KaPELLS (URFE) | 27.11. 1847 | 2804, 1248 |SrBk, Schulschiff, Murmansk ¢ Kartsh / Riga Maw-Schaol, 19689 gelbscht
12, OF. 1045
L3S 24 SIFILE SH_12 1047 | F105. 1948 | S_rBK, Schulschiff, [cﬁﬁgrad. Na-.'.—m:a&e_m'_-.r. 1977 gelaschi, Restarant-
KONV Q00071848  |schiff, abgewrackt um 1950
L4/5 25 ALFA (O 21,04, 1948 | 21,06, 1948 | SrBk, Schulschill | Tallin / Rostow Mav-School; 1968 geloscht
| 08, 00, 1248
L 5/8 26 MERIDWAN (UTCW) 10,06, 1948 | 30, DB, 1948 [ SrBk, Schulschilf | Kaliningrad / Riga, Ministry of Fishery, 18868 geldscht,
MERICAAMAS 0110 1848 spdter Bestaurant in Klaipeda
L&/8 27 ZENIT 10.07. 1943 | 30.08. 1948 | SrBk, Schulschiff, Marine, geléscht
1610, 1948 |
L7531 |Homsowr 07_0B.1848 | 30.10. 1848 |SrBk, Schulschiff, Leningrad / Riga / Fernost, Ministry of Fishery, 1965
23111848 |gelascit
L &5 32 THOPIK {LIWLT) 31. 08,1948 | 20.11. 19458 |SrBk, Schulschiff | Leningrad / Riga, Ministry of Fishery; 1968 gel@schl
14.12. 1948
LS as {SeRUT 03.11. 1848 | 20, 01. 1949 |3BSr, Frachtsch,, Viadivostok; 1975 geldscht
Lirsar !Pﬁﬁmmn 23.11.1948 | 31.01.1949 |3ESr, Frachtsch., Femost: 1075 goldscht
L1W/S3s |[UsrArsa 28121948 | 31. 03, 1949|388, Frachisch., Fernost; Febmar 1960 varloran, 1975(1) galischt
_ i 10, D6, 15948
L 12f5 40 e T4, 01,1949 | 25 05 1998 | 388 Frachitsch,, Fermost; 1975 gelSscht
— | 10, 0B, 1948
R ET L heran 07. 021948 | 2805 19848 |3BSr, Frachisch., Farnost; Mai 1954 verdoren, 19751 geléscht
| 22, 08. 1948
L14/S 44  |MAASNOGRAD ?8.02. 1949 | 12.08. 1949 |3BSr, Frachisch., Farnost; 1964 gelasoht
{KOMETA 1210, 1840
L 18/5 45 SAIRA 28.03. 1949 | 15. 0B 1949 |3BSr, Frachtsch., Viadivostok; 1958 geltscht, in Pirita versenkt
0. 09, 1949
LIE/S 43 | Ambia 21.04. 1949 | 13.08. 1940 |3BSr, Frachtsch., Maring
]
L1758 47 SARMIA 16,05 1945 | 26.00. 1848 |4BSr, Frachtsch., Leningrad / Archangalsk: sait 1950 (%) Restaurantsahiif
Fapap 2611, 184y
L1&/5 48 Kol O7. 06, 1948 | 12.11. 1848 |3BSr, Frachisch,, Leningrad / Murmansk / Odessa; 1975 galaschi
JUz ( 0212, 1849
L19/S 40 WasToe (01,07, 1948 | 25. 11, 1949|365, Frachtsch., Leringrad / Ociessa; 1975 geldscht
B P PR I I S 2?- 12. 1949
L 2045 51 Kisren (oder Asua?) | 09, 08, 1949 | 30. 12,1949 |3BSk, Frachtsch., Marine; 1975 gelischt
L21ss2  lama 12009, 1948 | 2604, 1950 | 8BS, Frachtsch., Marine: 1975 geldscht =
_ | | ow. 05, 1850
Laxssa | 12.10. 1949 | 20,04 1950 |3BSv, Frachtsch,, Marine; 1975 gelischi -
e i | 0B, 0%, 1350
L2556 | 17.11,1949 | 11.05 1950  4BSk, Frachtsch. ==
ppm— ] 18117950
L24/S59  LJuPTER (2) 14,12, 1949 | 29.04. 1950 |3BSr, Frachtsch., Murmansk: 1964 galéscht
| 30. 06, 1950 |
L25/280  |SHm 30,12, 1949 | 29.06. 1950 | 3BSr, Frachtsch.: 1964 galdscht = =
I— ' | 30041951 |
L 26/S 61 PoLIOT 26. 01, 1950 | 30.06. 1950 |3BSy, (3G5r7), Murmansk: 1964 galbacht
T | 200, 1957 |
L2738 62 Kuipy 0B, 03, 1950 | 1512 1850 _iiﬁs?, Frachtsch., Tallinn; 1958 geltschi, versenkt in Firta
: (Ko 2) ' 25 05. 1957 |
L 28/5 66 N RTL 07.03. 1950 | 07,05, 1951 '3ESy, Frachtsch., Tallinn; 1958 geldscht, versenkt in Pirta -
(MONTL 7) . 29, 05, 1951
L2WS BT | TAHRGND, | 04,04, 1950 | 07.08. 1951 [3BSr, Frachtsch., Murmansk: 1964 gakisch
_______ | PITSHENGA 20.05. 1951 |
Laois7n | 15. (15,7950 | 12,05 1951 [3BSr Frachtsch.. Marine; 1965 geloscht
= 31.08 1951 |
L31/5 68 09, 06, 1350 | 12.05. 1951 |3BSr Marine; 1965 geldscht _'
N - | 31,05, 1951 |
L 32/8 57 tishs NESJATSEY 16,08 1850 | 14,12, 1950 [35r, Schulschiff, Murmansk, Ministry of Fishery; 1972 geldscht
Laa/572 | Enerais (28.08.1950 | 31.05. 1951 |3BSr, Fracitsch,, Fernost; 1965 geldscht Bl
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Finnische Schoner fir Russland

Tabella 1 {Fnrts&tzung]
| BNK/ [Schiftsname (US) |Stapellauf  |Fertigsteliung | Bemerkungen, wie Rigg, Heimathafen, Verblaib
Soteva-Hr. Ubergabe SrBk=Schonerbark, BSr=Bermuda-, GSr=Gaffelschonar
L 34/5 58 GEORGU RArManov | 21.10. 1950 | 28.12.1950 | SrBl, Schulschill, Tuapse (7) / Murmansk, Ministry of Fishary, 1872 geibscht
L 5543 74 21.11.1950 | 02, 08, 1951 | 3BSr Frachtsch., Ministry of Geclogy: 1965 aeldscht
26, D&, 1951 :
L3665 7T RISTHA 30,12 1950 | 26. 06, 1951 iaBSr. Frachtsch., Tallinn; 1959 im Alten Hafen versenki
31, 07. 1951
L 37/8 75 Konar: (%) 29,12, 1950 | 31.08. 1851 |3BSr, Binnenschififiotte; 1965 geldscht
L3578 |Kooom(?)  |0D.0B.1951| 31,08 1851 |3BSy, Fracht-Schulsehilf, Leningrad / Tallinn, Naval Academy bis 1980, Baku
1963 umgebaut in Odessa als Filmschiff des 18.Jahrh., spdter Bar in Yalta
L 39/ 79 12.06. 1951 | 31.08. 1951 |3BSr, Frachtsch. 1964 geléscht
L 404581 GolEls | 16.08. 1951 | 28.09. 1951 |3BSr Frachtschiff, Fernost; 1964 geloscht
L41/582 |KRopoTim 04.09. 1951 | 23.710.1951 |SrBk, Schulschill, Leningrad, Naval Academy; 1973 gelbscht, Restaurant in
Sevastopl, 1978 verbrannt
L42/s 84 MenpELEsew |05, 10,1951 | 22,10, 1951 | BBk, Schulschiff, Biga, Ministry of Fishery; 1971 gelscht
17. 11. 1851
L43/5 85  |[KAPEiLa(g) 270 1052 | 16, DG. 1952 isEsSr, Fracht-Schulschilf, Leningrad T
25 0. 1852
L44/588  |Vewts |05 061952 | 30.07. 1952 | SrBk, Schulschiff, Tallinn Navigation Sshool; 1879 geldscht, an Meeresmu-
WEEA 05, 08. 1952 seum T'alllnn. 1906 an Vega-Stiftung Pietarsaan
LAS/S 89 | Tsimam () 0. 5. 1952 | 30. 06. 1052 |SrBk, Schulschifl, Lomonossov, Marine, Navigation School i
11, 07. 1952
L 54/5 01 Zeaua (UCPYY D6, 08, 1952 | 18,00, 1852 368, Forschungsschif, Murmansk ¢ Leningrad; 1987 gelscht

Awgust LR AR, Hanpnars Vv, Borgd Rahmen amt Schillbau: Sie halle gwar auf ihrer [ Tolkis

Slip” wihrend des Koepes cinige Bewachungsinhrzeuge

ereits m Dezember 1944 hatte SOVETA bei August
EkI&f in Borgd vorgelragt, oby man nicht Interesse am
Bauw cimger Schoner habe, bis LATE in Gang gekommen
sei. e Firma war in erster Limie in der Holeverede-
lungsindustrie titig und betéitighe sich nure in kicinem

und Minenriumer gebaul, doch diese Anlage erwies sich
fiir die geplanten Schoner als 7o klein, Somil war man
anfungs wenig interessiert, zumal die steipende Nachfrage
nach fertigen Sigeprodukten mehr Gewinn versprach.
Am Eude sicgle jedoch der Patriotismus, dic Interessen

—\-|_\_\_\_\_‘_\_
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Abhd: Sepelzeichnuny ou denals Fracheschiff fahrenden Dreimast-Gaffelselionein, Bei den Gaffelschonern der
Hummars-Varv staned der Besapmiast niche vor dem Ruderhaus, sondern Vorkanre Declsanfban, und soniit auch der
Crroffmost vordevlicher als auf obiger Zeichnung (stehe aucl Fole der EAMA ). {Rekonstrukiion vom Verfasser nach
Al 3 rnd Feidos der Schiffe)
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Finnische Schoner fir Bussland

Tabelle 2: Reparationsschoner von August EKIGF AB/
Hammars Varv, Borgs, 1945-1949

war, hoffte man, dic erfahrenen Schiffbaucr
und Limmerleuie fir den neonen DBeétrieh
eewinnen zu kdnnen. Doch diese hlishen lieher

BHr. | Edhiﬁsnamauﬁellegung iStapeliauf | Ubergabe |Bemerkungen
E1 |Lama |01 0B, 1945 | 20. 0B, 1946 | 30, 08, 1946 | 3GSr, Massivmasten, | scibstindig und bauten weiler fiir sigene Rech-
52 35, 09, 1946 | Frachtschiff, Femost; nung, Soosingdd wihrend der Bawsetl der russi-
E2 |PoLjsRmala |28, D8 1945 | 20. O7. 1946 | 25, 09. 1946 |3GEr, Massivmast, | schen Schonér immerhin 35 Kaljaasis®, das
G4 | | ; - |Fachisehiff, Femast | gng durchsehnittlich sichen pro Jahe, oo Wasser
E3 |VEMERA |29 D6. 1946 | 30. 04. 1947 | 14, 07. 1047 GBSy, Frachisch, sekommen,
549 | | [ Wiaddivesiok ¥ ] ey Ty : coen
i . ) Es waren schlicBlich Schiffbaumester Karl
E4  (Zeenrsduc 200 DE 1946 [ 100 DF. 1947 13, 10, 1947 | 5BSr, Frachtsch., Mk T el ans B I &l i beer Foei
=14 | | FDTFDF.IEWD'WSH L K CIsS0m .;!l,i.‘-:. ! .-I'L'I:Bn;l LLICh Tlill'l'll:_.-lhll;.-l .‘I.ILI.-
E5 [GioAus 9006, 1947 13 12. 1847 | 07, 07. 1948 368, Frachtsch, | Johansson von ‘Tolkis, unter deren sachkundi-
oo ' Viadivostak, arste per Leitung die Arbeilen dennoch in Ciang
e o | I valmet-Maschine kamen, Die Kicllegung des ersten Neubius
E& {ZverDa 24071947 | 23071948 | 21, 10, 1948 | 383y, Frachtsch. erfolate am 1. Juni PR dessen Stapellauf an
=28 l o Madivostok 20, Juni 1946 und die Ablieferang am $, August
E7 |0smin0G (200720 1847 1711 18487 11. 071848 3BEr, Frachtsch., 1946, Allerdings musste das Schifl wegen ciner
542 20, 07, s /i : S ;
Lt e b el Maschinenhavarie nochmals zoriick an die

des Landes pingen vor, und man begann mit der Anlage
ciner neven Worll, Aul dem Geliinde eines der Sipewer-

ke der Gesellschatt in Hamari, clwa linf Kilometer

aulierhalb von Borgd, pabes cmen Plate, der frihier schon
einmal als Werlt onter dem Namen | Flammars Vary™
gedient hafte: Diese war bereils 1730 von Kaullemen aus
Borga gegrimdet worden, doch hatte man den Baw grofer
Schiffe mit Ausnahme ciniger Prahme um 1875 aulpepe-
ben. 191920 allerdings sind hier nochmals zwei Viermast-
Gallelschoner zo Wasser pelommen, doch war inewi-
schen von der alten Werlt nichits mehr vorhanden: D in
jener Gegend der Bau kleiner Schoner und Galeassen,
sog. Kaljaasiy, noch nicht ganz zum Lrliegen gekommen

Werll, soduss die endgiillige Ubergabe erst am 25, Sep-
tember TG erfolpte. Damil war der Thecimasteaflelsclio-
ner Basia das owelle der 91 Reparationsschilfe, Man
arbeitete aul dicser Werlt noch auf althergebrachie Weise
mit Breitast und deme iiblichen Handwerksseug der
Schillsammuerer, Bis Juli 1Y folgten noch sechs weitere
schwmer; dreer mil Ciaflel-, die Gbrigen mit Bermudaripg.
e Masten der crsten beiden Schille bestanden sus Mas-
sivholz, die ohrigen besaBen solche in Lenmbkonstruktion.
Machdem der letzte Schoner ferlig war, baute Ekldis noch
ewel Prahme fir eigene Rechinung. Danach wurden dic
Tatipkeiten cingestelll und heute findet man keine Hon
nerwng mehr an die ¢instige Tammars Varv,
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(Leichnung venn Verfasser noach Original-Seeelriss),

Abb. 5: Segelzeichnung fiir die Dreimusi-Frachischoner mit Bermmudavive, Auf langen Kursen konnden zusiiczlich zwei
MSagsegel (gestrichelt) zwisehen den Masten geseizt werden, [ie rechte Skizze zeigt div seitliche Verstagung der Masten.
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Finnische Schoner fur Bussland

Viaflon Davve OF Villoom

ieser Betrich wurde P45 von der Repota-Viipuord

OY umd Lahti OF gepritnded, von denen letdere ein
Holzlager mit Schmalspurbahn im- Hafen von Valkom
auBerhalb von Losasa besalk, Man beabsichiigle, einen
Teil der i Kemposit zu bavenden 1000-Tonnen-Prahme
7u fertigen, die ebenfalls als Wicdergutimachung an die
Russen v lefern waren, Tm Apeil 1945 begann man mil
der Einrichtung der Werlt und SOTEVA, dic bercits drei
der Prahme bestellt hatte, erweiterte den Aufirag um vier
Schoner, da LATE seine Produkiion noch nicht beginnen
Lomnle. Als Grindungsdwtum der Werll gilt der 20,
August 1945 dem Tag der Kiellegung des ersten Scho-
ners. Man mussie pany bei Mall anfangen, denn es gab
weder Maschinen noch Werkstitten oder Arbeilerunler-
kiinfte. Die letzten Schilfe waren im nahen Lovisain den
1880ker Jahren gebant worden. somit gab s in der Gegend
keine geibten SchilfsAammerleute, Hilfe kam von Schiff
bavern aus Karelicn. Man arbeitcte von Hamd, aber micln
woniger elfekiiv als dic modemeren Betriebe, Bereils im
Devember 1945 waren alle vier Schoner im Bau, der erste

hiel jedoch crst am 13 September 1846 vom Stapel und
wurde am 3 Februpr 18947 abgeliefort, der letzte am 14
Januar 1948, Alle vier waren bermudagetakelt und besa-
fen massive Masten aus emem Stick, Zur gleichen Zen
wie die Schoner befanden sich vier der 1HH-Tonnen-
Kompositprahme im Baw. Da sich deren Konstruktions-
weise als wenig geeignel fir derart grobe Fahrrcuge
crwics, ging man bald zu reinen Stahlrimpfen iiber, Die
Werlt haute auch einec Schlepper fiir die LIdS5E.

Im Zusammenhang mil der Fusion wwischen Rauma-
Rahe Oy und Repola-Viipun Oy ging dic Werlt 1952 aul
in dic Rauma-Repola O Sie fertigte anschlielend noch
einige. Marine- wnd Bugsierfahrzevge., Den letzien
Schlepper lieferte sie am 13, Mai 1963, wonach noch eini-
ge Pontons und Olplattformen zu Wasser kamen. Seil den
1980er Bahiren [ndet in Valkom kein Schilfhau mehr statt,

W Heltneine €Y, Kawmo
' |J'$J}ning!ich hatte SOFTEVA ja beabsichtigl, die

pesamie Serie von LATE bauen 2u lassen. Nachdem
man aber bald feststellen musste, dass der Zeitplan
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Finnische Schoner fur Russland

Tabelle 3: Reparationsschoner von Valkon Laiva OY, Valkom b. Lovisa, 1946-19848

BHr |Mame "Etz':_ﬁél'iéuf Tlféﬁigste{luné Eerﬁérkungen
| Ubergabe

Wwa KREVETEA 19 Dﬁmd(_;__’-m 12 1946 ééﬁ:,'hﬂéssjwﬁaslcn, Frachizchiff, WViadivastok,
57 |03, 02, 1947 |leqt als Wrack beil Petropawlowslkd/Kamschatka

w3 BACDUEA | 29 10, i946 | 29.04. 1947 3BSr, Massivmasten, Frachischiff, Vissivostok

Sg | 2D, 081947

5146 F8.10. 1847

Wa Lamcust | 02,09, 1847 | 27,11, 1947 |388r, Massivimastan, Frachtschiff,
| 14,01, 1948 | Pebopawkowsk S Murmeansk

¥

unmoslich  ciwgehalien werden
konnle, waren Fklunds und Wal-
kom hingugerozen worden. Poch
aucl mil deren Hilte konnven die
lermine nicht pehalten werden
und somil musste man sich nach
welleren Maghchkenen amschen:

VA lAkTNLA | 29005 1946 | 25010, 1947 |3BSn, Massivmasten, Frachtschiff, Petropawtowsk | 1dicse sollte sich vollig unvermutet

in Raumo ergeben,
I Frithjalie 1945 hatten meh-
rere aus Bjirkivoivisto cvakuier-

Abb 7D Sehonerbark KAPELLA (L2), i duli 1948
ve der Wer(d AT an elie Secfahirtsciide in Kiga abge-
fefers, warde nacli iehir als cwarzigidihoigen Dienst
196% sy e Verlehr gezogen, (N Verfiasser).

le Karchier beschlossen, in Raumo
cinge Werll wn grinden, um evtl, am Bao der Reparations-
schoner teilzubaben wnd der SOTEVA ilire Dicnste
amzubielen. Zu ihoen gehorten Seekapitin Filip Walter
THollming, Okonomicrat Kaarlo Pulli, Kapitin Hugo on-
Lynen sovae Schifthauer August Mannonen. Da man wus-
sle, dass dic Bussen keine Privatpersonen als Geschiifls-
pariner anerkannten, firmierte die Neugriimdung unier
dem bereils existicrenden Mamen TOW. Hollmang O Der
Namensgeber  Hollming  wurde  geschifisfiihrender
Dvrekior und Pulli techoischer Leiter. Dieser iibernahm
spiifer auch dic Takelarbeiten T dic erste vwon LATE
gebaute Schonerbark. Mannonen besald besondere Beeie-
hungen sur Banholzbeschalfung im gesamtén sidfinm-
schen Baunm, und Pdntynen, einst Hatenkapitiin von Bjér-
ki, war vustindig (e Ausristung, Bauaolsicht uned Probe-
fahrien. Lhe Stadl Rouwme stellte ein Geliinde von etwa
1% Hekiar 2o Vertligung und bereits cine Woche, nach-
dem man mit SOTEVA handelsemniy geworden war,
bepannen die Aktivititen aal der neven Werfr. Der L5,
Miarz 1045 pill als Grindongsdaium, daan dicsem Tag die
Arbeiten m Angiff senommen wurden. e MNachrichi
von den neuen Arvbeitsplitzen hatte sich unter den vielen
aus Byorke cvakwiericn Schiffbavern schnell herumge-
sprochen und gern ergriffen sie die Moaglichkeit, ein neu-

s
.3_"‘.__. k;_'-_'_

R

Abb A [he MErtnAy (L) Sclalseldfder
Fischereischulen in Kalindngrad und Riga, vor Anker
liegened, Drer Segler war bis 1908 akiiv iz Diensiowrd
dienie speiter aly RestauvaneschifF e Klmpeda (Menref)
{5z Verfiser).

Abic S (lindcs iz Schomerbark MERIDIAN [ L5), nochi wnier
Tianescher Fagee, i Sepresfer PSS withvend efaes
Prohesegeliny, @ Foro: Sl B Sidstrdm),
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Vorderarand liegs der segelfeviige Newlon HORISONT
(1715t Verfasser).

Ably T (uanten): Drie TROPIK (L8), fnr Dezember 948 an
iy Fischereiministerivnt aly Sehodsehifl e Leningiad

geliefert, wurde bereits 1900 im Register seldsehn, Hier
It day Sehiff it perfeke gerviviontens Wihen ver Anker

{5l Verfawser),
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Al L2: D PPERLAMEEER (LI war fiiv den Prachie
dieisd ur Ferast vorgeschen and Biv P9TI G Dhienst (5Tg.
[ L Mever, Bremen )

2 y T X ~ i
= oy %

Abbo L3 Py
Sclenerbark
Car s

RATAE AN

{ L34} nneer
vedlerr Sewelin Do
ledoliver Brise.
Lrer i Auflvag
drs Fivelere-
mristerinmg ols
Sefiedvehiff v
Mreriarisk
gelvuite Segler.
war vor S8 iy
FOFTE i Fingarsy
(S D s Mever,

Bremeny.

e v .
ANk o -

Al T4 Ciaffelselioner EApa, erster Nenbare der
Heammars Vary, Borgd, urmnittelbar vor seiner
Ablicferung - Septenler Hedt, M Besanmasi vor dein
Deckianfhan, Keehes im Hintergrund licgt die ebenfalls
segelferige N 2, Poptagna (Forp: G-Eronvall,
flanmars Vere; Slg. B Sjestriinr
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BHr. 'Nama | Stapellzaf

H1/S1 AKADEMK

H5S 100 | Junss [ 049 05 1047
HEMS 1T SHTEan
HZ/S12 [ Mine

HE5 13 U

H9/S 16 Sanunin

HI1ws 18 |Juemer
H11/8 21 [Puanems,

H 1275 22 | Saena

H 13/5 29 [BLESK

H 14/5 34 ' Teramea

H 42/5 71 [H-42 a1, 08, 1950 31.0
H 43/5 73 [H-23
H d4/5 76 | H-a4

H 45/5 B0 P—E-d.ﬁ

H48/S 87 H-48 ALBsrAnS

Tabelle 4: Reparationsschoner von F. W. Hollming OY, Raumo, 1846-1952
Fertlgstedlun-g Ubargah-a

Bemerkungen

15.06. 1946 | 28 08 194614, 10, 1946 | 5GSr, Frachischiff, Lamngrad Mavigation Academy; 1865

SHOKGLEKL gl
H2/53 PROFESS0R VIZE 17. 06, 1946 l 11, 09 1946/14. 10: 1946  3GSr, Frachtsch., Leningrad, Mavigation Academy; 1065
geltschi
H355  Kawanr 1808 1946 18, (9, 1946/22, 01, 1947 | 3BSr, Frachiseh., Fermost; 1965 gelbscht
H4/S86 |[Koauy 21091946 | 1809 1946/02. 01, 1947 3RSy, Frachisch. Fernost; 1965 galdscht

28, 06, 194709, 08, 1947 | SrBk, Schulschiff Viadivostok
22.12.1946 | 28, 06. 1947/13. 0. 1947 |SrBk, Schulschiff, Petropawlowsk
23, 05, 1947 30. 07. 194715, D9, 1947 3851, Frachtschiff, Petropawlowsk; auf dan Kurilan zarsiée
11. 06 1947 A0, 07, 194715 00, 1947 |3BS5 Frachtsch., Potropawlowsts; aul den Kunlan zerstén
18, 09, 1947 | 26,11 1947/30. 12,1847 | 3BSr, Frachisch., Viadivostok / Murmansi: 1965 geléach
04, 10 1947 2512, 1947A3.01.1948 | 3BSr, Frachtsch., Viadivostok / Murmansk; 1965 guléschl

] 27,11, 1947 19, 05 1948/28. 05 1948 | 3068 Frachtsch., Murmansk; 1965 gelascht

v 1801, 1948 19. 05, 1946/28. 05, 1948 | 3G5n Frachisch, Murmansk; 19865 qgelbschit

I 14, 08,1948 | 200 Of. 1948/29, 10, 1948 | 3BSP, Frachtsch., Murmanslk; 1966 gelaschl

02, 02, 1948 21,10, 1948/29. 12 1948|3050 Frachisch., Tallinn; 1959 geldscht, versenkt in Loksa

H15/5 35 Meriuna o7, 10 1948 25011, 1948/18. 12 1948 | 3BSr, Frachtsch., Viadivostok; 1965 gelscht

H 16556  TRERANG | 2000 1948 | 10,12 1948/158. 12 1948  5GSs, Frachtsch., Viadivostok; 7985 geldschi

H 1778 30 | Mintay | 1612 1948 20, 05, 194919, 06, 1949|368 Frachtsch., Viadivostok; 1965 ganvcm

LE 1845 30 [OmaRr 15121948 | 21,10, 1949/29. 10. 1949 |3GSy, Frachisch., Viadivostok -
H 1945 a6 iH.ﬂ.KI;‘M 25051048 | 16,09, 1949/20. 12,1948 AGSr Leningrad, 1957 geldacht; versenlkt in Tallinn
H 2003 50 Lorsk 05, 07 158 26,11, 194910, 12, 1849 3GSr, Leningrad / Tallinn, 1950 geldsehl; versenkt in Pirita
H2#1/5 54 | TDY-111 20, 00 1949 | 2205 195(v24. 05, 1950 | 3GSr, Frachtach. Lemngn

H22/5 55 ' TOY-112 14.10.1949 | 22,05 1950/25, 05,1950  3GSr, Frachtseh,, Leningrad

H38/5 63 H-38 29.04.1950 | 26,05, 1951/02. 06,1951  3GSr, Frachtsch,

H3ws 61 H-am | 20.05 1850 20,05 1951721, 05, 1951 | 3GSr, Frachisch,

H40/S 65 H-aD | 2O.0& 1850 19. 05, 1951/06. D6. 1951  3GSr, Frachtsch.

5

H41/569 Ha1 | 12.07.1850 | 26 05.1951/01.07 1951 |3GSr Frachtsch.

5.1951/10. 06, 1951 | 3GSr, Frachtsch.

3012 1950 | 05 06. 1951117, 06, 1957 |3GSr, Fracttsch.

17. 05, 1951 24.07. 195126 07. 1951 |3GSr, Frachtsch.

10. 07, 1951 25. 09 1951/26. 09, 1851  3GSr, Frachtsch.

H-d& 28.07.1951 | 31,10, 1951401, 11. 1951
F 12,1951 | 27, 060 1952/25. 07, 1952 2 3GS Frachtsch.

| 150201952 | 27. 06 1952/05. 07, 1952 | 3GSh, Frachisch, . Fallinn, versenkt in Pirila
H49/5 80 H-49 | 15.05.1952 | 20.08.1952/23. 04, 1952 | 3GSr, Frachisch,

'EIGSr Frachtsch

s Leben mit einer Arbeit zu beginnen, die sie beherrsch-
ten. Im Mai waren bercits 38 Mann aul der Werft beschiil-
tigt und i Junt werden die Kicle zu den ersten beiden
Neubauten gelegt. Dieser Betriel siellie in jeder Bezie
hung das Gegenteil von LATE dar, scine Arbeitsmetho-
den waren eime andere Well, Man zimmerte anfangs im
walten Sul™, d, .o wie in Biirka am olfenca Sirand ohne
werlere Werltanlagen, Das sollte sich als besondere Sidir-
ke erweisen, Hatte man [riher mit wemgen Leuten an
einem Fahrecug gebaut, 5o sammellte man nun alle
Arbeitswilligen und legte pleich eine ganee Serie auf Sta
pel ... wmed schiwange die Breidicte i pewolmten Take™,
Anfangs besall man noch nicht einmal Bauzeichnungen

und vermisste sie auch nichl. Zu Beging hatle Hollming
von SOTEVA den Aultrag zum Bau von wewei Schonern
erhalien. doch nachdem dicse wur Zulnedenlicit nusgetal-
len waren, kamen weitere Orders hinzu, Eode 1945 stan-
den bereits 200 Lente in Arbeir. Aul wwei parallelen el
oen [iir jcwetls drei Scinfle, dic auf einer Art Rollbah
standen, konnte zur gleichen Zeit an sechs Neubauten

gearboitel werden, Der Stapellauf des costen wurde am
P Juie 1946 im Beisein von mattlerweile 330 Arbeitern
sowie den Reprisentunien von SOTEVA und den sowje
tischen Aultragpebern gefelert. Dicser Neubau, AKADE-
MR STIOKODET L mett NMamen, wurde am 2. Augist |40
als erster des pesamiten Programms lertiggestelin,

Als genau sechs Inhre spliter der letele Schoner von
der Werll absegelte, hatte EoW, Hollming OY mit 34
Exemplaren dic sweitgroliic Anzablder Schoner gebaut,
divvon pesel Schonerbarken, 24 Schorer mil Galfels sowie
acht mil Bermudaripe. Anfangs baute man noch Masten
s cinem Stilck, die nachsten bestanden aus 1ok rn mit
ciner kedlformigen Lasche, bis man schlicBlich 2o geleim-
ten Masten von LATE tbcrping.

Mach Abwicklung aller Auftripge seizte auch E W
Hollming OY den Schitfbau mit Stahlschiflen fort, haupt-
sichlich fardie UdSSR. Dic Werft machte eine pute Lni-
wicklung durch und «ahlte Mitte der 1980cr lahre 70 den
srabiien des Landes.
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