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Mit dem Fabriktrawler »Moonsund« ist 1986 das erste Schiff des Typs AT-
LANTIK® 488 an die sowjetische Seefischerei durch den VEB Volkswerft
Stralsund ibergeben worden. Fiir die Fischereischiffbauer vom Strelasund
stellt dieses Nullschiff der neuen Fabriktrawlerserie einen weiteren Héhe-
punkt langjéhriger Traditionen im Schiffbau dar. Sie begannen mit der Be-
freiung der Stadt Stralsund am 1. Mai 1945 durch die Rote Armee und dem
SMAD-Befeh| Nr. 103 vom 7. Juni 1948 zum Aufbau der Volkswerft. Die Stral-
sunder Schiffbauer spezialisierten sich besonders auf die Fertigung von Fi-
schereischiffen. Nach dem Bau von 594 Loggern, 171 Mitteltrawlern, 86 Fa-
briktrawlern Typ TROPIK, 161 Schiffen des Typs ATLANTIK®, 201 Super-
trawlern Typ ATLANTIK® 464 und nach dem Bau von 126 Einheiten des
bewahrten Gefriertrawler-Seiners ATLANTIK® 333 einschlieRlich seiner Mo-
difikation als Gefriertrawler entstand nunmehr das Typschiff »Moonsund«
der siebenten Generation von Fischereischiffen.

Mit dem Fabriktrawler »Moonsund« wurde in kurzer Zeit ein neuer, zum
Vorgénger sehr unterschiedlicher Serientyp in moderner Ausfiithrung pro-
duktionsreif entwickelt und hergestellt. Das Projekt dieses Fischereischiffes
entstand in enger Zusammenarbeit zwischen dem Ministerium fiir Fischwirt-
schaft der UdSSR als Auftraggeber und der Bauwerft, die sich auf die Erfah-
rungen aus der Produktion von {iber 1400 Schiffseinheiten, eine leistungsfa-
hige Zulieferindustrie im VEB Kombinat Schiffbau Rostock sowie auf den
Schwermaschinenbau der DDR stiitzen konnte.

Bei dem neuen Schiffstyp ATLANTIK® 488 wurde die verdnderte Lage im Be- .

reich der internationalen Fischereipolitik beriicksichtigt, wie sie wihrend
und nach der lll. UN-Seerechtskonferenz entstanden ist. War die Serie der
Gefriertrawler-Seiner noch besonders fiir das Fischen in den Schelfgebieten
vorgesehen, wurde der neue Fabriktrawler fiir den Einsatz im freien Ozean
konzipiert.

Der Fabriktrawler ATLANTIK® 488 ist ein teilautomatisiertes Schiff zum Fan-
gen, Be- und Verarbeiten sowie Tiefgefrieren von Fisch. Der Trawler kann
sowoh| autonom als auch im Flottenverband eingesetzt werden. Eine Beson-
derheit dieses Neubaus ist die umfangreiche Konservenanlage, die in einer
solchen GréBenordnung erstmalig auf einem Fischereischiff des VEB Volks-
werft Stralsund installiert wurde. Ihre erfolgreiche Erprobung bildete den Ab-
schlu8 vielféltiger Entwicklungsarbeiten.

Das neue Fischereischiff ist ein Hecktrawler mit zwei durchlaufenden Decks,
einem langen Aufbau und einem vorn liegenden vierstéckigen Deckshaus.
Die Bricke ist als kombinierte Fahr- und Trawlbriicke ausgefiihrt. Durch die
seitliche Anordnung der Schornsteine ergeben sich gute Sichtverhiltnisse

von der Trawlbriicke auf das Arbeitsdeck. Alle Be- und Verarbeitungsanlagen
sowie die Konservenanlage befinden sich unterhalb des ersten Decks im Hin-
terschiffsbereich.

Die Kraftstoffvorrite des Schiffes sind flr eine Selbstdndigkeitsdauer von
96 Tagen ausgelegt. Die Anlagen und Einrichtungen gewéhrleisten den Be-
trieb des Schiffes in gemé&Rigten und tropischen Fahrtgebieten. Aber auch
Fahrten in vereisten Gewdissern sind entsprechend der Eisklasse maglich.
Das Schiff ist nach den Vorschriften des Registers sowie anderer nationaler
Institutionen der UdSSR unter Berticksichtigung internationaler Konventio-
nen konstruiert und gebaut worden. Der Fabriktrawler ATLANTIK® 488 hat
folgende technische Hauptdaten:

Lange Uber alles ca. 120,70 m

Ldnge zwischen den Loten 107,00 m

Breite auf Spanten 19,00 m

Seitenhohe bis 1. Deck (Hauptdeck) 12,22 m

Seitenhthe bis 2. Deck (Schottendeck) 9,27 m
Konstruktionstiefgang 6,40 m _
Antriebsleistung 2 x 2650kW bei500 U/min

Freifahrtgeschwindigkeit bei einem mittleren Tiefgang 15,00 kn
von 6,75 m
Trossenzug bei einer Schleppgeschwindigkeit von 6,0 kn 343,00 kN

Deadweight 3365t
Besatzung : 115 Personen
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Beim Entwurf der Schiffslinien kam es darauf an, gute Widerstands- und Pro-
pulsionseigenschaften zu erreichen und vorrangig einen hohen Trossenzug
fiir das Schleppen groRer pelagischer Schleppnetze zu gewdhrleisten. Aus
diesem Grunde ist das Schiff auch mit einer festen Dise ausgeristet, worin
der Propeller arbeitet. Es war weiterhin zu berlicksichtigen, daf8 durch die
auf dem 1. Deck anzuordnenden umfangreichen Fischereiausriistungen flr
die Schleppnetzfischerei eine Topplastigkeit entstehen konnte. Mit einer ent-
sprechenden Linienfiihrung muBte dem ein Maximum an Formstabilitét ent-
gegengesetzt werden. Die Schiffbau-Versuchsanstalt des VEB Kombinat
Schiffbau bei Potsdam unternahm deshalb im Auftrag der Werft umfangrei-
che Widerstands-, Propulsions- und Seegangsversuche sowie eine Vielzahl
von Mandvrierversuchen, deren Ergebnisse beim Bau des Schiffes bertick-
sichtigt wurden. Die See-Erprobungen des Fabriktrawlers bestitigten, daR
die Stabilitit des Schiffes in allen Betriebsbeladungsfillen den geforderten
Normen fiir unbegrenzte Fahrt als Einabteilungsschiff genligt.

Der Schiffskérper und das Deckshaus sind nach dem Querspantensystem ge-
baut und unter weitestgehender Anwendung automatischer SchweiBverfah-
ren vollstandig geschweilt. Die Montage erfolgt in Sektionsbauweise. Der
Schiffskdrper hat eine Eisverstirkung tiber die gesamte Schiffslénge entspre-
chend seiner Eisklasse. Der Seitenverband ist fiir das Anlegen an andere
Schiffe auf See verstdrkt worden.

Die Besatzung ist in modern gestalteten, klimatisierten Rdumen unterge-
bracht. Durch umfangreichen Einsatz von plastbeschichteten Materialien mit
entsprechenden Dekors wird der Forderung nach Sauberkeit und Besténdig-
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keit Rechnung getragen. Die farblich gut abgestimmten Wohn- und Gesell-
schaftsriume vermitteln ein Gefiihl der Behaglichkeit. Dazu trégt auch eine
strenge Trennung dieser Rdume von den Hauptlarmerzeugern bei: Die Ma-
schinenraume und die Fischbe- und -verarbeitungsanlagen sind im Achter-
schiff angeordnet, wihrend sich die Wohnrdume im Vorschiff befinden. Als
Speise- und Aufenthaltsrdume dienen eine Offiziersmesse mit 24 und eine
Mannschaftsmesse mit 48 Platzen. Weiterhin steht der Besatzung ein Klub-
raum mit 22 Platzen zur Verfligung. Jeder Messe ist eine Pantry zugeordnet.
Die fiir die Versorgung der Besatzung vorgesehene Kombiise ist mit moder-
nen Kiichenmaschinen und -geriten ausgestattet. Zur medizinischen Betreu-
ung stehen ein Ambulatorium, ein Krankenraum und eine Isolierstation mit
Schwingkoje und separater Sanitérzelle zur Verfliigung.

Der Fabriktrawler ist mit einem Halbschweberuder hinter einer Propeller-
duse ausgeristet. Es wird von einer elektrohydraulischen Standardzylinder-
rudermaschine bewegt, und zwar vom Briickenfahrstand aus — wahlweise
mit dem Handsteuer oder mit der Selbststeueranlage.

Fir den Ladebetrieb sind vier komplette Ladegeschirre vorhanden. Jedem La-
degeschirr sind zugeordnet: 2 Leichtgutladebdume mit einer Nutzlast des
Einzelbaumes von 5t und im Koppelbetrieb von 3t; 2 Ladewinden und
2 Hangerwinden. Bei der Fangiibergabe auf See wird das Ladegeschirr des
Fabriktrawlers (jeweils 1 oder 2 Ladeldufer) sowie das des Transportschiffes
in mehreren Varianten eingesetzt.

Das Fischereischiff ist mit drei Ankern des Typs »Gruson« von je 3780 kg
Masse ausgeristet. Die Anordnung der Poller, Klampen und Kilsen ent-
spricht den Erfordernissen und Bedingungen fur die Passage des Panamaka-
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nals. Das Schiff hat 2 geschlossene 58-Personen-Motorrettungsboote. Fiir
das Aussetzen der Boote ist an jeder Bordseite eine Schwerkraftbootsaussetz-
vorrichtung vorhanden. Die Motorrettungsboote dienen gleichzeitig als
Bereitschaftsboote. Weiterhin fiihrt der Fabriktrawler 8 selbstaufblasbare
20-Personen-RettungsfléRe mit sich. Die Bootsausriistung des Fischerei-
schiffes wird durch ein Motorarbeitsboot aus Plast komplettiert.

Die Fischereiausristung entspricht der fiir die Grundschleppnetzfischerei in
bis zu 2000 m Wassertiefe und fiir die pelagische Schleppnetzfischerei in bis
zu 1500 m Tiefe. Diese Fischereiausriistung und das etwa 55 m lange Fang-
deck ermoglichen die Arbeit nach der Wechselnetzmethode. Die Fischroh-
ware wird von 4 Vorkihlbunkern mit einer Kapazitdt flr insgesamt 50 m?
Fisch und 79 m*® Wasser aufgenommen. Pro Tag kann man 100 t Fisch von
+28°C auf +1°C und 160 t Seewasser von +28°C auf 0°C abkiihlen.

Der Fabriktrawler verfiigt iiber eine Fischbe- und verarbeitungsausriistung,
die die Fange entweidet und képft. Sie stellt Filet, Fischkanserven, Fischmehl
sowie Fischdl aus Fischleber und Fischdl fiir technische Zwecke her. Dafiir
gibt es folgende Linien: 1 universelle Schlachtfischlinie; 1 Linie fiir unbear-
beiteten Fisch; 1 Schlacht- und Filetierlinie; 1 Nobblinie; 1 Linie fiir unbear-
beiteten Kleinfisch; 1 Fischmehlanlage mit einer Leistung von 50 ... 60 t Roh-
ware/24 h; 1 Leberdlanlage und 1 Konservenanlage mit einer Leistung von
26000 Dosen/20 h. Der bearbeitete Fisch oder Ganzfisch wird tiefgefroren
und in 2 Ktihlladerdumen bei —28°C gelagert. Einer dieser Laderdume ist ein
Wechselladeraum, d. h. dort kann Frostfisch oder Konservenladung gefah-
ren werden. Fir Konserven und Fischmehl sind je ein spezieller Laderaum
vorgesehen.



Ihr Nettoladeraumvolumen betrégt:

Wechselladeraum Frostfischladeraum 1658 m*
— Frostfisch 1047 m* Fischmehlladeraum 495 m?
— Konserven 897 m*  Fischél fiir technische Zwecke 52 m®
Konservenladeraum 739 m*  Fischdl aus Fischleber 13m?

Der Fabriktrawler représentiert einen hohen technisch-maschinenbaulichen
Ausristungsgrad auf kleinstem Raum. Den Hauptantrieb bildet eine Zweimo-
torenanlage mit Untersetzungsgetriebe, Schaltkupplungen und zwei Wellen-
generatoren sowie die Wellenleitung mit Verstellpropelleraniage. Zwei Bord-
netzaggregate sowie Schiffshilfs- und Abgaskessel komplettieren die
installierten Energieerzeugungsanlagen im Maschinenraumbereich. Der
hohe Automatisierungsgrad der Anlagen gewahrleistet einen 16stlindigen
wartungs- und bedienungsfreien Betrieb des Maschinenraumbereiches. Ins-
besondere sind folgende Anlagen automatisiert (Fernbedienung) worden:
Hauptmaschinen, Kupplung und Verstellpropelleranlage (AFA); Bordnetzag-
gregate und Steuereinrichtung fiir Stromerzeugungsanlage (ASA) und die
Maschineniiberwachungsanlage. Als Bausteine werden Mikrorechnersy-
steme, Mikroprozessoren, integrierte Schaltkreise und Relaistechnik bzw.
die Systeme »Ursadat«, »Ursalog« und »Translog« eingesetzt.

Von einer Leitzentrale des Maschinenbereiches aus werden alle Schalt-,
Steuer- und Uberwachungsvorgédnge fiir die Energieerzeugung, Energiever-
teilung, Hauptantriebsanlage und fiir die automatisierten Anlagen des Ma-
schinenbereiches vorgenommen. Das Bordnetz ist als Drehstromnetz mit ei-
ner Spannung von 380V und einer Frequenz von 50 Hz ausgefihrt. Als
Verteilersystem wurde das isolierte Dreileitersystem angewendet. Die Lei-
stungsgréRen der zwei Drehstromwellengeneratoren und der zwei Bordnetz-
generatoren sind so aufeinander abgestimmt, daB in allen Einsatzfillen des
Schiffes ein Generator als Reserve vorhanden ist. Fur Beleuchtung und Hei-
zung, flr Wirtschaftsgerate sowie den iiberwiegenden Teil der Funk-, Navi-
gations-, Schiffsfihrungs- und Informationsanlagen ist ein gesondertes, iiber
Transformatoren gespeistes 220~ V-Netz vorhanden. Bei Ausfall des Bordnet-
zes gewdhrleistet das Drehstromnotnetz mit einer Spannung von 380~V
bzw. 220~V den Betrieb der fiir die Schiffssicherheit wichtigsten Anlagen.
Die Funk- und Navigationsanlagen des Fabriktrawlers ATLANTIK® 488 ent-
sprechen den hohen Anforderungen des Fischereibetriebes. Fir die Fischor-
tung kénnen folgende Hauptgerite eingesetzt werden: Fischortungskomplex
PRIBOI 101; Vertikallot SARGAN E; drahtgebundene Netzsonde IGLA mit Ka-
bel und Kabelwinde; drahtlose Netzsonde CKOL-1500 mit Hilfswinde und
Schwimmkérper sowie Ausfahrgerét.

»Moonsund« ist mit einer Bilgenwasserentélungsanlage, einer Abwasserbe-
handlungsanlage und einer Abfallverbrennungsanlage ausgeriistet.

Der Fabriktrawler »Moonsund«, Typ ATLANTIK® 488, ist ein Spitzenerzeug-
nis des DDR-Schiffbaus. Die aus den umfangreichen Land- und See-Erpro-
bungen des Nullschiffes gesammelten Erfahrungen werden in die techni-
schen Unterlagen des Fischereischiffes eingearbeitet, um eine effektive
Serienfertigung, beginnend beim ersten Schiff im Jahre 1987, zu gewéhrlei-
sten. Es ist vorgesehen, bis 1990 mehr als 30 solche Schiffe zu produzieren.
Sie sollen das hochste Giitezeichen erhalten.



