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Nuestros dos primeros y 
modernos buques trasbordadores: 

en primer plano, el 
Océano Indico; al fondo, 

el Océano Pacífico 
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.. ~ El mantenimiento 
~ técnico naval no surgió, 
como algunos todavía 
suponen, con el adveni­
miento de la máquina de 
vapor en los albores del siglo 
XIX. Desde que el hombre 
conoció las ventajas de la 
vela como medio de locomo­
ción ( quizás tan antigua 
como la navegación misma), 
se vio en la necesidad de 
crear alguna medida protec­
tora que alargara la vida del 
velamen y de su correspon­
diente aparejo. Fue así como 
la cera, y más adelante la 
brea y otras sustancias 
diferentes, jugaron sus roles 
importantes en la historia de 
la navegación ... 
Pero ya estamos en el último 
cuarto del siglo XX, y 
poderosas turbinas impulsan 
a buques de cientos de miles 
de toneladas. Otros se 
mueven por medio de la 
energía atómica. Y,. por si 
fuera poco, la automatiza­
ción desciende desde el 
puente de mando hasta las 
gigantescas salas de 
máquinas, supliendo el 
esfuerzo de una veintena de 

hombres. Y, a manera de adelanto, el siglo XXI asoma ya su rostro poblado de 
fantásticas realidades ... Sin embargo, de todo esto se desprende algo incuestionable: el 
futuro será más maravilloso en la medida en que sepamos extraer el máximo a Jos 
medios con que contamos en el presente. Pero, ¿cómo lograrlo? Muy sencillo: con el 
dominio de la técnica. · 

0 
Si aplicamos más particularmente los conceptos anteriores, de inmediato saldrá a flote 
la vital función que realiza la Subdirección Técnica de la FCP, creada como tal en 
octubre de 1973, aunque desde sus orígenes atendiera dichos menesteres bajo el 
nombre de Departamento Técnico. En la actualidad, la Subdirección está dividida en 
dos ramas: el Departamento de Explotación Técnica y el Departamento de 



Cortina, el Jefe de Fri'o del Océano Pacífico, extrae el sello de 
aceite del compresor de la gambuza. A las 3 000 horas de traba/o, 

el equipo recibirá un mantenimiento completo, sucediendo 
igual con los 20 compresores que alimentan las bodegas del 

moderno buque refrigerado 

Colocando el Inyector tras 
la periódica revisión practicada 
+-

Reparaciones; éstos, a su vez, 
están fraccionados en 
secciones que abarcan hasta 
la lejana zona de pesca 
surafricana, así como 
aquellos puertos donde 
realizan reparaciones los 
arrastreros cubanos. Los 
ejecutores de las normas 
técnicas a bordo de una 
embarcación son, 
indudablemente, los oficiales. 
de máquinas. Los egresados 
de la Escuela Superior de 
Pesca Andrés González Lines 
están capacitados, en esta 
especialidad, para fungir 
como oficiales en cualquiera 
de los buques pesqueros de 
la FCP. Ahora bien: concre­
tándonos a la aplicación del 
aprovechamiento técnico 
naval a bordo, yeremos que 
está compuesto por múltiples 
facetas y todas revestidás de 
suma importancia. El más 
leve descuido u olvido 
acarrea la pérdida de un 

equipo. Y precisamente la costeabilidad de la gestión 
pesquera está dada en la explotación óptima de sus 
medios, es decir, desde el arte de pesca más costoso hasta 
el generador más sencillo. De ahí que se hayan estipulado 
diversas tablas o normas básicas de mantenimiento -como 
la que ilustra este reportaje- para cada uno de los medios 
técnicos de a bordo -incluyendo los del puente de 
mando, la cubierta de trabajo, etc.-, convirtiéndose en un 
eficaz auxiliar de quienes están responsabilizados con la 
propulsión del barco. 

0 
Aprovechando la estancia en puerto de la motonave 
Océano Pacífico, realizamos una visita a la gigantesca sala 
de máquinas de dicho buque, siendo atendidos por Angel 
Espinoza, 2do. Oficial de Máquinas, quien, dicho sea de 
paso, se encontraba dirigiendo la colocación de un 
inyector en uno de los 7 cilindros con que cuenta el 
motor Fiat de 10 500 caballos de fuerza que mueve al 
moderno transportador. Ahondando sobre este tema, 
Espinoza nos manifestó que los inyectores de la nave 
estaban regulados a 400 kg/cm2 , y que para saber si 
funcionaban bien, semanalmente se tomaban diagramas a 
cada inyector -algo así como una radiografía de la 
máquina-, los que determinaban, con exactitud, si la 
inyección de combustible era apropiada o deficiente. 
Descendiendo unos pisos en este enclave, profüsamente 
iluminado, recorrimos el área donde se hallan instalados 
los generadores de 8 cilindros y 600 caballos de fuerza 
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El 2do. Oficial de Máquinas, Angel Espinoza, 
coloca el indicador del diagrama en el 

grifo de purga del escape 

El nivel de aceite del motogenerador ha 
descendido, y el motorista de guardia acudirá 

presto a restablecer el indice normal, 
vertiendo aceite 220 MX 

-+ 
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Lo, equipos de la cubierta de traba/o reciben 
tambiln su mantenimiento de manera ordenada 

Bomba ·purificadora de [llll-oil, combustible 
utiliZlldo por la máquina principal, que 
recibe mantenimiento mda 2 ó 3 meses 

~ 

(las partes fundamentales de estos equipos 
se desmontan, como medida profiláctica, 
cada 6 000 horas de trabajo). 
Otra de las instalaciones que requieren 
especial cuidado son las calderas, cuyo 
hogar se limpia cada 1 500 horas; el agua 
que alimenta estas fuentes de energía se 
analiza diariamente, al hacerse a la mar el 
barco, a fin de determinar el grado de 
alcalinidad del agua, el cloruro, etc. Cuando 
el análisis arroja por cientos elevados en 
algunos de los estados mencionados -el 
máximo de sal permisible es de 1 O mg por 
litro-, se vierte en el agua fosfato o 
carbonato de sodio para que regresen a 
sus niveles normales. 
Otro aspecto de interés en la M/N· 
Océano Pacífico es que el motor principal 
es del tipo carter seco; 15 ó 20 minutos 
antes de comenzar las maniobras con el 
buque, se enciende la bomba centrífuga de 
tornillo, cuyo objetivo es provocar la 
circulación del aceite en la máquina 

normas básicas de mantenimiento 
para motores RBV 12 M 350 (DEUTZ) 
trabajos a realizar: 

1. Controlar nivel de aceite tanque bajo 
2. " " de agua tanque compensación 
3. " " de aceite tanque cilindro 
4. Limpieza filtro doble de gas-oil 
5. " " de aceite mecánico 
6. Controlar Pe y Pz a todos los cilindros 
7. Analizar aceite lubricante 
8. Cambiar aceite bomba de inyección 
9. Limpiar filtro de aceite del bloqueo 

1 O. Controlar engrase de las válvulas de arranque 
11 . Cambiar aceite al turbo-compresor 
12. Comprobar apriete de los tornillos de biela 
13. " " " de anclaje 
14. presión de inyectores 
1 5. Revisar lubricación de camisa 
16. Limpieza del filtro de aire del turbo 
17. Tomar flexión al cigüeñal 
18. Limpieza del tanque de aceite de cilindro 
19. Controlar nivel de aceite en tanque de aceite para 

sistema de inversión 

24 horas 
4 " 
4 " 

72 " 
500 " 
240 " 
500 " 

1 500 " 
240 " 
24 " 

1 500 " 
1·500 " 
1 500 " 
1 500 " 
1 500 " 
l 500 " 
1 500 " 
1 500 " 

1 000 " 

(Este ciclo se repite hasta las 3 500 ó 4 000 horas, y es la garantía para la 
explotación útil del barco; después de las 4 000 horas, sin embargo, se desmontan 
las partes principales del motor -es decir, la culata, el pistón, las camisas de 
cilindro y los cojinetes- de manera parcial, con lo que puede afirmarse que, en 
lo referente a Máquinas, el barco tendrá una explotación calculable entre 
15 y 20 años.) 



principal a una presión de 2.5 kg x cm cuadrado, pasando continuamente, por las 
venas del potente motor, unas 19 toneladas de aceite. La bomba centrífuga de 
tornillo, a su vez, recibe su mantenimiento cada 3 000 horas. 

El recorrido por la sala de máquinas del Océano Pacífico está llegando a su fin y, 
durante el mismo, hemos podido constatar la importancia de realizar los 
mantenimientos técnicos en los plazos requeridos. El momento es oportuno, pues, 
para conversar con nuestro guía, el 2do. Oficial de Máquinas, Angel Espinoza, quien, 
con sólo 25 ai'ios de edad, es ya oficial en un barco de 1 O 000 toneladas. 
"En un principio -nos relata Angel-, a mis padres no les gustó la idea de que fuera 
marino. Pero hoy, al cabo de 9 años de estrecha relación con el mar, ya se han 
acostumbrado." 
Seguidamente Espinoza nos dic:e que su afición por los barcos y los motores data 
"desde mi época de estudiante de Secundaria, lo que determinó que, al terminar mis 
estudios, pidiera una beca para maquinista naval en la Escuela Superior de Pesca ". 

Angel, además de presentar 
un buen expediente al 
graduarse, obtuvo en la ESP 
su carné de la UJ C; también, 
en su época de estudiante, 
realizó sus primeras prácticas 
marineras a bordo del 
Bahía Honda, "de las cuales 
-dice mientras esboza una 
sonrisa- guardo el reéuerdo 
de mi primer y único gran 
mareo ... Con posterioridad 
-ai'iade-, navegué en el 
Manjuarí y, tras mi gradua­
ción en 1969, marché a 
Italia a buscar este barco, en 
el que he permanecido 
desde entonces". 
Finalmente Espinoza nos 
habla de la constante 
preocupación que deben 
sentir los oficiales de 
Máquinas por los equipos 
bajo su cuidado, "pues en 
este laberinto -afirma­
funcionan simultáneamente 
decenas de complejos 
aparatos y hay que llevar 
un estricto control del 
mantenimiento requerido 
por cada uno de ellos, así 
como un constante chequeo 
que, a la postre, nos pueda 
avisar de alguna posible fuga 
de aceite, de la caída de 
presión en el equipo, etc. Un 
motor, un generador o una 
caldera, tienen una larga vida 
útil si aplicamos adecuada­
mente las normas de 
aprovechamiento y manteni­
miento técnico naval 
establecidas". 
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