
Первые блины мурманского судостроя 

 

 
 

Многие мурманчане еще помнят нашу судоверфь - большое предприятие, насчитывающее до 10 тысяч работающих. Но помнится 

мурманчанам и то, что эта верфь, несмотря на судостроительность своего названия, вовсе не строила, а лишь ремонтировала суда 

разных типов. Такой застал ее и я, поселившись в Мурманске в 1966 году. Но такой она была далеко не всегда. Есть у нее - и у нас 

с вами - своя история судостроения. Интересная и значительная. 

 

ШНЯТНИКИ 

 
До возникновения Мурманска самым распространенным рыболовным судном мурманского океанического берега была шняка - 

тяжелая беспалубная лодка из толстых сосновых досок, сшитых можжевеловой вицей или тонкими веревками. Лодки эти, длиной 

11-12 метров, оснащенные тремя парами весел и одним прямоугольным рейковым парусом, рассчитаны были на артель из 

четырех человек. Шняки выдерживали удары о камни и служили долго, до 18-20 лет. И лучшими строителями шняк издавна 

считались кольские мастера. За колянами даже утвердилось прозвище - шнятники.Но уже в XIX веке со шнякой стала активно и 

успешно конкурировать ела - судно, пришедшее к нам из Норвегии, сшитое из тонких досок, но более мореходное - со 

значительным килем и по-викингски высоким вертикальным форштевнем. В результате первой мировой и последующей 

гражданской войн мелкий промысловый флот мурманского океанского побережья пришел в упадок. Необходимость его 

возрождения была понятна всем. В Мурманске, ставшем столицей новой губернии, уже на Первом губернском съезде Советов 16 

июля 1921 года было заявлено: Строить мы будем именно рыболовные суда и надеемся дать на зиму максимум. Заявление это 

оказалось лишь декларацией о намерениях, а дать ничего не смогли. Ни на эту зиму, ни на четыре последующие. 

 

НОРВЕЖЕЦ НАМ ПОМОГ БЫ 
 

А верфь в Мурманск настолько просилась, что организовать ее брался даже иностранец. В архивах сохранилось заявление 

норвежского предпринимателя Edv. S. Aspen (так он обозначил себя в документе), направленное мурманскому губернскому 

руководству, где, в частности, говорится: Довольно странно, что в такой богатой лесами стране, как Россия, идет ввоз деревянных 

рыболовных судов из-за границы, в то время как нет ничего легче иметь ваше отечественное судостроение путем учреждения 

специального акционерного предприятия, в котором я бы мог принять непосредственное участие и руководство. 

 

 
 

Думаю,что для Вас не было бы затруднительным добиться от центра лицензии или права беспошлинного ввоза из-за границы 

всех нужнейших материалов и инструментов для оборудования судов и вместе с тем разрешения привезти из Норвегии 5 человек 

высококвалифицированных рабочих. Инструмент, машины, вообще все необходимое я привезу из Норвегии за собственный счет 

при готовой от Вас лицензии....Инициатива норвежского предпринимателя не имела видимого продолжения и результата, но 8 

февраля 1926 года на заседании президиума Мурманского губисполкома признано наконец необходимым собственными силами 

начать постройку верфи на паевых началах, организовав товарищество промыслового судостроения. 

 

НАЧАЛО В САРАЕ 

 
Решено было поначалу построить пробную елу как образец, чтобы доказать реальность сметы и прозондировать запросы рыбаков 

- будущих покупателей.Для постройки судна арендовали помещение бывшей прачечной на Варничном мысу - обыкновенный 

сарай, частично с засыпными стенами (песок с опилками), а наполовину просто стойки, зашитые горбылями, - все это под толевой 

крышей. Именно там в феврале - марте 1926 года была построена парусно-моторная ела под символическим названием Начало, 

положившая начало советскому мурманскому судостроению. Полная длина елы - 10,96 метра, ширина - 2,68 метра. Полная 

вместимость - 6,6 регистровой тонны. Двигатель Скандия, шведского производства, одноцилиндровый, 5 л. с. Строил елу мастер 

Александр Панкратьевич Кучин. Предполагалось, что обойдется она не дороже 1300 рублей, но в спешке пришлось 



переплачивать и за мотор, и за материалы, да и сарай пришлось хоть как-то дооборудовать. В итоге затраты вспухли до 3700 

рублей.15 марта судно прошло ходовые испытания в Кольском заливе при участии представителя Регистра инженера Невского. В 

акте испытания записано, что ела вела себя хорошо, под мотором и парусом бежала очень резво. В завершение испытаний, 

однако, случился казус. Александр Кучин, взявшийся управлять елой, подходя к причалу, резко дал задний ход, и мотор заглох. 

Концы на причале принять не успели. Свежим ветром елу отнесло от причала и крепко постукало о каменистый берег, повредив 

винт и корпус. Для оценки повреждений назначили комиссию, ущерб оценили в 130 рублей. Начало отремонтировали и продали в 

Териберку. Нужда рыбаков в промысловой посуде действительно была очень велика. 

 

 

ХОРОШИЙ СТАРТ 

 
Вскоребыло выбрано правление Товарищества рыбопромыслового строительства и судоремонта, учреждена контора, помещение 

для коей сняли в новом доме Сельхозбанка, своего кредитора. Установили периодичность совещаний, заказали бланки и 

вывеску.Место для постройки верфи было выделено товариществу на Халдеевом мысу, ныне исчезнувшему из-за намывки и 

подсыпки. Вплоть до зимы там велись земляные работы. Возведение построек начали в феврале 1927-го, когда свету 

прибавилось. Все техническое руководство строительством поручили технику Губземуправления Александру Эмильевичу Калю.  

А пока продолжали выпекать елы на Варничном мысу, в том же сарае, бывшей прачечной, где больше одного судна не 

помещалось. Александр Кучин числился там заведующим, а мастером-строителем стал Недугов Ефим Иванович, который совсем 

не знал грамоты, вместо подписи ставил крестики, но в работе своей успевал достаточно. Моторы заказали в Петрозаводске, на 

Онежском заводе. Установили цены на готовую продукцию. Парусно-моторную елу с двигателем Онежского завода продавали за 

1750 рублей, а парусную - за 1150.Новую верфь построили быстро и неплохо. Техник Каль, родом из немцев (арестован в 40-м, и 

с тех пор о нем ничего не известно), оказался хорошим специалистом и толковым распорядителем. Уже в августе 1927 года ангар, 

мехмастерская, кузница и дом для рабочих были готовы. Сразу же заговорили о возведении рядом с верфью лесопильного завода. 

Его постройку признали целесообразной и постановили строить без промедления. Решили, что завод будет обслуживать 

пайщиков товарищества в первую очередь и на самых льготных условиях, а на других заказчиках станет зарабатывать хорошие 

деньги. При этих, казалось бы, блестящих перспективах текущие дела товарищества были далеко не блестящи. Большинство 

рыбацких кооперативов не торопилось вступать в судостроительную организацию, обходилось пока своим кустарным 

судостроением. Не забудем, что на дворе СССР в ту пору жила НЭП, колхозное построение во фрунт еще только задумывалось. 

По плану, намеченному товариществом на 1928 год, предполагалось выпустить 36 судов на сумму в 274 тысячи рублей, но 

первый же квартал показал, что план построить легко, а осуществить его в тогдашних мурманских условиях - труд неимоверный. 

Главные из препятствий: сравнительно слабая квалификация судостроительных рабочих, трудность приобретения крайне 

необходимых материалов - моторов-нефтянок, парусины, оцинкованных гвоздей и прочего. Чтобы достать парусину, 

приходилось командировать специального сотрудника, чтобы достать оцинкованных гвоздей, посылались телеграммы в 

Архангельск с унизительными просьбами, ибо кроме архангельского кустаря Опарина не найти было человека, 

оцинковывающего гвозди. Финансовое положение товарищества отягощалось и курсом кредитования рыбацких артелей, который 

избрал Сельхозбанк. Вместо ранее практиковавшегося пятилетнего срока он стал трехлетним, что вынуждало рыбаков быть 

осторожными в приобретении моторных судов. 

 

ПЛАЧЕВНЫЙ ФИНИШ 

 
1928 год стал последним в судьбе товарищества промыслового судостроения первого созыва. Он вдобавок сопровождался и 

скандальной историей с инженером Севенардом, который весной 1927 года убеждал правление в пользе строительства 

лесопильного завода. Он же взялся изготовить чертежи за относительно небольшое вознаграждение. Ему доверились, а он вместо 

здания, требуемого технологией лесопильного дела, начертил обыкновенный сарай. И обнаружилось это только в ходе постройки, 

когда уже были потрачены деньги. В конце концов выяснилось, что Севенард Юрий Владимирович, которому 26 лет от роду, 

только представляется инженером, диплома у него нет. Лжеинженера судили и приговорили к двум с половиной годам лишения 

свободы. Товариществу от этой истории не поздоровилось. И без того натянутые отношения с банком совсем разладились. Летом 

1929 года была учреждена ликвидационная комиссия. По акту инвентаризации верфь на Халдеевом мысу включала в себя 

следующие пост ройки: 

 

Здание ангара, дощатое, крытое толем: 38 х 16 х 4,5 м;здание мехмастерских, бревенчатое, крытое толем: 8,52 х 4,26 м;здание 

жилого дома с двумя вышками, бревенчатое, крытое толем: 12 х 6,4 м;здание кузницы, дощатое, крытое толем: 10 х 4 м; здание 

склада, из горбылей, крытое толем: 21 х 5 м; уборная дощатая; колодец; навес для локомобиля. 

 

За три года существования товарищество изготовило, насколько известно, 37 ел, 13 ботов и небольшое количество мелкой 

посуды. Не так уж много. Но что поделаешь, первым всегда трудно, тем более что эти годы верфь работала без ощутимой 

государственной поддержки, в обстановке того Кольского Заполярья, где все создавалось впервые. Опыта поднабрались, и то 

хорошо. В 1929 году верфь деревянного судостроения была законсервирована. Но судьба ее тем не завершилась. 

 

Мурманские Касатки 
22 марта 2013 

  

1929 год стал началом новой жизни для верфи деревянного судостроения вместе с началом массовой коллективизации, которая не 

минула и рыбаков Мурмана. Постройки и инвентарь на Халдеевом мысу были переданы только что образованному Мурманскому 

Интегралсоюзу. Его продекларированная задача звучала так: организационно-хозяйственное обслуживание коопери-рованного 

населения, а также руководство местным рыбацко-оленеводческим населением и пришлыми рыбаками из других регионов. 



 

ПРОТИВ МЕЛКОБУРЖУАЗНОГО УКЛОНА 

 
11 января 1930 года при Мурманском Интегралсоюзе состоялось представительное совещание, где определялись типы и размеры 

судов, которые нужно строить для мурманских промыслов. Докладывал новый, а по сути, первый полноправный заведующий 

верфью Григорий Стрелков, с именем которого будет тесно связан подъем деревянного судостроения в Мурманске. На этом 

совещании уже зазвучал разговорный стиль эпохи сплошной коллективизации. Было заявлено, что мелкой посудой интересуются 

рыбаки с мелкобуржуазным уклоном, для которых рыбный промысел является подсобным. Они промышляют только в летнее 

время и только своей семьей. А другая часть рыбачества, считающая для себя рыбный промысел основным и работающая 

артельно, требует крупных судов, на которых можно промышлять и зимой, и в открытом море. Здесь же был рассмотрен проект 

бота типа Касатка, разработанный инженером Невским, который ранее был здешним представителем Регистра. Невский взял за 

основу популярное норвежское судно подобного типа, но существенно изменил обводы корпуса, достигнув тем самым большей 

остойчивости. Проект был принят. Договорились изготовить модель и обсудить ее на конференции рыбацких уполномоченных 

при участии специалистов. В феврале 1930-го после бурных дебатов по ряду становищ мурманского побережья общий выбор 

подавляющей массы рыбаков остановился именно на предложенной Касатке. И вскоре на судоверфи была заложена первая серия 

- четыре бота. Больше в эллинг не помещалось. Строили первую партию Касаток хорошо, вдумчиво. На этой постройке учились 

кадры рабочих, отрабатывалось наиболее рациональное использование материалов. Лучше и надежнее делались крепления с 

расчетом удобств, легкости и быстроты проведения будущего возможного ремонта. Тщательно планировались помещения 

кубрика и машинного отделения с ходовой рубкой. Уместно будет сказать о тогдашних заработках на верфи. Они были весьма 

скромными, но дело не только в этом. Мы привыкли к тому, что директору полагается оклад больший, чем у любого 

подчиненного ему специалиста. В описываемые годы было еще не так. Директор Стрелков получал 280 рублей в месяц, а механик 

по установке и ремонту моторов - 300. Столько же зарабатывал корабельный техник. А старший мастер - 275. Оплата строителей 

первых советских судов на Мурмане еще носила следы некоторой демократичности, что ли. Вскоре исчезнувшей. 

 

КАСАТОЧКА ВЗЛЕТЕЛА 

 
Кстати говоря, первые проектировщики судна этого типа, вероятнее всего, назвали его Косаткой, охотницей морских просторов, 

но русскому слуху, а также сердцу оказалась ближе ласточка-касаточка. Вот характеристики этих первых Касаток. Длина - 14,85 

м. Ширина - 4,85 м. Высота борта - 2,28 м. Водоизмещение - 43 тонны. Грузоподъемность - 20 тонн. Материал - сосна, шпангоуты 

еловые. Две мачты, четыре паруса: кливер, грот, стаксель и бизань. На бот предполагалось ставить моторы Ижорского завода 

мощностью 30-35 л. с. Эти моторы успешно выдерживали плавания на Севере. По окончании постройки и снаряжения первого 

бота под названием Норд были назначены испытания. Погоду нарочно выбрали непромысловую. Летней дождливой ночью 1930 

года при ветре в 3-4 балла Норд вышел из Мурманска в Териберку, показав в пути хорошую ходкость и прекрасную 

управляемость. Идеально работал 35-сильный Дейтц, запуск которого производился сжатым воздухом, что особенно нравилось 

рыбакам, имевшим дело с Болиндером, который требовал на разогрев более получаса и отчаянно коптил. В Териберке после 

осмотра бота рыбаками группа выборных - наиболее опытных рыбаков - вышла на пробный промысел при 6-балльном ветре и 

волнении. ... выкидка  сетей  в море  и  при 6-балльном ветре и сильном волнении была произведена удовлетворительно: сеть не 

попадала под корму и не путалась. Бот был остойчив и воды на палубу не брал. Поворотливость и управление рулем отличные. 

Бот произвел первый вылов в 500 кг и промышлял в море один, так как остальные бота выйти не решились, оставались в 

становище. Так гласит акт комиссии Териберского кооперативного товарищества. Столь же положительные отзывы были 

получены во всех становищах, где побывал Норд. Экзамен был сдан. В первый же месяц после испытаний верфь получила заказы 

от колхозов и артелей на 12 Касаток. 

 

В КЛЕТУШКАХ, НО С БОЛЬШЕВИСТСКОЙ ГОРДОСТЬЮ 

 
Производственный план 1930 года молодое предприятие выполнило с честью, что хорошо видно из наказа судостроителей, 

данного новому созыву Мурманского (теперь уже окружного, а не губернского) Совета. Мы, рабочие и служащие верфи, в 1930 

году организовали промысловое деревянное судостроение и доказали всем нытикам и маловерам полную возможность 

строительства. Несмотря на ряд трудностей, с какими нам пришлось встретиться в этот период, а именно: внеплановое снабжение 

верфи материалами и инструментами, отдаленностью от города, абсолютным вначале неимением жилищ для рабочих, мы все же 

добились тех результатов, которых ожидало от нас Советское правительство и наша партия. Мы построили в 1930 году 32 бота и 

отремонтировали ряд старой ветхой посуды, не имея даже настоящей кузницы и мехмастерской. Имели малоприспособленный 

эллинг и строили по большей части во временных клетушках. Но на всякие попытки международных хищников и 

империалистических агентов мы с еще большей энергией и сознательностью идем к социалистическому строительству нашей 

страны. И тем самым мы добьемся полной независимости от капиталистических стран в промысловом деревянном судостроении. 

Трудностей и вправду хватало. В связи с новой генеральной линией большевистской партии, направленной на социализм, 

ускорились управленческие перемены. В марте 1930-го Интегралсоюз, под крылом которого воспряла судоверфь, прекратил свою 

деятельность, не прожив и года. Его правопреемником, тоже, правда, недолговечным, стал Муррыбаксоюз. Полное его имя - 

Мурманский окружной союз рыбацких промысловых товариществ и колхозов. Смена власти - она, подобно переселению семьи с 

одной на другую квартиру, в любом случае на время выбивает из колеи. Именно из-за реорганизации были задержаны кредиты 

для верфи. Реорганизация обострила и без того острые проблемы со снабжением. И хотя снабженец Сапальский Марьян 

Владимирович, который и для первого Товарищества был палочкой-выручалочкой, да и теперь оставался на высоте, обеспечивая 

верфь качественной древесиной (она поступала или сплавом по Туломе, или от Желлеса по железной дороге, для чего Сапальский 

то и дело мотался по станциям), да и не только древесиной, все умел добывать, но вот, например, обеспечение моторами из-за 

рубежа - это в режиме первой советской пятилетки оказалось вне компетенции славного добытчика. 

 

ЗАПРОСЫ РАСТУТ 



 
А задания, возлагаемые на верфь, тем временем бурно росли. В конце сентября того же 30-го от Ленинградского госторга на 

судоверфь приехал А. А. Жилинский, заведующий морскими зверобойными промыслами. У нас всего четыре 

специализированных судна, сообщил он, и те мы закупили в Норвегии, что очень дорого, а нам до конца пятилетки понадобится 

еще 12 подобных судов. Ни один из отечественных судостроительных заводов за постройку зверобоев не берется. Поэтому, видя 

развитие Мурманской верфи, мы полагаем, что именно она могла бы включить в перспективный план изготовление судов такого 

типа. Стрелков ответил согласием, поставив обязательным условием тесный контакт с Ленгосторгом в деле подготовки 

производства. А уже через две недели после этого разговора Стрелкова вызвали в Ленинградское отделение совнархоза, где 

сообщили о том, что в Мурманский край переселяют 2000 семей рыбаков - раскулаченных. Для того чтобы их в полной мере 

использовать на путине, нужно к весне 1931 года построить около 400 ботов. Какую часть из них к марту может поставить 

Мурманская судоверфь? Как наша судоверфь ответила на эти запросы, чем окончилась судьба деревянного судостроения в 

Мурманске, - об этом мы расскажем в заключительной части трилогии. 

 

Синусоида мурманского судостроя 
 

 
 

ПАРАМЕТРЫ ВЗЛЕТА 

 
Мурманская верфь деревянного судостроения в начале 30-х годов стремительно набирала силу. В представительном 

ежемесячном журнале Карело-Мурманский край, выходящем в Ленинграде, уже в конце 1933 года была помещена большая, 

более чем уважительная статья видного тогда публициста Б. Фаворова под названием Мурманская верфь, где говорилось о 

производственных достижениях молодого предприятия. Гордость Мурманской верфи - зверобои. И действительно, после 14-

метровых рыбопромысловых ботов, постройкой зверобойного судна длиной 33 метра, шириной  7 метров, водоизмещением 435 

тонн можно гордиться. Зверобойные суда предназначены для промыслов морского зверя: тюленя, моржа, нерпы, белухи, 

морского зайца и белого медведя в Баренцевом и Белом морях среди льдов. Судно предохраняется ото льда ледовой обшивкой, 

идущей сплошь в подводной части. Кроме 200-сильного двухцилиндрового Болиндера зверобой оснащен и двумя парусами. 

Скорость судна в полном грузу при трехбалльном встречном ветре достигает 8 узлов. Судно рассчитано на 4-месячное плавание 

без захода в порт и пополнения запасов. Экипаж составляют 8 человек команды и 10 зверобоев-промышленников.Другой тип 

строящихся верфью крупных деревянных судов - лихтер-фактория. Они принимают улов с рыбопромысловых судов и во время 

транспортировки обрабатывают рыбу в полуфабрикат, сдавая на береговые рыбообрабатывающие заводы для дальнейшей 

переработки. Для мелких колхозных ботов это наиболее удобный и совершенный вид рыбоприемного плавучего пункта, 

сохраняющего дорогое промысловое время. Наиболее интересный из видов строящихся на верфи судов - это комбайны, не 

имеющие аналогов у нас в стране. Комбайн приспособлен для комбинированного дрифтерного, тралового и сейнерного лова 

рыбы, поверхностного и глубинного, в течение круглого года, у кромки льда и в плавучем битом льду.Размеры комбайна: длина - 

32 метра, ширина - 7 метров, высота борта - 3,8 метра, поднимает полезного груза 70 тонн. Двигатель - 200 л. с., скорость - 9,5 

узла. Команда - 18 человек, продолжительность плавания - 18 суток.Для использования ветра комбайн имеет два паруса на грот и 

бизань мачтах. Судно оборудовано сушилкой, душем, красным уголком, имеет радиоустановку. Имея радиосвязь, может уходить 

далеко от своих баз, неся не только промысловую, но и разведывательную службу. 

 

СТРЕЛКОВ И СТАТИСТИКА 

 
В этой широкообзорной доброжелательной статье Карело-Мурманского края не обойдены вниманием и люди, специалисты 

мурманского судостроя. Всеми своими достижениями верфь обязана хорошо сработавшему основному ядру работников. 

Организатором верфи, несомненно, надо считать ее директора т. Стрелкова. Работающий с 1927 года заведующий снабжением т. 

Сапальский (мы говорили о нем в прошлой публикации. - В. С.) всегда вовремя умел доставить необходимый материал, надежды 

на который, казалось, были потеряны. Налаженная им заготовка древесины сберегла верфи немало средств.Выросли кадры. 

Верфь имеет уже не одного мастера, которым был в 1929 году Михаил Панкратьевич Кучин (брат Александра, самого первого   

здешнего  строителя судов. - В. С.), а 6 инженеров и 10 мастеров.В дополнение к журнальной статье отмечу, что в Советском 

Союзе Мурманская судоверфь была единственной, строящей крупные деревянные рыболовецкие и зверобойные суда.И - 

статистика стрелковского дела. За четыре года под его руководством верфь выпустила 128 крупных и средних рыбопромысловых 

судов и 540 мелких, вспомогательных типа шлюпок. 

 

ЗИНСКИЙ ПЕРИОД 

 



В августе 34-го Стрелкова Г. В. отозвали в распоряжение Рыбосудостроя - всесоюзного гостреста, созданного, чтобы объединить 

под его руководством все производственные организации деревянного судостроения. Во главе нашей верфи поставили Зинского 

Ивана Лаврентьевича, который до того был первым, то есть изначальным директором Харьковского тракторного 

завода.Программой 1935 года предусматривался выпуск 10 комбайнов, 3 зверобоев, 24 Касаток, гидрологического судна и ряда 

мелких посудин - всего на 6 миллионов рублей.Для нового директора и дело было совершенно новым. Судостроительная хватка, 

которой обладал Стрелков, у Зинского не обнаружилась. На судоверфь вскоре стали сыпаться обвинения, за которыми в середине 

30-х годов уже скоропалительно следовали оргвыводы. В объективных трудностях, которых всегда хватало на судоверфи, начали, 

не особо разбираясь, обвинять субъектов. А в 37-м вся накопленная прежняя газетная критика в адрес руководства судоверфи 

была интерпретирована в сторону вредительства. Зинскому поначалу определили 10 лет лишения свободы. Он обжаловал 

приговор и, что называется, - на свою голову. В результате на плодородной почве сталинской юстиции родилось частное 

определение, где сказано, что проектное бюро Рыбосудостроя в 1935-37 гг. спускало на Мурманскую судоверфь явно 

вредительские проекты, а Зинский, зная об этом, выполнял их без изменений, дополнительно внося ухудшения судостроения за 

счет применения сырого материала, высверливания сучков и забивкой этих отверстий пробками. 

 

НЕ ВЫСВЕРЛИВАЙ СУЧКОВ И НЕ ДАРИ АЛЬБОМЫ 

 
Особенно показательно здесь обвинение Зинского в том, что он высверливал сучки в материале судового корпуса и ставил 

пробки. Ведь так требуют законы технологии, а не вредительства.Теперь Зинского судила уже тройка УНКВД, и 15 декабря 1937 

года приговорила к расстрелу, который исполнили без проволочек, через три дня. Собирая всякие обвинения в одну большую 

кучу, Зинскому вменили в вину и то, что он в припадке угодливого подхалимства изготовляет роскошные фотоальбомы, каждый 

стоимостью в 1100 рублей для торжественного вручения разоблаченным ныне врагам народа Светову (упр. трестом Мурманрыба. 

- В. С.), Абрамову (первый секретарь Мурманского окружкома ВКП(б). - В. С.) и иже с ними. Трудно сейчас однозначно 

определить индивидуальную вину директора Зинского. Во всяком случае, мы имеем официальную бумагу о реабилитации Ивана 

Лаврентьевича - ни одно из обвинений в его адрес не доказано. Имеем, слава богу, и тот помпезный альбом, который, если быть 

точными, изготавливался вовсе не Зинским, исполнялся всесоюзным издательством и показывал не только работу Мурманской 

верфи деревянного судостроения, но и других предприятий всесоюзного Рыбосудостроя. Именно благодаря этому чудом 

сохранившемуся альбому мы с вами сейчас, через 75 лет, получаем возможность увидеть людей, строивших зверобои, комбайны 

и Касатки, увидеть картину этого строительства. Вместе с тем в конце 30-х годов для Мурманской верфи деревянного 

судостроения наступали категорически новые условия существования. Деревянные корпуса судов стремительно вытеснялись 

стальными. Так распорядилось время. В том же 1937-м судоверфь приписали к действующему рядом большому судоремонтному 

заводу. Объединенное предприятие стало называться Мурманской судостроительной и судоремонтной верфью Главрыбы. 

Именно на МССВ состоялся удачный опыт строительства мурманчанами оригинальных судов с металлическими корпусами, но 

эту историю мы надеемся высветить несколько позже. 

 

Владимир СЕМЕНОВ,  член Союза писателей СССР. 

 

МУРМАНСКИЕ КАСАТКИ 

 


