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Аргунь - рыболовный траулер-морозильщик  

 

№ 7198… Кто из калининградцев помнит название этого судна? Между тем экипаж Аргуни и ее знаменитый капитан Герой 

Социалистического Труда Григорий Носаль в семидесятых годах гремели на всю страну. А прозаик Анатолий Соболев, сходив в 

рейс на этом судне, написал роман о рыбацких буднях его команды под названием «Якорей не бросать». На днях в редакцию 

«Калининградской правды» зашел бывший первый помощник капитана легендарной Аргуни Владимир Шевченко. Владимир 

Павлович давно уже находится на заслуженном отдыхе, но память о родном судне, на котором выходил в Атлантику 

четырнадцать раз, бережно хранит в периодических изданиях и документах. Много любопытного рассказал журналисту 

«Калининградки» ветеран флота. Вот некоторые факты из истории экипажа Аргуни в воспоминаниях Владимира Шевченко.  

«Якорей не бросать»  

Аргунь построили на верфи в Штральзунде, ГДР и спустили на воду осенью 1969 года. По тем временам это был современный 

рыболовный траулер-морозильщик и кому попало его доверить не могли. Капитаном судна стал Григорий Арсентьевич Носаль, 
человек в Калининградском производственном управлении рыбной промышленности известный, до этого ходивший капитаном 

на БМРТ Чернышевский, РТМ Рославль. Судно было приписано к базе экспедиционного флота. Я попал на него, когда Аргунь 

уходила во второй рейс. От такого капитана, как Григорий Арсентьевич Носаль, и результатов работы ждали высоких. Команда 

и ее руководитель ожидания начальства оправдали: уже в 1971 году при плане 66 тысяч центнеров рыбы было добыто 95 тысяч 

центнеров. 1972 год оказался менее удачным (мы стояли на ремонте), и при задании 63 тысячи тонн было добыто 68 тысяч. Зато 

в следующем году мы взяли уже больше ста тысяч центнеров рыбы, установив тем самым своеобразный рекорд в отрасли. 

Рыбацкий быт был тогда мало известен широкой публике, о нашей работе писали охотно, но не всегда точно и правдиво. Даже 

романы выходили, где жизнь на рыболовном флоте описывалась как серые будни, разбавленные пьяными дебошами в 

перерывах между рейсами. Конечно, случалось всякое, но и хорошего было немало. И вот кому-то в Москве, видать, пришло в 

голову, что надо бы в светлых тонах описать жизнь нашу рыбацкую. Так на Аргуни появился писатель Анатолий Соболев. Он 

устроился на судно рядовым матросом и должен был отходить с нами рейс полностью, а по впечатлениям написать книгу о 
рыбаках. Ничего не могу сказать плохого о мастере слова, отработал он нормально, только в конце рейса затосковал: попросился 

на берег, сославшись на усталость. А тут еще наш капитан (характер у него был – не сахар) постоянно подкалывал литератора, 

говорил, зачем тебе, мол, наша рыба, если ты такие сумасшедшие гонорары за книги и статьи в газетах получаешь? В общем, 

захандрил писатель и запросился на берег. «А как же роман?» – спросил я его. – «Да ладно, - говорит, - встретимся, ты мне и 

расскажешь, чем у вас тут все закончится». «Нет, - говорю, - так не пойдет. А как же ты отразишь правду жизни?» В общем, 

уговорил писателя остаться. А тут еще зашли на отдых в Лас-Пальмас, так Анатолий совсем воспрянул духом, рейс завершил, 

как и планировал, вместе с командой. А роман под названием «Якорей не бросать» получился неплохой. Там наш траулер назван 

был чуть иначе – Катунью, а фамилию капитана автор тоже слегка изменил, назвал его Носач. Меня же – первого помощника 

капитана «переделал» в Шевчука. В целом все в романе было описано правильно, автор если и приукрасил, то самую малость. 

Но без этого тогда никак нельзя было…  

Жадный до работы  

Ключевой фигурой в команде, конечно, является капитан. Но Григорий Носаль был лидером во всех отношениях, хотя и не со 
всеми ладил. В войну Носаль сражался под Ленинградом, на Лужской дуге, имел боевые награды. А ходить в море он начал в 

1949 году. На судне авторитет Носаля был непререкаемым, команда ему верила, и он нас не подводил, с мостика не уходил, пока 

цех не был обеспечен рыбой, умел выйти из любой ситуации. Вот, помню, случай. Шли мы из Дакара (Западная Африка) к месту 

лова. Вдруг, чувствую, судно как-то заметалось, начало «рыскать», а потом выровнялось, и мы продолжили путь. В чем дело? 

Оказывается, капитан каким-то образом узнал, что в этом районе существует так называемый перепад температуры воды, а это – 

верный признак того, что здесь есть рыба. Но приказ был идти в другой район, и мы пошли. На новом месте работали на 

сардине, а это очень дешевая рыба, что плохо и для плана, и для заработка экипажа. Тогда капитан и обратился к нам: если 

рискнем и вернемся назад, будем с уловом. Но что значит рискнуть? Это 10 дней ходу, потеря, как минимум, сотен центнеров  

рыбы, которая не будет добыта в это время… Но команда в Носаля верила, и мы пошли. И не прогадали – скумбрии там было 

полно, за 6-7 суток мы взяли полный груз отборной ценной рыбы. По итогам пятилетки Григорий Арсентьевич заслуженно был 

награжден Золотой Звездой Героя Социалистического Труда и орденом Ленина.  

Нехозяйский подход  

Рыбы добывали мы в то время много, но и теряли немало: когда - из-за несовершенства переработки, а когда – из-за 

головотяпов-управленцев. Помню, ловили мы рыбу – луфарь. Спрос на нее был большой, а капитан быстро понял, как брать 

хороший улов – после обеда косяки луфари поднимались на поверхность, и мы набивали ею трал. Разделывали рыбу на палубе, 

отсекая головы. Ну и куда эти головы девать? Мы шлем радиограммы в Калининградское производственное управление рыбной 

промышленности: «Готовы отправлять мороженые рыбьи головы бесплатно, в порядке эксперимента». Жалко было терять 

продукцию, ведь в других странах эти головы употребляли как ценный продукт. Но нам чиновник отвечает, что на головы 

луфаря нет ГОСТа, и принять такую продукцию они не могут. Кстати, этот же чиновник, присланный к нам на траулер через год 

набираться опыта, удивлялся, почему мы не используем головы рыбы луфарь. Тогда мы ему и напомнили о своих радиограммах. 

А сколько пропадало ценного рыбьего жира? Тонны…  

Вундеркинд и другие  
Люди у нас работали замечательные – профессионалы своего дела, отзывчивые и надежные товарищи. Каждый из них был 

хорош по-своему. После трудной вахты мы находили время и для отдыха, и для учебы. В те годы была популярной заочная 

форма обучения. В связи с этим вспоминаю такую историю. Был на судне матрос первого класса Иван Маракулин – парень 

толковый и работящий, а вот учиться дальше не хотел, говорил, что и семи классов ему достаточно. Кое-как уговорили мы его 

поступить в заочную школу. А потом наш Иван так вошел во вкус, что за два года, экстерном, окончил десятилетку, поступил в 

Рижский рыбопромышленный техникум, ходил технологом на ТСМ Карачаево и был награжден тремя орденами Трудовой 

Славы. Такую награду в то время мало кто даже из известных рыбаков имел. А ведь поначалу учебой пренебрегал, но оказался 

настоящим вундеркиндом. Но и другие были достойные ребята – Алексей Березин,Сергей Нефедов, Трофим Тарарин, Владимир 



Бессараб, Андрей Демченко, Михаил Гребельник… А Борис Азаров, наш механик, потом стал известным футболистом. Эти 

люди и делали славу Аргуни.  

«Даешь повышенные соцобязательства!»  

С такой командой, какая была на судне, да с таким капитаном, можно было творить чудеса. И творили, выходили из самых 

сложных ситуаций. Вот в 1973 году было. Рейс хорошо начали, в апреле у нас на счету было уже 40 тысяч центнеров рыбы. Мы 

с капитаном должны были меняться – уходили в отпуск. А тут радиограмма из обкома: возьмите повышенные социали-

стические обязательства. Мы в ответ: какие обязательства, когда в отпуск уходим, кто их за нас будет выполнять? Но кто тогда 

на здравый смысл внимание обращал? «Надо!» - говорили, и делай, хоть лопни! После третьей или четвертой радиограммы мы 

«сломались», подсчитали, что обязательства могут быть выполнены и новым руководством судна, проголосовали и отправились 

в отпуск. А через месяц с небольшим нас отзывают. Меня – из Белоруссии, где мы с женой отдыхали, капитана достали в 

Сибири, под Иркутском. Приезжаем в Калининград, а нам говорят: брали обязательства, вот летите в район лова и выполняйте, 
так как ваши коллеги, похоже, не справляются. Мы – в ответ: время есть, справятся. Но с нами и разговаривать не стали. 

Прибыли мы к берегам Западной Африки, приняли дела, а команда уставшая, дела идут плохо. Как быть? Собрали коллектив, 

поговорили с людьми. Капитан дал экипажу отдохнуть сутки, а потом – в район лова… В результате годовой показатель 

превысил 100 тысяч центнеров. Умели работать.  

 

P. S. Таких судов, которые бы добивались стабильно высоких результатов в течение пятилетки, в системе Минрыбхоза не было. 

Может быть, я слишком пристрастен, так это только потому, что сам там работал и видел, как умеют трудиться наши рыбаки. А 

Аргунь пропала. Где-то в начале 90-х я потерял ее след. Куда судно дели – не знаю, скорее всего, продали за границу. Таким 

образом, слава нашего отечественного тралового флота разделила судьбу десятков больших и малых рыболовецких кораблей. 

Очень жаль, Аргунь еще могла бы работать и работать. 


