
О ГИДРОГРАФИЧЕСКОМ СУДНЕ № 501 
 

Гидрографическое судно типа «РК» («Рыболовное судно») было построено на верфи в Царево. Выданное «Национальное 

свидетельство» от июня 1949 года позволяет судну ходить под болгарским флагом и плавать вдоль болгарского побережья 

Черного моря (БЗМ). 

 

 
Гидрографическое судно № 501 

Судно имеет следующие тактико-технические характеристики: 

- длина между перпендикулярами - 25,60 м 

- ширина (по миделю) - 6,30 м 

- осадка (на корме, макс.) - 3,20 м 

- скорость - 9,8 узлов 

Корпус деревянный, борта обшиты оцинкованным листовым металлом для покраски противообрастающей краской и 

защиты винта. Надстройка судна была расширена и модифицирована для нового назначения. Вместо трюма - кокпит с 4 

отсеками. Спальные места (койки), место для хранения одежды и других вещей боцмана, холодильник, оружейная стойка 

для оружия экипажа, обеденный стол. Управление осуществляется гидравлическим рулевым механизмом, расположенным 

в кормовой части (в рубке румпеля). 

Силовая установка включает в себя: 

- главный двигатель (дизель) «Бурмейстер и Вейн» - 240 л.с. с нагнетателем и муфтой (соединительной муфтой) для 

включения/выключения валы с гребным валом (винтовой вал с регулируемым шагом). Муфта и гребной вал управляются 

дистанционно (через карданные передачи) с флайбриджа и рулевой рубки. 

- дизель-генератор ДМ-40/110 v. для питания якорного устройства (лебедки), грузовой стрелы и аварийного освещения. - 

электрический компрессор ЕОК-1 (двухступенчатый - 30 п.э.), для заправки пусковых цилиндров и расходного цилиндра - 

подачи воздуха к форсункам на камбузе и отопительному котлу. 

- валовые генераторы 24 В; 220 В. 

- Система водоотведения и пожаротушения с поршневым насосом «Ленц», приводимым в движение эксцентриком на 

коленчатом валу главного двигателя. 

- Погружной (аварийный) электрический насос - 50 т/ч, для борьбы с затоплением. 

- Якорное устройство - 2 якоря типа «Холл» (200 кг) с якорными цепями - калибр 30 мм, по 80 м каждая, на носовой лебедке. 

Стальной трос f 18 мм/700 м - на катушке в носовой части (левый борт), для левого якоря на глубоководных 

гидрологических станциях. 

- Противопожарное оборудование - пенные и CO2 огнетушители. 

- Для борьбы с затоплением - наружная заплатка, подушки, балки, клинья, кнехты. Сливной электрический насос во второй 

каюте и аварийный переносной погружной электрический насос 50 т/ч. Система слива из главного двигателя с отсосами в 

первой каюте, двигателе и румпеле. 

- Спасательное оборудование: шлюпка Ял-4, спасательный плот, индивидуальные спасательные жилеты. 

- Грузовая стрела (прикрепленная к мачте) - грузоподъемность 1,5 т, для подъема/спуска гидроакустической шлюпки   Ял-

4, для отбора проб грунта грейфером, для погрузки и разгрузки грузов на борту. Управляется блоками управления рулем 

по левому и правому борту и контроллером на сигнальной палубе (рядом с мачтой). 

- Стальная мачта (15 м) с рангоутом - для крепления грузовой стрелы, сигнальных флагов и огней, радиолокационных 

отражателей - 2 шт. Мачта усилена 3 оттяжками по левому и правому борту и в киле судна. Она стабилизирует крен в 

условиях сильного волнения. 

- Распределение надпалубных помещений: 

Рулевая рубка - рулевое колесо с гидравлическим управлением, магнитный компас, эхолоты: НЭЛ-5 (цифровой) и НЭЛ-10 

(регистратор), радиопеленгатор АРП-50, рабочее место для управления РНС (радионавигационной станцией) РыМ-К, 



эхолот ГЕТ-1, 2 платы с 5 шт. регистраторами для излучателей по левому и правому бортам. Эхолоты (НЭЛ) используются 

для определения (контроля) глубины во время движения судна. Излучатели установлены в средней части судна, рядом с 

килем, для обеспечения точности измерения. Радиопеленгатор служит для определения местоположения судна в дальнем 

районе - по сигналам береговых радиомаяков, работающих последовательно группами по 3-4. Гидрографический 

многолучевой эхолот-трал ГЕТ-1 работает с излучателями с наклонным лучом, сгруппированными по 5 шт. в одном 

корпусе (торпеде) по левому и правому борту. Регистраторы № 1 и № 6 показывают истинную глубину под судном, а 

остальные 80 излучателей расположены вдоль вертикали луча, благодаря чему можно обнаруживать объемные 

препятствия, подводные лодки, объекты на дне под судном. При движении в канале (проливе) отображается профиль 

канала, глубина и объекты на дне и стенках (обрывах) канала. 

 

 
Эксплуатация гидрографического многолучевого эхолота ГЭТ-1. 

Левый и правый излучатели (торпеды) установлены на каркасных конструкциях, закрепленных с обеих сторон 

«замками» и стабилизирующими стальными тросами к носу и корме - в подводном рабочем положении. При 

подъеме (извлечении) из воды в вертикальное (транспортное) положение используются имеющиеся на судне 

брезентовые блоки. Доски с регистраторами эхолотов 1-5 и 6-10 располагались рядом с НЭЛ в рулевой рубке. 

Эхолот затруднял в повседневных маневрах швартовку судна на борт, создавая опасность поломки крепежных 

устройств по бокам. Поэтому внешние устройства демонтировались и хранились на складе, готовые к установке 

при необходимости. 

В рулевой рубке находилась панель автоматической метеостанции с датчиками для измерения температуры 

воздуха в °C, влажности, давления, направления и скорости ветра. Барометр, инклинометр, рулевой стол с 

навигационными картами 

- Радиорубка по левому борту с УКВ и КВ станциями 

- Каюта механика 

- Тамбур машинного отделения 

- Камбуз 

- Тамбур механизма грузовой стрелы, раковина и ванная комната для матросов с электрическим бойлером на 

200 л. 

- Каюта для командного состава и экспедиций, обеденный стол и диваны (спальные места) на 4 человека из 

экспедиции. В тамбуре каюты - радиоаппаратура для перевода, телефон для связи, магнитная станция. Шкаф и 

сейф для секретных документов и пистолетов. 

- Тамбур матросской рубки по правому борту 

- Каюта командира 

- Камбуз с плитой и кладовой дворецкого. 

Под палубой: 

- в носовой части - ящик для цепей с резиновой нитью; 

- Каюта матроса (первая) с 10 спальными местами по бокам, шкафами, обеденным столом, телевизором. В 

тамбуре каюты: 100 л. Резервуар для пресной воды для раковин и ванной комнаты, накачиваемый насосом 

«Гард». 

- машинное отделение 

- вторая каюта с круглыми опознавательными знаками, складами, столом, местом для хранения 

экспедиционного имущества. В трюме второй каюты расположены подшипники валовой валы и вала руля, 

обслуживание которых осуществлялось через съемные пластины. 

- румпельное отделение - с гидравлической системой рулевого управления, топливными баками ДСП и 

масляными баками ДП-11 и МС-20. 

На палубе: в кормовой части, рядом с каютой экипажа, по правому борту - 1 гидрологическая лебедка с тросом 



Ø8 мм для работы с глубоководными приборами. Во время работы устанавливается гидрологическая стрела с 

катушкой - счетчик для опускания батометров/проб для определения химического состава воды и °C. В графике 

«Гидрологии» на одной лебедке за смену работают 2 матроса и 1 человек из экспедиции. С правого борта 

установлена переносная гидрологическая лебедка для спуска «вертушек», определяющих направление и 

скорость течения, и термометров, фиксирующих температуру воды в °C. С левого борта в кормовой части - 

балка аналогичного назначения. 

 
В данном случае гидрографический катер Ял-4 был заменен на Ял-2. 

- Гидрографический катер Ял-4, предназначенный для проведения судоходства с использованием 

гидрографических канатов и ручного лага. При планировании «судоходства» экипаж катера состоит из гребца 

на веслах, карнетиста, регистрирующего данные съемки, глубиномера (логиста) с ручным лагом с грузом, 

работающего с гидрографическим канатом (на носу), вытягивая и натягивая его, объявляя расстояние 

(местоположение) катера до берега - рассчитываемое по цветным меткам на канате, рулевого (гидрографа), 

контролирующего направление и движение катера, вдоль гидрографической галеры. 

На берегу - береговые расчеты по прямой линии: 1 офицер (гидрограф) и 1 матрос (шахтер) с измерительной 

линейкой. 

Во время судостроения и отбора проб грунта движение судна контролируется расчетами берегового теодолита 

по прямой линии, гидрографами на борту, работающими с секстантами, для определения местоположения судна 

по обратной линии или данными приемников судна РыМ-К или Галс на РНС «БРАС». 

- Сигнальный мостик - на нем, в кормовой части, по левому борту, расположен спасательный плот, по правому 

борту - кабель для питания судна от берега и лебедка (катушка) с кабелем магнитной станции. Рядом с мачтой 

- фалы для подъема сигнальных флагов и сигнальный шкаф для их распределения и хранения; пульт управления 

стрелой при работе с грузовой стрелой; бойлер в ванной комнате. 

- Летний мостик - шкаф для хранения навигационных карт и верстак; мачта с метеостанцией; по левому борту - 

пост управления судовым соединением «СТОП/ГО»; С правого борта - пост управления скоростью судна; 

сигнальный проектор для визуальной связи (24 В) и 110 В 1000 Вт для освещения поверхности моря. 

На мачте - антенна для радиопеленгатора, навигационных огней и буя. На рее - фляги для сигнальных флагов и 

2 радиолокационных отражателя для обнаружения судна береговой радионавигационной системой постов NiS 

(наблюдение и связь). 

 
На мостике гидрографического судна № 501, 1967 г. 

ЭКИПАЖ судна - командир, механик, боцман, рулевой - 2, штурман-электрик - 1, сигнальщик - 1, мотористы - 

2, электротехник - 1, радист - 1, повар - 1. Состав группы гидрографических судов и шлюпок, подчиненных 



командиру ГС № 501 и механикам ГС № 501, включает: шлюпку типа «МЧК» (тральщик) борт № 502 с 

командиром-мастером, рулевым-сигнальщиком - 1, мотористами - 2; двигатель моторной лодки - дизель 3Д6 - 

1 шт. 

Гидрографическая баржа (борт № 503) с 1 мотористом и двигателем 2Ч-20. В ходе исследовательских работ на 

судне/барже установлен передвижной эхолот PEL-3 (12 В) с внешним излучателем. Его обслуживанием 

занимаются штурман-электрик и гидрографические офицеры. 

Гидрографическое судно № 501 выполняло многочисленные и разнообразные задачи по навигационно-

гидрографическому и гидрометеорологическому обеспечению ВМФ, а также задачи, имеющие экономическое 

значение для гражданских организаций и учреждений в Болгарии. 

 
Гидрологический курс. Проверка лебедки, 1968 год. 

Гидрологические исследования в открытом море - в интересах противолодочных кораблей ВМФ - были 

длительными и непрерывными во времени и сезонах. Мы начинали из порта Крапец - вглубь материка, по курсу 

с 10-15 станциями на расстоянии 4-6 миль друг от друга. Работа на станции варьировалась от одного до четырех 

часов - в зависимости от количества изучаемых горизонтов и типа опускаемых приборов. Лебедки вращались 

вручную двумя матросами одновременно: медленная и тяжелая работа на больших глубинах (200-600 м) и 

многочисленных приборах, подвешенных к измеряемым горизонтам. Пробы отбирались в бутылки из-под 

лимонада (250 мл), нумеровались по номеру курса, номеру станции и горизонту офицерами и техниками-

гидрологами и записывались в специальные журналы. Отбранные пробы хранились в деревянных ящиках по 20 

штук. и были перевезены с корабля в химическую лабораторию Гидрографической службы для исследования 

солености морской воды. Использовались формулы для расчета скорости звука в море, которая менялась в 

зависимости от °C воды и времени года. Графическое и табличное представление данных передавалось на 

корабли и в штаб ООП для боевой подготовки. Плавание продолжалось – с моря до мыса Шабла, с мыса 

Калиакра вглубь материка с моря до Галаты, с погрузкой продукции в течение нескольких часов в Варне (3 дня), 

и снова мы продолжаем плавание до: мыса Чернинос, Эмине, Созополя (погрузка в течение 3 дней), Масленнос, 

Мичурина (ныне Царево), Резово. Когда вы находитесь в 100 милях от берега и перемещаетесь от станции к 

станции, работая, сбрасывая и поднимая якорь, а затем снова двигаясь, погода часто меняется, и море 

испытывает не только вашу выносливость, но и мореходность и остойчивость судна и его систем. За семь лет 

работы механиком главный двигатель «Бурмейстер» ни разу меня не подвел. Я ни разу не останавливал его на 

несколько дней. На станции он работал на холостом ходу - для волногенераторов и камбуза, и его равномерная 

работа внушала чувство безопасности и спокойствия, что мой первый командир в моей ежегодной аттестации 

назвал «излишним»! С гидрологией заливов вдоль побережья было проще, потому что мы работали только днем. 

Вечером мы могли прогуляться по Балчику, Несебру, Созополю, Мичурину и снять напряжение! Геодезическая 

деятельность требует ясной погоды и спокойного моря, поэтому участие экипажа было более активным. Они 

ознакомились с особенностями побережья по всему БРК. Работа в летней форме в полях, на пляжах и на 

побережье подразумевала общение с разными людьми, специалистами и оборудованием. Качества и подготовка 

матросов и офицеров Гидрографической службы (ГС) проявились в выполнении двух ответственных задач, 

свидетелем которых я был. 

 



 
Боцман и некоторые матросы во время морской тренировки по рейду, 1968 год. 

1. В декабре 1966 года, после завершения работы в учебном центре в городе Толбухин (сегодняшний Добрич), 

я явился к начальнику Военно-морской службы на должность «механика Военно-морской службы (группа 

гидрографических судов)». Он приказал, чтобы на следующий день в 8:00 я был на борту с личным багажом на 

длительное время. Мы отправились в Атию, чтобы в короткие сроки провести картографирование прибрежного 

участка в этом районе. Как выяснилось позже, это местность будущей Бургасской военно-морской базы с базой 

в Атии. Зима, сыро, грязно, холодно. Целыми днями офицеры и матросы бродили по грязной местности в 

сапогах и измеряли соответствующие «полигоны». Вечером, после короткого перерыва, гидрографы начинали 

расчеты и проверку данных измерений, сделанных в карнетах. В измерениях не должно было быть ошибок, 

превышающих допустимые сантиметры. Если таковые имелись, работа повторялась на следующий день, и 

время выполнения задачи неумолимо сокращалось. Новый год приближается с каждым днем. Усилия и 

ответственность, вложенные в реализацию, принесли свои плоды. Мы отпраздновали Новый год в Варне, и 

проектирование базы продолжалось в запланированные сроки. 

2. Зимой 1969-70 годов велись работы по рытью старого канала № 1 море-озеро, и рабочие земснаряды 

Строительно-технического флота представили схемы и расчеты выполненных работ. Их данные были 

восприняты вышестоящими органами с недоверием, в результате чего ГХ было поручено провести лодочную 

съемку всего вырытого маршрута — для разрешения вопросов, касающихся фактического состояния и проекта. 

В течение примерно 20 дней при низких зимних температурах моряки измеряли весь канал с помощью ручного 

лага, и выявилось истинное состояние — различия в глубине и направлении (вдоль оси) канала, уступы и 

объемы дноуглубительной массы, отличающиеся от проектных. Тщательная работа персонала была отмечена 

благодарностью и отпусками для моряков. Истинная схема с глубинами канала помогла благополучно провести 

первое углевозное судно к Варненской ТЭС и обеспечить безопасность судоходства по каналу! 

 
Автор проверяет состояние буя на Аладжа-Баке, 1974 год. 

Доставка топлива, батарей, аккумуляторов и технических материалов на береговые маяки, острова и плавучие 

буи была еще одним из повседневных занятий экипажей. Работа требовала проявления творчества, 

находчивости в отношении этих объектов, удаленных от общества. Наша помощь принималась с удовольствием 

и пониманием сотрудниками маяка. Командная работа и профессионализм при замене буев, якорей и их цепей, 

ремонте и чистке оптики, погрузочно-разгрузочных работах с соблюдением мер безопасности не допускали 

травм экипажа. За три года службы моряки многому научились, устали и улучшили свою подготовку по 

«специальному» корабельному расписанию согласно боевой книжке №. Команда была сплоченной и 



дисциплинированной. Это также отразилось на любительском искусстве – победе в соревнованиях с 

береговыми подразделениями ГХ. Наградами за усердную работу и выполнение служебных обязанностей были 

поощрения экскурсиями, отпусками и личными отличиями. 

 

О.З. Капитан 1-го ранга Димитар Игнатов 

26.06.2023 

Все фотографии в этой публикации взяты из личного архива автора. 

Сайт: https://morskivestnik.com/compass/news/2025/012025/012025_13.html 

 

 

 
Автор служил лейтенантом на гидрографическом судне № 501. 
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