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A principios de la década del 70, Proa del Océano Artico durante los preparativos para su botadura 

el impetuoso desarrollo de nuestra flota pes­
quera del alto exigió la rápida puesta a punto de 
potentes unidades de apoyo, capaces de 
recoger las capturas en los diversos caladeros 
internacionales y de suministrar, a los grandes 
arrastreros y superarrastreros, las vituallas 
necesarias para sus largas campañas. Estas uni-

Momentos antes de su botadura, Mario García 
lncháustegui, Embajador de Cuba en Japón, nomina al 

nuevo buque con el nombre de Océano Artico 

dades de apoyo resultaron ser los buques 
refrigerados de gran tonelaje, denominados 
Océano, que en número de cuatro (el Indico, 
el Pacífico, el Antártico y el Atlántico), 
el último de los cuales fue adquirido en 1974, 
fueron engrosando, paulatinamente, la en 
aquel tiempo llamada Flota Cubana de Pesca. 
· Pero, se sabe, la Empresa Flota Cubana 
de Pesca crece continuamente. Así, pues, 
la flota de apoyo de esta industria también debe 
ser cada día mayor; de manera que ahora 
el cable nos trae otra noticia que confirma 
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Todo está /i,to y, dentro de unos instantes, 111 Océano Artico SIi 11ncont,.,,,¡ 
por primera v11z con el mar ... 



Y al fin el nuevo buque refrigerado, iuno de 
los 12 mayores del mundo!, recorre 
la imada de anguila 

toda esta historia: "Botan en Japón el buque 
refrigerado Océano Artico, de bandera cubana." 

u éUNO MAS? 
Pero he aquí que no se trataba, incluso, 

de un buque más, sino del primero de una 
serie que el Ministerio de la Industria Pesquera 
de Cuba ha ordenado en Japón, precisa-
mente al más importante de sus astilleros, 
situado en la localidad de Kure y a unos 40 km 
de Hiroshima. 

Fotocopia de la nota aparecida en el diario japonés 
Yomiuri Shinbun, el de mayor circulación 
en ese país 

El buque flota ya, majestuosamente, rumbo a 
las áreas de terminación definitiva 
~ 

La botadura del Océano Artico fue reali1ada 
el día 4 de mayo del presente año y su 
entrega definitiva a nuestro Ministerio, según 
la programación del astillero. será rea I izada 
a finales del próximo mes de agosto. Para 
diciembre de 1977 está planificada la entrega 
del segundo gemelo, mientras que los restantes 
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Se inicia la puesta de Is qui/Is del primer gemelo del Océano Artico ... 

Aspecto parcial de una de las bodeges del nuevo buque refrigerado de Is Empresa 
Flota Cubana de Pesca en el período de su construcción 

PRINCIPALES CARACTERISTICAS 
DE LOS 4 BUQUES REFRI­
GERADOS QUE CUBA CONS­
TRUYE EN JAPON PARA 
NUESTRA INDUSTRIA PESQUERA 

Puerto de registro : Habana, Cuba 
Viajero océanico 

163,0 metros 

Largo entre perpendiculares : 152,0 metros 
22,6 metros 
13,5 metros 

9 metros 
4 

10 200 toneladas 

Manga : 
Puntal : 
Calado: 
Número de cubiertas : 
Tonelaje: 
Peso muerto : 1 O 388 toneladas 
Capacidad de carga : 12 300 metros cúbicos 
Velocidad máxima : 23,2 nudos 
Velocidad de crucero : 20, 1 nudos 
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15500hp 
Ci rculación de 
aire congelado 

serán entregados durante el año de 1978. Algunos de los informes aparecidos 
en el periódico de mayor circulación en Japón, el Yomiuri Shinbun, 
agregan una valiosa información sobre los nuevos buques en construcción. 
Dice el diario japonés, por ejemplo, que el Océano Artico puede contarse entre 
los buques refrigerados de primera calidad en el mundo y que sus sistemas 
para la maniobra son completamente automáticos, lo que permite operar 
la sala de máquinas desde el puente y sin necesidad de personal alguno. 

Otra información aparecida en la prensa cubana y firmada por el correspon­
sal de Prensa Latina en Tokío, ofrece también datos de mucho interés. 
Dice, al respecto de lá nave, que puede ser considerada ientre los 12 mayores 
buques refrigerados del mundo!, y que puede transportar, al mismo 
tiempo, pescado, carne, frutas y hortalizas. Agrega, igualmente, que el 
mismo día de la botadura se realizó la puesta de quilla de su segundo gemelo, 
hasta ahora denominado solamente con las siglas S-217. 

o iY QUE BUQUE! 
Las características técnicas del recién botado buque refrigerado nos 

permiten confirmar que se trata, efectivamente, de una nave de excepcionales 
condiciones: posee una eslora de 163 metros, una manga de 22,6 m y 
un puntal de 13,5 m; podrá desarrollar una velocidad máxima de 23,2 nudos, 
haciendo uso de un motor principal de 15 500 caballos de fuerza; y sus 
camarotes, asimismo, podrán albergar a 52 tripulantes que, obviamente, con­
tarán con todas las comodidades para su estancia a bordo. 

El Océano Artico posee 14 entrepuentes, en 8 de los cuales podrá 
transportar el pescado refrigerado mediante un sistema de refrigeración 
automáticb que posee un rango de entre 25 grados bajo cero a 
15 grados sobre cero; la capacidad total de sus bodegas, finalmente, 
es de 12 000 metros cúbicos. 

Algunas de las ilustraciones que aparecen en este trabajo nos 
permitirán apreciar las bondades de la nueva nave refrigerada de la 
Empresa Flota Cubana de Pesca. Un buque que servirá de apoyo 
a los arrastreros que laboran a miles de millas de nuestras costas y que en 
sus bodegas refrigeradas transportará hasta nuestras tierras, para 
nuestro pueblo, ese valioso alimento que es el pescado. 


