
 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

15 мая 

В воротах Авачинской губы утонул капитан Петропавловского-на-Камчатке торгового порта П.П. Яковенко. 

Свидетельство об этом — первый найденный нами документально оформленный случай гибели работника, связанного с 

эксплуатацией морского транспорта на Камчатке. В это время порт подчинялся Центральному управлению водных портов 
СССР. Спустя две недели, 1 июня 1933 г., он перешёл в ведение АКО. 

 

 

 
 

1 июня  

 

Трагически погиб управляющий Авачинским рыбокомбинатом Гущин Федор Никитич.  

 
14 августа  

 

На трудовом посту погиб бригадир-старшина тресколовного кавасаки Тарьинской базы Авачинского рыбокомбината 

Ким Тен Нюн, 1885 г. р. За три дня до этого, 11 августа, его официально признали первым «Знатным человеком Камчатки». 

Такое звание, присваивавшееся за выдающиеся трудовые достижения, существовало на нашем полуострове до 1936 г. 

12 декабря  

Штормовой ночью в Озерновском рыбокомбинате при разгрузке парохода «Сясьстрой», доставившего продовольствие 

для остававшихся на зимовку и намеревавшегося забрать три сотни «обратников», то есть работников, отправлявшихся с 
Камчатки на материк, погиб катер № 9 с экипажем и пассажирами: Туней Иван Иванович, старшина катера, Клещ Захар 

Лаврентьевич, моторист катера, Масляков Николай Семёнович, матрос катера, Бородин Николай Павлович, старшина 

кавасаки, Фролов Иван Андреевич, ловец ставного невода, Безъязыков Анатолий Иванович, ловец ставного невода, Яковенко 

Иван Дмитриевич, ловец ставного невода, Словеснов Григорий Моисеевич, ловец ставного невода, Федотов Пётр Матвеевич, 

ловец ставного невода, Старков Андрей Павлович, машинист консервного завода, Ячменников Александр Александрович, 

председатель заводского комитета, Петров, инструктор физкультуры, Кучерявенко, ветфельдшер. Документы сообщают: 

«Причина гибели точно не установлена… Кунгасники были очень хорошие работники. Катер имел сильную исправную 

машину 35 сил, старшина - опытный, храбрый человек (Туней Иван). Гибель катера с большим количеством лучших водников 

- тяжёлая потеря комбината». 14 декабря в Озерную пришла телеграмма из управления АКО. Выразив соболезнования семьям 

погибших и всему комбинату, руководство общества сообщило, что следует «отметить мужество павших на посту, 

героический пример которых вы у себя в комбинате, а мы по всей камчатской системе должны сделать памятным событием о 
тринадцати героях, пример которых, несмотря на их гибель, останется свидетельством смелого штурма морской стихии, 

которой владеет советский рыбник и моряк социалистической Камчатки». Семьям погибших решили оказать «максимальную 

помощь за счёт АКО». Всех трудоспособных членов семей следовало обеспечить работой, сохранить за семьями жилищные 

условия, улучшив их, где это необходимо. Каждая семья получила единовременное пособие в размере месячного оклада 

погибшего. Похороны организовывались за счёт АКО, а им придавалось «соответствующее воспитательное значение, дабы 

понесённые, несмотря на все принятые меры, жертвы стали источником ещё большей сплочённости наших рядов и упорной 

работы за лучшее освоение техники, по борьбе со стихией». Намечались и «дальнейшие мероприятия увековечения памяти 

Источники:  

Сергей Гаврилов: «Море кормит, море хоронит» в  №№ 50, 51 (2009 г.), №№ 3, 5, 7, 8, 10, 11, 38, 

42-44 (2010 г.); 2, 4, 6, 8, 9, 12 (2011 г.) http://rybak.com.ru/  газеты «Рыбак Камчатки».  

George Tulloch: «Средние траулеры МРХ, погибшие в период 1945–1971 гг. (балтийские и 

северные)». Информация собрана из газеты «Lloyd’s List», литературы, сайтов интернета. 

Отдельные подробности сообщали друзья и знакомые в личной переписке. 
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погибших». 

 

 

 

28 января  

В шести километрах от рыбоконсервного завода АКО № 1, располагавшегося в Усть-Камчатске на Дембиевской косе, 

найдены замёрзшими семеро его работников. Вот что свидетельствует дошедший до нас, прямо скажем, жутковатый 

«Протокол осмотра места происшествия», составленный уполномоченным районного отдела милиции, ныне хранящийся в 

фондах Камчатского краевого объединённого музея (стиль документа сохранён): «В устье реки Камчатка у берега находился 

кунгас, наполненный водой и весь обстывший льдом. В кунгасе в носу находятся застывшие люди, семь человек, мёртвые. Все 
обстыли водой и льдом. Люди находятся в сидячем состоянии на бортах… также состывшие между собой. Ноги некоторые по 

пояс и некоторые по колено в воде… Двое из погибших… находились в более талом виде… каковые доставлены в 

имеющуюся на берегу будку, где приняты меры к спасению, признаков жизни нет. Все остальные в закоченевшем 

состоянии…». В этот день погибли: Туманов М. С., Степаненко, Зиновьев, Слюняев, Авдеев, Сидоркин, Кочаргин.  

9 сентября  

В Пымтинском рыбокомбинате при погрузке парохода «Ангарстрой» погиб экипаж кавасаки в составе: Пелинчук 

Григорий, старшина, Коваленко Александр, моторист, Рязанов Василий, матрос. Обработка парохода завершилась к вечеру 9 

сентября. Работавшие с судном три моторных кавасаки пошли к берегу. Погода портилась, «Ангарстрой» снялся с якоря и 
ушёл штормовать в открытое море. О дальнейших событиях сообщает газета «Камчатская правда»: «Из трёх возвращавшихся 

к берегу кавасаки один был вытащен на берег, второй был оставлен без людей в море на якоре, а третий был оставлен в море 

на мёртвом якоре с людьми, снять которых никто не позаботился. Шторм усиливался. Команда, сознавая, что положение её 

становится крайне опасным, криками и световыми сигналами требовала, чтобы её кавасаки был принят на берег. Так 

продолжалось всю ночь. Помощи с берега не давали. В конечном счёте, канат от мёртвого якоря намотался на винт, и кавасаки 

стал совершенно беспомощным. Большой волной он был захлёстнут и затонул вместе со всей командой…». Гибель товарищей 

вызвала сильнейшее возмущение рабочих комбината. Они требовали, чтобы над теми, «кто не организовал помощи 

погибшим, кто является прямым виновником смерти трёх человек, был организован показательный суд». Газета извещала, что 

областной прокурор уже распорядился арестовать виновных. «Нужно рассчитывать, что следствие будет проведено 

достаточно быстро, и в ближайшие дни виновные предстанут перед советским судом». 

 

 

 

 

6 октября  

В Охотском море в сильный шторм погибла с двадцатью тремя членами экипажа и одним пассажиром парусно-
моторная шхуна Дальморзверьпрома «Крестьянка». Пассажиром был капитан АКОфлота И.П. Греченков, годом раньше 

приведший в Петропавловск из Германии купленный для АКО пароход «Кижуч». Об остальных жертвах стихии сведений не 

выявлено. 

14 ноября  
 

На рейде Ичинского рыбокомбината обрабатывался пароход АКОфлота «Эскимос». Первый кунгас и кавасаки подошли 

к нему благополучно. Вечером погода испортилась, начался сильный шторм. Разгрузка прервалась. Находившийся у парохода 

кавасаки № 7 под командой шкипера Зайчука сумел войти в реку, ведя на буксире кунгас с грузчиками. Только благодаря его 

самоотверженности жизни людей были спасены. Иная судьба постигла кавасаки № 4, буксировавший со второй базы 

комбината на первую кунгас с двадцатью работниками. Застигнутый штормом, шкипер кавасаки изменил направление и 

пошел к пароходу. Благодаря исключительной энергии, проявленной экипажем «Эскимоса», и выдержке капитана, люди и 

груз, находившиеся на кунгасе, были подняты на борт парохода. Тяжелый кавасаки оторвать от воды маломощными судовыми 

лебедками не удалось. Шкипер, опасаясь, что кавасаки разобьет о корпус «Эскимоса», двинулся по направлению к комбинату, 

но до места не дошел. В полдень 15 ноября в двух километрах от первой базы нашли выброшенный на берег кавасаки. В 

машинном отделении обнаружили трех утонувших моряков. Позже южнее устья реки нашли еще одно тело. Шкипера найти 
не удалось. При осмотре корпуса и мотора кавасаки выяснилось, что мотор до остановки работал малым ходом, а на винт 

намотался буксирный конец. Корпус и мотор повреждений не получили…Ночью с 14 на 15 ноября погибли: Зорин, шкипер, 

Устенко, механик, Лукрицкий, моторист, Хан Гер Бен, моторист, Степанов, матрос. 

 



 

 
 

4 января  

 

Пароход АКОфлота «Чавыча» попал в сильный шторм в районе острова Алаид. Палубу затопило. Через некоторое 

время ее освободили от воды и обнаружили на ней три трупа. «Есть основания предполагать, что сильная волна сбила с ног 

проходивших в это время по палубе людей и захлестнула их. При таких же обстоятельствах были ранены четыре человека».  
 

3 июня  

 

Вечером с пятой базы Корфского рыбокомбината в море вышла шлюпка с семью рабочими. Отплыв от берега 

несколько сот метров, шлюпка перевернулась. Никаких спасательных средств в ней не было. Трем рабочим удалось спастись, 

утонули: Шильников Петр, Хоменко Иван. 

 

 

 

1 ноября  

Утром предположительно в районе Усть-Камчатска с экипажем из двадцати восьми человек и десятью пассажирами 

погиб буксир-спасатель АКОфлота «Кит» под командованием капитана Ф.Д. Сорокина. До нас дошёл список лишь команды 

буксира: Сорокин Фёдор Дмитриевич, Дробинкин Николай Иванович, Ивлев Илья Георгиевич, Леонтьев Пётр Михайлович, 

Беков Михаил Алексеевич, Зудин Николай Иванович, Черницын Николай Иванович, Черных Василий Маркович, Белов 

Александр Николаевич, Завелицкий Даниил Артемьевич, Маслов Виктор Михайлович, Дудкин Василий Андреевич, Страхов 
Денис Егорович, Климочкин Евгений Андреевич, Мальцев Павел Осипович, Волобухов Василий Тимофеевич, Иванченко 

Степан Тихонович, Стахович Алексей Степанович, Лукьянов, Попов Михаил Иванович, Пухлов Георгий Андреевич, Червяков 

Алексей Васильевич, Лебедев Владимир Хрисантович, Кравцов, Панафидин Георгий Григорьевич, Клейманов Василий 

Дмитриевич, Смолина Анна Степановна, Макаров.  Скорбный список членов экипажа «Кита» ныне можно видеть на первой 

траурной доске, установленной на Аллее флота. Но здесь отсутствуют имена десяти пассажиров буксира, которые, видимо, 

уже никогда не будут известны. … Утром 31 октября «Кит» с горючим в бочках и пассажирами снялся из Петропавловска на 

восточное побережье Камчатки для снабжения рыбокомбинатов. Последние известия с него получили по радио в этот же день 

около пяти часов вечера. Капитан Ф.Д. Сорокин сообщил о том, что он проходит траверз мыса Налычево. Более никаких 

сведений о местоположении и состоянии буксира не поступало. Поиски пароходами и авиацией, обследование береговой 

полосы посуху, ведшиеся до конца ноября 1938 г., ни к чему не привели: следов катастрофы обнаружить не удалось. Комиссия 

по расследованию причин гибели «Кита» заключила: «Никаких признаков буксирного парохода “Кит” и его экипажа и 
пассажиров не обнаружено… “Кит” пропал без вести…». 27 ноября 1938 г. комиссия составила заключительный акт. Она 

считала «совершенно недопустимым явлением погрузку горючего на “Кит” как на судно, совершенно неприспособленное для 

перевозки горючего. Практиковавшаяся перевозка горючего на судах АКО, а также дальневосточного бассейна, была 

необходимостью ввиду отсутствия специальных судов в системе АКО… Завоз горючего был вызван настойчивым 

требованием комбинатов ввиду острой нужды в горючем… Установить конкретных виновников… ввиду того, что “Кит” не 

обнаружен, также не обнаружено никаких его предметов, по которым можно было бы установить причину его аварии… не 

представляется возможным». 

7 декабря  

Во время шторма погибли работники базы Моховая Авачинского рыбокомбината, «лучшие стахановцы и ударники»: 

Чучков М.Н., Ненилин И.А., Некрасов А.К., Шашкин И.Г., Базунова Е.П., Банищева П. Т., Власюкова М.Х. и её сын, 

Косыченко, Мамаева, Берсюкова. Тело кунгасника Ивана Гавриловича Шашкина нашли только 31 мая 1939 г. возле Верхней 

Турпанки. «Тов. Шашкин — воспитанник комсомола. С 1936 г. работал кунгасником. Он был один из лучших стахановцев и 

прекрасный товарищ. До последней минуты он мужественно боролся с разбушевавшейся стихией, спасая находившихся на 

кунгасе рабочих… У гроба, осыпанного цветами, до дня похорон стоял почётный караул комсомольцев, пионеров и остальных 

трудящихся базы». 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

7 мая  

Во время захода в устье реки Вывенки катера, ведшего кунгас с пассажирами и грузом, оборвался буксирный трос. Из-

за нераспорядительности старшины катера погибли все одиннадцать человек, находившиеся на кунгасе. Старшина катера 

осуждён на десять лет заключения в лагере. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

6 августа  
 

Еще до начала скоротечной советско-японской войны, на боевом посту погибли восемь морских пограничников, члены 

экипажей пограничных катеров ПК-7 и -10, находившихся в районе островка Гаврюшкин камень. Катера были внезапно 

атакованы двумя самолетами без опознавательных знаков, расстрелявшими их из пушек и пулеметов. В этот день погибли: 

Бойко Никифор Игнатьевич, капитан 3-го ранга; 

Гаврилкин Сергей Федотович, старшина 2-й статьи; Андрианов Михаил Николаевич, старшина 2-й статьи; Тихонов 

Петр Яковлевич, старшина 2-й статьи; Крашенинников Василий Иванович, старший краснофлотец; Зимирев Андрей 

Иванович, старший краснофлотец; Дубровный Алексей Петрович, старший краснофлотец; Калякин Василий Иванович, 

краснофлотец. Братская могила этих моряков ныне располагается на территории Петропавловского отряда пограничных 

сторожевых кораблей. 

 

 

 

 

 

 

 
 

1 июля  

 

Во время обработки парохода «Анатолий Серов» Камчатрыбфлота на рейде рыбозавода № 3 Озерновского 

рыбокомбината утонули двое рабочих. При ухудшении погоды директор рыбозавода направил кунгас и буксировавший его 
катер № 659 «Читинец» в реку на центральную базу. При заходе в реку старшина катера «игнорировал указания директора 

комбината о невозможности захода в устье и, не сняв кунгасников на борт катера, пошел в реку. В результате захода в устье 

лопнул буксир, кунгас сразу же залило водой, кунгасников… смыло в море, кунгас развернуло лагом и выбросило на берег с 



незначительными повреждениями, а кунгасники стали кричать о помощи. На поиски людей из реки вышел катер № 670. Не 

обнаружив людей ни в устье, ни в море, сообщил, что кунгасники утонули, а катер № 659, намотав на винт буксир, также был 

выброшен на берег». Погибли: Жданов М.П., Мешков Ф.М. 

 

 

 

 

 

 

 
 

МРТ-20 Смелый    

02.03.1949 г. Балтийское море п. Пионерск  

 

Малый рыболовный траулер МРТ-20 "Смелый", под командованием капитана Тимофеева В.А., вел лов трески в 
условиях штормового Балтийского моря. При дальнейшем усилении ветра и невозможности продолжить промысел, было 

принято решение следовать в укрытие - порт Пионерск. Ветер и волнение моря все усиливались, судно стало плохо 

управляться и во время захода в порт ударилось о гидротехническое сооружение и затонуло. Жертв удалось избежать.   По 

данному случаю было возбуждено уголовное дело. Ответственным за гибель судна признан капитан МРТ-20 "Смелый", 

который был приговорен к одному году заключения условно.  

    

МРТ-22 Передовой     

02.03.1949 г. Балтийское море п. Пионерск  

    

Судно в условиях сильного шторма вело лов трески в Балтийском море. При дальнейшем усилении ветра и волнения 

было принято решение прекратить промысел и следовать в укрытие - порт Пионерск. На подходе к порту связались с 
портовыми властями и получили "добро" на заход. Штормовой ветер и сильное волнение значительно ограничили 

мореходные качества и управляемость судна. При попытке войти в порт МРТ-22 "Передовой" ударился о гидротехническое 

сооружение и затонул. Погиб весь экипаж - 9 человек.   По случаю кораблекрушения и гибели экипажа было возбуждено 

уголовное дело. Ответственным за гибель судна и экипажа признан капитан порта Калмыков Ф.Д. Осужден на 2 года лишения 

свободы.  

 

 

 
 
РЛ-118 «Мираж», калининградской приписки  

21.02.1950 г.  

 

Сел на камни в туман близ поселка Гудхем (Gudhjem) на острове Борнхольм. Последовал разлив топлива. Весь экипаж 

был спасен. К 23.2.50 судно уже лежало на правом боку, и местные люди сомневались, возможно ли его снять. В апреле 

месяце датские власти все-таки разрешили Советскому Союзу попытаться это сделать, но к концу октября спасательные 

работы еще не начинались, и корпус уже переломился надвое. 

 

«Юпитер» (трехмачтовая шхуна), калининградской приписки 

16.08.1950 г.    

                                                                                                       

Вечером, когда судно было на промысле к северу от Исландии, машина отказала, и несмотря на то, что бросили два 

якоря, рано утром 17.08.1950 снесло его на камни в бухте Торгейрсфьордюр. 22 человека были спасены, но погиб один. Эти 

данные привожу по исландским газетам, а вот ссылки на воспоминания очевидцев: 

http://www.kaliningradka.ru/newshow.php?newsid=24877 

http://www.kaliningradka.ru/newshow.php?newsid=27012.  

 

 

 
 

 

«…Со случаями поражения рыбаков Калининградского управления экспедиционного лова ипритом я столкнулся в 1951 г. 

Как врач-инспектор по санхимзащите Балтийского флота я часто оказывал им помощь. Все несчастья происходили в районе 

http://www.kaliningradka.ru/newshow.php?newsid=24877
http://www.kaliningradka.ru/newshow.php?newsid=27012


датского острова Борнхольм. Именно там моряки вылавливали «потекшие» авиабомбы и снаряды…». 

http://www.seu.ru/cci/lib/books/chemwar/5-4.htm. 

 

 

Шхуна «Глобус» 
15 июля. 

 

В районе Пенжинского залива под действием ураганного ветра выбросило на берег шхуну «Глобус». Судно пострадало, 

но люди уцелели. 

http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1951-1955-gg/ 

 

Т\к «Херсонес» 

 

В декабре столкнулся с американским пароходом. С капитана П. А. Глинского взыскали штраф в размере… 20 руб. 

http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1951-1955-gg/  

 

 

 
 

Паровой траулер «Восток». (УТРФ, П-Камчатский). 

12 января. 

 

Судно, закончив перегрузку в бухте Жировая свежей камбалы на пароход «Капитан Чириков», в 16.30 вышло из бухты в 

Петропавловск. Дул ветер до девяти баллов, шло крупное волнение. Траулер радировал, что полагает прибыть в порт в 23.00, 

но до конца суток 12-го и в течение 13 января не пришёл.  
«Произведёнными поисками ряда судов траулер не обнаружили. В течение 13 января пограничники стали находить на 

берегу в районе бухт Большой и Малой Лагерной (при входе в Авачинскую губу) отдельные предметы судового снабжения с 

надписями «Р/Т «Восток»», затем подобрали обломки спасательного бота № 2, тоже с надписью, стол с надписью «Александр 

Лессовой» (старший механик). В районе реки Раковая обнаружили на берегу труп женщины — повара Твороговой. На 

основании подобранных на берегу предметов и трупа повара заключили, что траулер «Восток» имел взрыв, в результате 

которого он погиб. Предполагается, что взорвался на плавучей мине, которая была обнаружена рефрижератором «Нева» 14 

декабря в районе Петропавловского маяка».  

Погибло 54 моряка. 

   http://www.rybak.com.ru/5-10/index.htm 

 

СРТ-367 «Мара» (УЭЛ, Калининград). 

Март-апрель. 
 

«…я работал капитаном СРТ-367 в Балтийском море на лове трески донным тралом. Вел промысел за пределами квадрата 

свалки, но у нас было два случая попадания в трал ипритных бомб. При работе по освобождению трала матрос Быков, видимо, 

касался голыми руками траловой дели, на которую из бомбы вытек иприт. Итог - поражение ипритом рук. Судно было 

вынуждено прекратить промысел и следовать в Балтийск для оказания помощи матросу…». 

http://www.seu.ru/cci/lib/books/chemwar/5-4.htm 

 

СРТ № 668, 645, 663 (Главкамчатрыбпром). 

Ноябрь. 

 

Траулеры находились в Северо-Курильске, когда город подвергся разрушению: вначале землетрясением, затем цунами. 
Команды этих траулеров занимались мародерством. 

По прибытию в Петропавловск, «…При осмотре кают команды, трюмов, палубы и машинного отделения СРТ № 669 

компетентные органы обнаружили 26 кг спирта, мешок риса, 53 кг сала-шпиг, 27 м мануфактуры, 76 флаконов духов и 

одеколона, а также шесть живых уток и кур. Удалось установить, что почти все перечисленное похищено из магазина 

Рифовского рыбкоопа. 

Еще на одном СРТ № 645 те же органы изъяли 20 кг спирта, столько же манной крупы, две швейные машинки, 10 

патефонных пластинок, аптечные весы…  Самый большой и ценный улов оказался у СРТ № 663. Здесь добычей руководил 

сам капитан. Задания, которые давал он, как правило, перевыполнялись. Так, вместо одной кровати на судно привезли с берега 

две, а к ним аж четыре пуховых подушки. Не забыли, понятно, и про выпивку. Из закуски, что складировалась на судне, по 

мере поступления, отметим лишь два ящика сливочного масла, пять ящиков мясных и рыбных консервов и четыре мешка 

муки. Выгружалось награбленное на Моховой. Выгрузили все, за исключением свиньи, которую еще в море зарезали и съели. 

По итогам расследования, лица, уличенные в мародерстве, были привлечены к уголовной ответственности…». 
http://www.npacific.ru/np/library/publikacii/questhist/istor-35.htm  

 

 

 
 

  

http://www.seu.ru/cci/lib/books/chemwar/5-4.htm
http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1951-1955-gg/
http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1951-1955-gg/
http://www.rybak.com.ru/5-10/index.htm
http://www.seu.ru/cci/lib/books/chemwar/5-4.htm
http://www.npacific.ru/np/library/publikacii/questhist/istor-35.htm


СРТ -130 («Логгер № 130») (УТРФ, П-Камчатский). 

12 августа. 

 

«…в районе мыса Лопатка сел на мель и затонул СРТ № 130….». 

      http://www.npacific.ru/np/library/publikacii/questhist/ist-717.htm 
 

СРТ «Голубь» (УТРФ, П-Камчатский) 

 

«…В …1953 г. …в конце октября получил первое задание от Надибаидзе. Севернее мыса Лопатка со стороны океана сел 

на каменную гряду новый СРТ «Голубь». Предложили организовать экспедицию для снятия оборудования, выйти на траулере, 

идущем на промысел. Я возразил, попросил дать единицу, ничем не связанную, так как высадка на СРТ в осенний период 

является сложной из-за неспокойного океана. Получилось именно так, что мы не смогли высадиться как на прямом, так и на 

обратном пути - помешала крупная зыбь. Через три зимних месяца от СРТ «Голубь» ничего не осталось…». 

http://www.npacific.ru/np/library/publikacii/questhist/istor-103.htm 

 

«…При выходе во 2-ой свой рейс, на переходе в район промысла, из-за навигационной ошибки штурманов траулер при 

подходе к 1-му Курильскому проливу выскочил на скалистый берег и в условиях штормового моря затонул. К счастью, 
обошлось без человеческих жертв…». 

http://www.npacific.ru/np/library/publikacii/questhist/ist-815.htm 

 

«…В 1953 году в районе мыса Лопатка сели на мель и затонули, переоборудованный под перевозку пассажиров «СРТ-130» 

и парусно-моторная шхуна «Краб»…». 

 

П\х «Капитан Чириков» 

11 апреля. 

 

Следуя из Петропавловска в Усть-Камчатск с 1 738 т разного груза и имея на борту свыше тридцати пассажиров, в 

условиях плохой видимости из-за сильного снегопада выскочил на прибрежные камни в районе мыса Кроноцкого. Через 
пробоины вода стала быстро проникать в третий и четвертый трюмы, и 13 апреля в 12.30 «Капитан Чириков» затонул на 16-

метровой глубине в районе бухты Ольга, не дойдя двух миль до берега, где капитан предполагал посадить его на песчаный 

грунт. 

http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1951-1955-gg/ 

 

В 1953 г. (или к 1953г.) были потеряны траулеры «Искра» и «Гагара». 

http://kamchatka-museum.ru/kamchatka-rybatskaya-stranitsy-nelegkoj-istorii/ 

 

 

 
 

  

 

СРТ «Промысловик» (УТРФ, П-Камчатский) 

 

«…В 1954 г. СРТ работали в составе Охотоморской сельдевой экспедиции. В этом году Траловый флот лишился 

затонувшего СРТ «Промысловик»….». 

  http://www.npacific.ru/np/library/publikacii/questhist/ist-717.htm 

 

Шхуна «Янтарь». 
20 мая. 

 

Шхуна «Янтарь» при следовании на западное побережье Камчатки с путинным грузом при плохой видимости наскочила на 

камни возле мыса Лопатка. Получив пробоину, судно было вынуждено выброситься на берег, где его 12 июня полностью разбил 

сильный шторм. 

http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1951-1955-gg/ 

 

Шхуна «Омар». 

13 августа. 

 

В двух милях севернее мыса Камбальный выбросило шхуну «Омар». Капитан шхуны услышал сигнал впередсмотрящего 

матроса: «Слышен шум прибоя», но, не разобравшись в обстановке, отдал неправильную команду. Утром 20 августа «Омар» 
стянули с берега, после чего благополучно отбуксировали в Петропавловск. 

http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1951-1955-gg/ 

 

М\б «Санников». 

22 декабря. 

 

На восточном побережье Камчатки в районе мыса Пирамидного потерпел аварию. 21 декабря судно вышло из 

http://www.npacific.ru/np/library/publikacii/questhist/ist-717.htm
http://www.npacific.ru/np/library/publikacii/questhist/istor-103.htm
http://www.npacific.ru/np/library/publikacii/questhist/ist-815.htm
http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1951-1955-gg/
http://kamchatka-museum.ru/kamchatka-rybatskaya-stranitsy-nelegkoj-istorii/
http://www.npacific.ru/np/library/publikacii/questhist/ist-717.htm
http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1951-1955-gg/
http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1951-1955-gg/


Петропавловска на помощь СТР № 608, потерпевшему аварию в районе Озерной. Буксир попал в полосу сильного шторма. 

Ночью из-за падения давления пара в котлах остановилась главная машина. Судно развернуло лагом к волне и ветром понесло 

к берегу, а в 06.10 его выбросило на камни. Во время аварии был смыт за борт и погиб судовой плотник. Ущерб от гибели 

судна превысил 2,4 млн руб. 

http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1951-1955-gg/ 
 

Траулер «Ревун». 

(Год предположительно). 

Столкновение с п/х «Гертруда». 

 

«…Траулер шел во льдах в кильватере п/х «Гертруда», который, встретив сплошной лед, застопорил машины, а затем дал 

ход назад. Шедший сзади траулер «Ревун» не смог отойти ввиду сжатия льда за его кормой и, продолжая движение, 

столкнулся форштевнем с кормой п/х «Гертруда»… 

…Ввиду расхождения в записях в судовых журналах обоих судов по поводу их маневров МАК пришла к выводу о 

невозможности определить степень вины каждого судна из-за отсутствия достаточно достоверных данных по этому вопросу 

(Дело МАК № 6/1955)…». 

www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018 

 

 

 
 

  

СРТ-658 (Главприморыбпром). 

16 марта. 

 
Затонул в Охотском море. Погиб весь экипаж в составе двадцати трёх человек. Во время жестокого 

одиннадцатибалльного шторма при низкой температуре воздуха судно следовало к острову Атласова под укрытие. Траулер 

перевернулся от потери остойчивости при обледенении. В поисках с 16 по 30 марта участвовали десять траулеров, военный 

корабль, морской буксир «Арбат», самолёт и береговые партии. Они не нашли никаких следов кораблекрушения.  

http://www.rybak.com.ru/9-10/index.htm 

 

«...9 марта 1955 года в 32 часа 30 минут СРТ-658 капитана Путинцева снялся с промысла - впереди дорога морем домой.  

14 марта в 20 часов на диспетчерской капитан Путинцев передал: «Имею на борту топлива 9 т., пресной воды - 6 т.»  

А в ночь с 14 на 15 марта в Охотское море с ураганным ветром и снежными зарядами ворвался шторм. Ветер достигал 

силы 10-11 баллов.  

15 марта в 9 часов начальник камчатской экспедиции УАМР Назарьев на капитанском часе связался со всеми 

бедствующими судами. На связь вышли все. Капитан СРТ-658 Путинцев сообщил: «Штормуем в 30 милях от мыса Сивучий. 
На судне все в порядке. На борту 30 центнеров рыбы».  

«Всем в укрытие к острову Атласова»,- приказал Назарьев.  

К вечеру 15 марта в 17 часов на капитанский час СТР-658 не вышел. 

В 18 часов с СТР «Камчадал» разглядели в море опрокинутое судно типа СРТ. С «Камчадала» тут же сообщили в 

Петропавловский рыбный порт и всем судам. Видели опрокинутый СРТ еще с одного рыболовецкого судна, но подойти 

поближе было невозможно.  

16 марта в 13 часов 30 минут была обнаружена спасательная шлюпка с пробитыми бортами, без людей, четко виднелась 

надпись «СРТ-658», а в 15 часов 50 минут были обнаружены плавающие спасательные нагрудники, аварийные брусья, доски и 

уключины, трюмные переборки.  

Несколько суток шли поиски погибших с воздуха, береговыми партиями, участвовало в поиске десять СРТ, военный 

корабль, самолет. Но все напрасно. СРТ-658 погиб вместе с экипажем.  
Комиссией по расследованию причин гибели судна сделано заключение, что в момент расположения судна лагом к волне 

оно получило крен критический, дополнительным ударом последующей волны, а также ветровым давлением судно было 

накренено до угла заката, восстанавливающий момент стал равен нулю, судно перевернулось.  

В память о трагически погибшем экипаже почти сразу СРТ-647 был переименован в СРТ «Капитан Путинцев», первым 

капитаном СРТ стал Сергей Васильевич Маркин.  

В 1967 году на Ленинградской судоверфи построен плавзавод «Василий Путинцев», до последнего времени успешно 

работавший в Дальневосточном бассейне…  

По материалам музея истории «ОАО ПБТФ»...». 

http://www.primsinegorye.ru/news/zhizn/2010-03-18-pamyati-ekipazha-srt-658.htm 

 

СРТ-657 (Владивосток). 

19 ноября. 
 

При посадке на камни были затоплены оба трюма. Крен составил 21 градус. На следующий день крен составил 34 

градуса, началось поступление воды в машинное отделение. Вечером 21 ноября, после получения помпы с судна «Рославль», 

команда принялась откачивать воду из трюмов. Утром 22 ноября крен уже составлял 6 градусов. «Рославль» отбуксировал 

траулер в Корсаков. 

http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html 

Логгер СРТ-657 наскочил на риф около мыса Евстафия на Сахалине. 

http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1951-1955-gg/
http://www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018
http://www.rybak.com.ru/9-10/index.htm
http://www.primsinegorye.ru/news/zhizn/2010-03-18-pamyati-ekipazha-srt-658.htm
http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html


 http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html 

 

СРТ-1022 «Варзуга» 

(год предположительно). 

 
«…в январе 1955 года на большом рейде у острова Шумшу во время жесткой швартовки к плавбазе «Кижуч» разошлись 

швы в подводной части судна всеми забытой СРТ «Варзуга» хабаровской постройки - утонула половина экипажа….». 

http://primsinegorye.ru/news/zhizn/2010-05-24-moya-ribatskaya-stezya.htm 

 

 

 
 

  
Рефрижератор «Плутон». 
27 февраля. 

 

Рефрижератор «Плутон» сел на рифы в Камчатском заливе. Судно получило большие повреждения корпуса и рулевого 

устройства. Авария произошла из-за нарушения трудовой дисциплины капитаном, пребывавшим в нетрезвом состоянии. 

http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1956-1960-gg/ 

 

РС «Олевск». 

 

«…В 1956 г. в зал. Анива (о-в Сахалин) столкнулись теплоход «Комета» и рыболовный сейнер «Олевск». В результате на 

сейнере было затоплено машинное отделение и вода через фильтрующие отверстия в переборках поступала в соседние отсеки. 

Капитан теплохода, ошвартовав сейнер лагом, начал буксировку его в порт Корсаков, находившийся в 40 милях от места ава-
рии. Положение аварийного судна ухудшалось, и через некоторое время оно затонуло на глубине 37м. Подъем сейнера с этой 

глубины в зимнее время в открытом районе потребовал больших затрат. Если бы капитан теплохода «Комета» посадил сейнер 

«Олевск» на отлогий берег, недалеко от места аварии, гибели сейнера удалось бы избежать, или, в крайнем случае, он затонул 

бы на гораздо меньшей глубине…». 

http://korabli.qdg.ru/forum/index.php?topic=63.0 

 

СРТ-4105 (Главсахалинрыбпром). 

27 февраля. 

 

Средний рыболовный траулер № 4105 Главсахалинрыбпрома следовал с промысла в Петропавловск. В пути в океане его 

застиг ураган. Волны вскрыли и залили трюмы. Траулер затонул, вместе с ним погиб весь экипаж в составе двадцати двух 

человек. 
http://www.rybak.com.ru/10-10/index.htm 

 

Т\х «Шелихов» 

26 ноября. 

 

В районе мыса Поворотного на Восточной Камчатке столкнулся с пароходом «Осмуссаар» по вине последнего. Убыток  

определен в размере 5 000 руб. 

http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1956-1960-gg/ 

 

 

 
  

Т/к «Сунгари». 

24 января. 

 

Танкер «Сунгари» (капитан А. Е. Миронов) в районе мыса Лопатки попал в сильный шторм, нанесший судну 

повреждения. Чтобы исправить их, капитан решил подойти ближе к берегу. При отсутствии видимости танкер сел на камни в 

двухстах метрах от берега. Команда почти сутки пыталась снять его своими силами, но безуспешно. Тщетными оказались и 

усилия спасателей. Шторм усилился. Людям оставаться дальше на борту аварийного судна было небезопасно. Команду сняли, 
а танкер остался на подводных камнях в открытом океане во власти стихии. 

http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1956-1960-gg/ 

 

ТР «Тулома». 

Февраль. 

 

«…Судно следовало с полным грузом рыбопродукции во Владивосток вдоль Курильской гряды. Видимость почти 

отсутствовала, валил густой снег. С океана катилась крупная мертвая зыбь. Судно оказалось ближе к острову, чем полагали по 

счислению. Начали ощущаться толчки, на которые вахтенный штурман внимания не обратил. Вышедший на мостик 

обеспокоенный капитан, зайдя с яркого света в темноту, не смог вовремя оценить обстановку. В считанные мгновения 

http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html
http://primsinegorye.ru/news/zhizn/2010-05-24-moya-ribatskaya-stezya.htm
http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1956-1960-gg/
http://korabli.qdg.ru/forum/index.php?topic=63.0
http://www.rybak.com.ru/10-10/index.htm
http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1956-1960-gg/
http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1956-1960-gg/


произошла катастрофа… 

Судно сумели быстро снять с грунта и направили на ремонт в Петропавловск, в док на судоверфи…». 

В доке, при производстве ремонтных работ на ТРе возник пожар. Прибывшие пожарные машины не смогли подать воду. 

Ситуацию исправил докмейстер Тиллер, затопивший док вместе с «Туломой». 

http://www.npacific.ru/np/library/publikacii/questhist/istor-91.htm 
 

СРТ «Невастрой». 

Март. 

 

«…СРТ «Невастрой» был снят в марте 1957 года с камней в порте Байково (Второй Курильский пролив). Для 

обеспечения непотопляемости судна у его борта были пришвартованы две баржи, на которых установили два рыбонасоса 

общей производительностью 600 куб.м., откачивавшие поступающую в отсеки судна воду. Однако через 30 минут после 

снятия судна с камней, рыбонасосы остановились, завести их не удалось, вода затопила отсеки судна и оно затонуло на 

глубине 17 метров. Причиной затопления СРТ «Невастрой» явилось использование рыбонасосов, недостаточных для 

обеспечения непотопляемости аварийного судна. Быстро «выхватив» воду из отсеков, рыбонасосы затем остановились из-за 

недостаточного поступления воды в насос, а пуск их вновь требовал значительного времени…». 

http://korabli.qdg.ru/forum/index.php?topic=63.0 
 

СРТ «Елец» 

Осень. 

 

«…Глубоко осенью 1957 г. в Олюторском заливе выскочил на камни СРТ «Елец»… Летом 1958 г. пришедшая на 

попутном судне команда из двенадцати человек высадилась на пустынный берег в районе аварии, разбила палаточный лагерь. 

После обследования я пришел к выводу, что снимать СРТ с камней нет смысла: судно перекинуло через каменную гряду. Весь 

корпус от носа до кормы изуродован, даже фундамент главного двигателя имел трещины. На следующий день связался с 

Демидовым (он был в Корфе), доложил обстановку и предложил снять с СРТ все возможные детали и узлы, включая траловую 

лебедку. При этом сообщил ему, что перед отходом из Петропавловска беседовал с начальником мастерских «Фреза» по 

поводу деталей с СРТ. Он говорил, что задыхается из-за отсутствия запасных частей. 
Демидов дал «добро», и мы в течение месяца все, что было можно, демонтировали…». 

http://www.npacific.ru/np/library/publikacii/questhist/istor-103.htm 

 

СРТ-706 «Свияга». (Находка). 

10 декабря. 

В шторм затонул в районе Второго Курильского пролива. Погибли 14 человек. 

http://primamedia.ru/ 

 

СРТ-706 «Свияга» 10 декабря 1957 года, в 5 часов 17 минут, во втором Курильском проливе от навала на форштевень 

парохода «Кижуч» получил незначительную пробоину в надводной части обшивки корпуса судна, в районе машинного 

отделения, а также имел ряд сильных ударов о борт п-х «Кижуч» своим правым бортом. От этих ударов, по всей вероятности, 

корпус судна в днищевой части машинного отделения получил трещины, через которые просачивалась внутрь судна вода в 
незначительном количестве. Но когда СРД-706 «Свияга» полным ходом на крупной волне, делал переход через пролив с 

целью стать на якорь на Северо-Курильском рейде, получил сильную вибрацию корпуса. Трещины разошлись, и большие 

массы забортной воды хлынули в машинное отделение, отливные средства перестали справляться с откатыванием ее за борт. 

Вспомогательные, а затем и главный двигатель были залиты водой и остановились. Судно стало на якорь и тонущее судно с 

отданным якорем несло течением из пролива в Охотское море со скоростью около двух миль в час.  В 6.15 был дан по радио 

сигнал бедствия и визуальные сигналы бедствия при помощи ракет и фалшвееров. Судно быстро погружалось в воду. 

Капитаном Маркиным была отдана команда «Надеть спасательные нагрудники», Спустить на воду шлюпки не было никакой 

возможности, так как правая была разбита при навале, а левая находилась на наветренном борту и была бы разбита о борт 

зыбью при спуске. Течение было столь сильным, что судно с отданным якорем дрейфовало в сторону Охотского моря.  

Получив сигналы бедствия, к СРТ-706 «Свияга» снялись пароход «Кижуч», СРТ-1032, теплоход «Самарканд», которые сняли 

сначала двух человек, а затем еще восемь. К этому времени судно почти затонуло, на водой виднелась только его носовая 
часть.  Всего было спасено 10 человек, поиски остальных 14 членов экипажа продолжались 14 часов, но безрезультатно. 

http://nakhodka-lib.ru/ 

 

Т\х «Поярков» 

13 декабря. 

 

Ночью во время стоянки в реке Камчатке после разгрузки была обнаружена течь корпуса. Моряки подвели пластырь, 

откачали воду и обнаружили в днище трещину, на которую поставили цементный ящик. Расследование показало, что 27 

ноября теплоход при подходе к месту якорной стоянки у Корфского рыбокомбината зацепил днищем грунт. 8 декабря 

теплоход при выходе из пролива Литке вновь коснулся корпусом каменистого грунта в районе мыса Низкого. На следующий 

день утром «Поярков» при входе в реку Камчатку сел на мель на баре в устье. Здесь он пробыл три с половиной часа и снялся 
без посторонней помощи. Два первых случая капитан скрыл, а о третьем сообщил только по радио. Капитана отстранили от 

должности и перевели в старшие помощники. С виновника также вычли треть оклада. 

http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1956-1960-gg/ 

 

 

http://www.npacific.ru/np/library/publikacii/questhist/istor-9.htm
http://korabli.qdg.ru/forum/index.php?topic=63.0
http://www.npacific.ru/np/library/publikacii/questhist/istor-103.htm
http://primamedia.ru/
http://nakhodka-lib.ru/
http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1956-1960-gg/


 
  

Т\х «Поярков» 

10 января. 

 

моторист теплохода «Поярков» самовольно оставил стояночную вахту при действующем котле и дизеле. Котел без 

надзора и пополнения водой работал два часа, раскалился добела, в его поддоне воспламенилось топливо. В машине начался 

пожар. Его случайно заметил другой моторист, зашедший сюда посмотреть время на машинных часах, и потушил огонь. 
Котел полностью вышел из строя и восстановлению не подлежал. Виновного сняли с должности, материалы о происшедшем 

направили в транспортную прокуратуру. 

http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1956-1960-gg/ 

 

Рефрижератор «Орион». 

13 июня. 

 

В 02.10 на каменистый грунт в бухте Солдатской на Восточной Камчатке на полном ходу сел рефрижератор «Орион». С 

помощью теплохода «Витим» и буксирного катера «Наездник», прибывших к месту аварии из Усть-Камчатска, в 22.00 

рефрижератор стянут с камней. Доковый осмотр его корпуса показал, что днище сильно помято, киль в носовой части 

оборван, в кормовой — загнут. Убытки оценены в 200 тыс. руб. Капитан освобожден от занимаемой должности, понижен до 
третьего помощника и наказан денежным начетом. Вахтенный второй помощник разжалован в матросы 1-го класса на три 

месяца, на него также сделан денежный начет «в счет частичного погашения убытков, причиненных аварией. 

http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1956-1960-gg/ 

 

СРТ-647 «Капитан Путинцев» (УАМР. Находка). 

 

«…Подобная трагедия, но с хорошим исходом, случилась, если можно так сказать, с СРТ «Капитан Путинцев», 

названного в память о погибшем экипаже СРТ-658. СРТ «Капитан Путинцев» - капитан Г.Н. Лукин, мой однокурсник – шел на 

сдачу рыбы с Явинской банки в Петропавловск с недогруженными трюмами, попал в шторм у островков Уташуд – сепарация 

в трюмах полопалась, рыба сошла на борт, судно приняло опасный крен. Капитан не растерялся, с полного хода выскочил на 

берег. При заводке стального троса на берег один человек погиб, остальной экипаж был спасен…». 

http://primsinegorye.ru/news/zhizn/2010-05-24-moya-ribatskaya-stezya.htm 

 

 

 
 

 

 

 
  
ТР «Комсомолец Арктики». 

Зима. 

 

Летом 1959 года рефрижератор, стоя на якоре в бухте Иматра, занимался обработкой сельди. В целях экономии, чтобы не 

платить команде и не гонять судно, решено было оставить «Комсомолец Арктики» в бухте Иматра на зимовку, без экипажа. 

Явившись в конце мая следующего года в бухту, судна не обнаружили. Оно затонуло, предположительно, из-за крена, 

вызванного снегом и обледенением. 

http://www.npacific.ru/np/library/publikacii/questhist/istor-91.htm 

 
Датировка по ТР «Комсомолец Арктики» предположительная. Известно, что 14 июля 1960г. УТРФ принял на баланс 

прибывший из Владивостока рефрижераторный пароход «Комсомолец Арктики», построенный в Германии в 1897 г. В 1961г. 

22 апреля в бухте Остовой к зимовавшему там рефрижератору «Комсомолец Арктики» пробивался морской буксир 

«Добрыня». А в 1964г. 28 апреля списан затонувший в бухте Остовой рефрижераторный пароход «Комсомолец Арктики». 

http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1956-1960-gg/ 

http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1961-1964-gg/ 

 

БМРТ «Николай Островский» (УТФ/ПОРП, Севастополь). 

22 февраля. 

Столкновение с РТ «Ставрида». 

 
РТ «Аскольд» 

2 октября. 

«…В ночь с 1 на 2 октября 1960 г. в результате постановки на якорь в опасной близости от камней и неправильного 

маневрирования при съемке с якоря при ветре 6—7 баллов РТ «Аскольд» выскочил на камни в Тюва-губе (Баренцево море) за 

2 ч до полной воды. Капитан пытался снять судно с камней работой главной машины на задний ход, но безрезультатно. Вода в 

отсеки не поступала и капитан не сообщил об аварии, надеясь самостоятельно сняться с камней при наступлении следующей 

http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1956-1960-gg/
http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1956-1960-gg/
http://primsinegorye.ru/news/zhizn/2010-05-24-moya-ribatskaya-stezya.htm
http://www.npacific.ru/np/library/publikacii/questhist/istor-91.htm
http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1956-1960-gg/
http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1961-1964-gg/


полной воды. Через 4 ч после посадки «Аскольд» был замечен с траулера «Жиздра», который подошел к РТ «Аскольд» и 

подал буксирный трос. Однако и эта попытка снять аварийное судно оказалась неудачной, так как начался отлив. При 

дальнейшем падении уровня воды траулер «Аскольд» начал резко валиться на правый борт, крен достиг 16°. Затем камнями 

продавило наружную обшивку в районе машинного отделения и в отсек стала быстро поступать вода, справиться с которой не 

удалось. В дальнейшем траулер был снят с мели, но на несколько месяцев выведен из эксплуатации. В заключении по аварии 
указывалось, что при своевременной подаче сигнала об аварии судно можно было спять с камней усилиями траулера 

«Жиздра» и находившегося менее чем в 1 ч хода от места аварии спасательного судна «Пурга»…». 

 

 

 
  

М\б «Добрыня» 

22 апреля. 

 
В бухте Остовой пробивался к зимовавшему там рефрижератору «Комсомолец Арктики» для ввода его в эксплуатацию во 

льду толщиной свыше метра по каналу длиной более мили. В ходе напряженной 84-часовой работы буксир получил тяжелые 

повреждения рулевого устройства и требовал докового ремонта. 

http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1961-1964-gg/ 

 

Буксир «Ленинградец» 

29 июня. 

 

 На стоявшем в Петропавловском морском торговом порту у борта лайнера «Советский Союз», возник пожар. Пока 

тушили огонь, он полностью вывел из строя всю электропроводку кочегарки. «При локализации пожара морской буксир 

«Аян» нанес морскому буксиру «Ленинградец» значительное повреждение бортовой обшивки. Буксир выведен из 
эксплуатации для ремонта». Он проходил на плавмастерской «Фреза». 

http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1961-1964-gg/ 

 

СРТ «Кит» (УТРФ, П-Камчатский). 

17 июля. 

 

«…в районе островов Прибылова был полный штиль, и СРТ «Кит» вел поиск рыбы. Несмотря на раннее утро, было тепло 

и тихо. Часы показывали шесть часов утра. На ходовой вахте в это время стоял старпом Владимир Власов. Через какое-то 

время горизонт стало затягивать. А вскоре и рыболовецкий траулер «Кит» оказался в плену белого, как молоко, тумана. 

Несмотря на отсутствие нормальной видимости, в этом районе продолжалось интенсивное движение судов. Владимир Власов 

не придал значения туману и продолжал движение судна полным ходом. При этом он не доложил об ухудшении видимости 

капитану судна и не выставил впередсмотрящего. То и дело старпом отлучался с мостика в штурманскую рубку, за 
окружающей судно обстановкой не вел надлежащего наблюдения. В результате указанных нарушений Власов своевременно 

не обнаружил рядом находящееся судно и не принял мер к тому, чтобы избежать с ним столкновения. Примерно в 5 часов 08 

минут СРТ «Кит», идя на полном ходу, форштевнем ударил в левый борт СРТ «Каховка», причинив судну значительные 

повреждения. Материальный ущерб от этого столкновения составил 6 тысяч 738 рублей. 

http://kamtime.ru/old/archive/04_12_2002/fisherman.shtml 

 

 

 
  
П/б «Советская Камчатка» (УТРФ П-Камчатского). 

20 октября. 

 

«…в 7.30 на новой плавбазе «Советская Камчатка» Управления тралового и рефрижераторного флота, стоявшей в бухте 

Нагаева, возник пожар. В результате вышли из строя радиостанция, одиннадцать кают командного состава, оказалась 

частично повреждена радионавигационная аппаратура штурманской рубки. При тушении пожара погибли два человека…». 

http://www.fishnews.ru/mag/articles/8588 

 

«…Помню, как глубокой осенью мне предложили вылететь в Магадан вместе с П. И. Анодой, где на плавбазе «Советская 

Камчатка» произошел пожар, сгорела часть мостика, радиорубка, коридор с каютами. База готовилась к выходу с полным 
грузом малосоленой сельди. Капитан Никольцев показал, как произошел пожар, каким образом его тушили. Сразу стало 

понятно, что действия по ликвидации пожара были неправильные. 

Утром уборщица обнаружила дым, выходивший из одной каюты. Виновники - обитатели каюты - с вечера организовали 

пьянку, в полусне бросили сигарету в урну, она подожгла занавеску, начался пожар. Вместо того чтобы снаружи подвести 

шланг к иллюминатору, разбить стекло и дать воду в каюту, а потом взломать дверь, они начали ломать дверь снаружи. Это 

объяснили тем, что надо спасти людей в каюте, которые, безусловно, к утру во сне задохнулись, либо были уже мертвые, либо 

сгоревшие, что и подтвердилось. Если бы они остались живы, то, безусловно, сами бы открыли дверь и начали бороться с 

огнем. 

Взломали дверь, пламя вырвалось в коридор с клубами дыма, создалась огромная тяга, и огонь пошел гулять по коридору, 

вырвался на мостик, поджигая все на своем пути. Этому помогли краска, фанерная обшивка и приток воздуха через все 

http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1961-1964-gg/
http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1961-1964-gg/
http://kamtime.ru/old/archive/04_12_2002/fisherman.shtml
http://www.fishnews.ru/mag/articles/8588


распахнутые пожарные двери. И только тогда начали подводить шланги. Очень жаль, что не нашлось человека, способного 

предупредить неверный шаг…». 

http://www.npacific.ru/np/library/publikacii/questhist/istor-103.htm 

 

Рефрижератор №5 
20 ноября. 

 

Столкновение рефрижератора №5 и теплохода «Холмск» у входа в бухту Лаврова. Рефрижератор имел под бортом СРТ 

«Урак» и следовал на выход. Оба судна получили серьезные повреждения корпусов. 

http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1961-1964-gg/ 

 

СРТ  «Ключевской» (УТРФ, П-Камчатский) 

31 декабря. 

 

«…Небольшая группа судов, в конце декабря была направлена в Бристольский залив.  Флагманом перехода был назначен 

Юрий Руднев капитан СРТ «Ключевской». Был проведен инструктаж со всеми капитанами по правилам безопасности 

плавания с учетом тяжелых погодных условий. Каждый день Юрий Руднев выходил на связь по радио, сообщал координаты, 
дважды в сутки проводил переклички. 31-го декабря «Ключевской» на связь не вышел. Из доклада других судов стало 

известно, что «Ключевской» выходил на связь с ними в 17 часов, и Руднев сказал, что идет сильное обледенение, что надо 

окалываться всем до наступления темноты, что на «Ключевском» уже окололись. Последний раз «Ключевской» выходил на 

связь около 22 часов. Больше его слышно не было…Поиски, в которых был задействованы многие суда, положительных 

результатов не дали, лишь были подобраны на воде некоторые предметы, принадлежавшие пропавшему траулеру….». 

 

 

 
  

Т/к «Сунгари» 

12 апреля. 

 

Танкер «Сунгари» швартовался для передачи воды к плавбазе Приморрыбфлота «Чавыча», стоявшей на якоре в 

Бристольском заливе. Из-за неправильных действий капитана танкер дважды ударил «Чавычу», значительно повредив ей 

фальшборт. Капитан «Сунгари» не только не стал оформлять акт о навале, но и отказался назвать свою фамилию, а 

происшествие пытался скрыть, не сообщив о нем в морскую инспекцию. Виновник разжалован в старшие помощники, с него 

удержана треть оклада. 

http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1961-1964-gg/ 

 

БМРТ «Антон Таммсааре» (БТФ/БОРФ, Таллин). 
14 июля. 

Столкновение с РТМ «Цефей». 

 

СРТ «Ястреб». 

 

«…поднятие груженого рыбой СРТ «Ястреба», завалившегося на борт. «Как обычно в таких ситуациях, завели две пары 

гиней на берег, 50-тонные понтоны и начали поднимать, а судно ни с места – слишком мелко, – рассказывает Борис Иванов. – 

Удалились в каюту совет держать, что ж дальше-то делать. А в это время электромеханик с «Исполнительного» вместе с 

мастером по заводке понтонов начали потихоньку «Ястреб» поднимать на лебедке и оттаскивать с мели. Так в итоге и 

«поставили судно на место». А в это время завершили свой «вечерний чай» руководители операции, подготовив уже целое 

мероприятие по спасению судна. «Кто поднял? Зачем подняли?» – только и смогли они сказать, глядя на мирно 
покачивающегося на волнах «Ястреба»…». 

http://ng.fishnews.ru/mag/gazeta-ryibak-primorya/161 

 

 

 
  
СРТ «Анапа». 

13 апреля. 
 

«…В проливе Зунд советский СРТ «Анапа» столкнулся с датским военным кораблем и в результате столкновения 

затонул. Учитывая полную вину военного корабля в столкновении, министерство обороны Дании признало свою 

ответственность за ущерб и согласилось добровольно возместить причиненные столкновением убытки и в соответствии с 

датскими правилами об ограничении ответственности судовладельца перечислило 200 тыс. датских крон, исходя из полного 

водоизмещения корабля — виновника столкновения. 

Несмотря на то что убытки от гибели СРТ были значительно выше, его судовладелец, учитывая судебную практику 

скандинавских стран…, правильно посчитал бесперспективным предъявление иска о полном возмещении убытков от гибели 

судна и тем самым избежал излишних валютных расходов по ведению проигрышного дела в датском суде…». 

www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018 

http://www.npacific.ru/np/library/publikacii/questhist/istor-103.htm
http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1961-1964-gg/
http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1961-1964-gg/
http://ng.fishnews.ru/mag/gazeta-ryibak-primorya/161
http://www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018


 

Т/х «Завойко» 

30 мая. 

 

Находящийся в ремонте теплоход «Завойко» утонул у причала «Фрезы».  
http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1961-1964-gg/ 

 

СРТ-1151 «Ромны» (БОРФ Калининград). 

17 июля. 

 

Столкновение с СРТ-4507 «Углегорск». 

«...Непосредственной причиной столкновения явилось нарушение СРТ-4507 Правила 16(с) ППСС (1960 г. - В.В.), 

выразившееся в том, что при обнаружении по РЛС другого  судна впереди своего траверза прежде, чем был услышан его 

туманный сигнал или оно было обнаружено визуально, не были предприняты заблаговременные и решительные действия  для 

избежания опасного сближения, в надлежащее время не была остановлена машина…». 

http://sea-safety.ucoz.ru/ 

 
БМРТ «Кристалл» (БРРФ/БТФ, Калининград). 

26 ноября. 

 

Затонул у причала. 

 

ТР «Уральские горы» (Калининград). 

После получения из новостроя в Швеции, ТР, швартуясь в Калининграде, разбил форштевень и борт, разрушив около 

двадцати метров пирса. Отказала автоматика дистанционного управления главным двигателем, плюс самоуверенность 

капитана. Во всём обвинили «проклятых капиталистов», а ТР отправили обратно, в Гётеборг, где он простоял три месяца в 

ремонте. 

http://lit.lib.ru/t/tatarin_l_s/ 

 

 

 
  
СРТ «Севск», «Себеж», «Нахичевань», СРТ-423 «Бокситогорск». 

19 января. 

 

В Беринговом море (Бристольском заливе), на промысле, в условиях жестокого шторма, сопровождавшегося 

интенсивным обледенением, пропали четыре судна вместе с командами (около 100 человек).  Траулером «Уруп» был спасён 
только мастер добычи Анатолий Охрименко и поднято тело матроса Валентина Ветрова (оба - СРТ-423 «Бокситогорск»). 

В Находке в 1973 году, в память о погибшем траулере «Бокситогорск», одна из улиц была названа Бокситогорской. 

В Невельске в 1967 году установлен мемориал «Памятник экипажам судов «Севск», «Себеж» и «Нахичевань», погибшим 

19 января 1965 года на трудовом посту». 

 http://ru.wikipedia.org/wiki/Гибель_рыбаков_в_Беринговом_море_(1965) 

 

БРТ «Севастополь» (Мурманск). 

 

На судне в бухте Кола возник сильный пожар, во время ремонта в машинном отделении. Во время борьбы с пожаром 

было закачано на судно так много воды, что оно затонуло. Было объявлено о полной потере судна. 

http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html 
 

БМРТ «Алмаз» (БРРФ/БТФ, Калининград). 

17 августа. 

 

В Каттегате столкнулся с т/х «Marianne». 

 

 

 
  
М\б «Геркулес» 

7 февраля. 

 

На выходе из Ковша столкнулся с п\х «Дежнев». Оба судна «неожиданно обнаружили друг друга», застопорили машины 

и дали полный задний ход. Погасить большую инерцию «Геркулеса» на малом расстоянии не удалось. В 10.40 буксир ударил 

форштевнем в левый борт «Дежнева». На теплоходе повалено и смято шесть метров фальшборта, подорваны три контрфорса, 

повреждено левое крыло мостика, погнут трап. Ущерб 355 руб. 52 коп. 

http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1966-1968-gg/ 

 

http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1961-1964-gg/
http://sea-safety.ucoz.ru/
http://lit.lib.ru/t/tatarin_l_s/
http://dic.academic.ru/dic.nsf/ruwiki/629631
http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html
http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1966-1968-gg/


 

СРТ «Карага» (УТРФ, П-Камчатский). 

21-22 февраля. 

 

В сильный шторм, мороз, обледенение, 20.02.66 года, была утрачена связь с СРТ «Карага», находившемся на Западном 
побережье Камчатки. В результате поисков, судно было обнаружено 22.02.66 года на глубине 34 метра в бухте Вестник. 

http://www.npacific.ru/fishmuseum/?d=memory&con=dict&num=0003 

«…21 февраля в Охотском море от обледенения затонул средний рыболовный траулер «Карага» вместе с командой, 

состоящей из 24 чел. и 2 инженерами — испытателями нового трала Ю.А. Шевченко и В.И. Каманиным…» 

http://afanarizm.livejournal.com/102382.html 

 

РС «Владимир», «Лаперуза», «Бийск», «Одесса». 

29 марта. 

 

«…29 марта 1966 года имел место случай исключительного обледенения, в результате которого затонуло четыре 

рыболовецких сейнера, укрывавшихся от бушующего шторма в порту Северо-Курильск. Причиной этому послужил мощный 

циклон, вышедший со стороны Охотского моря. Скорость ветра превышала 30 м/с, многометровые волны обрушились на 
стоящие в порту суда.  

Тросы, крепившие к молу РС «Владимир», лопнули. Тогда судно, превратившееся в ледяную гору, направилось к 

спасателю «Дозорному», стоявшему недалеко у пирса рыбокомбината. Сильный порыв ветра, и «Владимир» бросило на бок. 

Команда оказалась в ледяной воде. Сейнер перевернулся вверх килем. Океан продолжал бушевать. Участь РС «Владимира» 

неожиданно разделил и РС «Лаперуза». Его также перевернуло. Через несколько часов перевернулось еще два сейнера – 

«Бийск» и «Одесса». Все находящиеся на сейнерах рыбаки были спасены и доставлены на борт спасателя…». 

http://delta.wtr.ru/archive/26599.shtml 

 

«…20 февраля 1966 г. жестокий циклон прошел над Северными Курилами и Южной Камчаткой. Скорость ветра в его 

тыловой части превышала 50 м/с, а температура воздуха понизилась до -22 оС. Суда, которые находились у восточного берега 

Камчатки, попали в зону интенсивного обледенения. С их надстроек, рангоута и палуб было сколото и выброшено за борт 
много тонн льда. Однако команды не успевали справиться с его нарастанием. Мачты и ванты превратились в сплошные глыбы 

льда. Лобовая сторона надстройки и траловая лебедка покрылись метровым ледяным панцирем. Судовые антенны не 

выдержали тяжести льда и оборвались; прекратилась всякая связь.  

Суда потеряли остойчивость, крен достигал такой величины, что крыло мостика наполовину уходило в воду. Даже у 

крупнотоннажных судов водоизмещением свыше 8 тыс. т толщина льда на салингах мачт достигала 30 – 40 см.  

Циклон захватил суда, находившиеся у волнолома в закрытом ковше порта Северо-Курильск. Семь судов типа РС-300, 

которые были у мола, покрылись сплошной броней льда. Усилий команд не хватило, чтобы спасти их: четыре судна были 

полностью покрыты льдом и перевернулись. Три сейнера, связанные друг с другом, образовав своего рода тримаран, отошли 

от мола на 20 м, чтобы уменьшить нарастание льда. И хотя они имели нулевую плавучесть, их удалось спасти…». 

http://sea-safety.ucoz.ru/ 

 

СРТМ 8-411, ТРС «Тиличики», т\х «Завойко» 
2 мая. 

 

Ночью стоявшие в ремонте на внешней акватории ПСРМЗ суда УТРФ СРТМ 8-411 и ТРС «Тиличики» и на внутренней 

акватории — теплоход «Завойко» получили значительные повреждения корпусов от налетевшего жестокого северо-западного 

шторма. Суда бились друг о друга и о внешний борт затопленного и используемого в качестве волнолома «Терека». 

Технические убытки составили 24,6 тыс. руб. Суда пришлось выводить из эксплуатации на длительное время. Их 120-

суточный простой принес еще 151,4 тыс. руб. убытка 

http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1966-1968-gg/ 

 

ТРС «Елизово» 

21 декабря. 
 

ТРС «Елизово», отойдя от борта теплохода КУМФ «Леналес», стоявшего в глубине бухты Южной Глубокой, было 

выжато шугой и ветром на песчаную отмель. 25 декабря в 09.00 на помощь из бухты Лаврова снялась плавбаза «Ламут», 

которая спустя сутки с улучшением погоды смогла подойти к «Елизово». К полудню 26 декабря все работы по съемке с мели 

были успешно завершены. 

http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1966-1968-gg/ 

 

СРТР «Лещ» 

23 декабря. 

 

При неблагоприятных погодных и ледовых условиях в Авачинской губе СРТР «Лещ», шедший от мыса Сигнального на 
базу Океанскую, в 15.35 льдами и ветром был выжат на каменистую гряду между мысом и островом Завойко. В 16.00 служба 

эксплуатации УТРФ направила на помощь морской буксир «Ленинградец», до этого коловший лед в бухте Раковой. В 17.05 в 

ходе оказания помощи траулеру буксир развернулся лагом и сел на ту же гряду. Самостоятельно сняться он не смог. Теперь к 

месту аварии отправился морской буксир КУМФ «Невельской», но ввиду шторма и мелководья он оказался бесполезен. От 

усилившегося волнения и ударов корпуса о камни «Ленинградец» получил пробоины в подводной части. Через них затопило 

машинное и котельное отделения. Заделать пробоины и осушить помещения экипаж не смог, поэтому в 24.00 буксир затонул. 

СРТР «Лещ» ветром и льдами пронесло над грядой, и с появлением разводьев во льдах он самостоятельно вернулся в Ковш 

http://www.npacific.ru/fishmuseum/?d=memory&con=dict&num=0003
http://afanarizm.livejournal.com/102382.html
http://delta.wtr.ru/archive/26599.shtml
http://sea-safety.ucoz.ru/
http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1966-1968-gg/
http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1966-1968-gg/


ПМРП. 24 декабря в 06.40 с «Ленинградца» сняли экипаж. Два с половиной месяца буксир снимали специалисты 

Экспедиционного отряда аварийно-спасательных и подводно-технических работ КУМФ. Это удалось сделать только 6 марта. 

Убытки от этой аварии превысили 150 тыс., затраты на аварийно-спасательные работы — еще 100 тыс. руб. 

http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1966-1968-gg/ 

 
ПР «Рефрижератор 10». 

31 декабря.  

 

Шесть членов экипажа погибло, когда «Рефрижератор 10» затонул в Беринговом море, неподалеку от острова Унимак, 

предположительно, из-за пробоины в машинном отделении. Остальные 79 моряков были подобраны судами рыболовного 

флота СССР. 

http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html 

 

«…31.12.1966 

В эту ночь судно БАРГУЗИН штормом сорвало с якоря и навалило на стоящий вблизи на якоре рефрижератор № 10. 

Рефрижератор получил пробоину и затонул вместе с 84-мя членами экипажа. А БАРГУЗИН передали во Владивосток и 

переименовали.  
Из воспоминаний механика СРТР КАЗБЕК УТРФ Петропавловск Стрюченко В.Г. …». 

 

 

 
  
РТМ «Тукан». 

28 февраля.  

 
57 членов экипажа из 79 погибли, когда «Тукан» затонул во время шторма в 15 милях от Хантсхольмского маяка на 

западном побережье Judand? lat. 57°18'N, long. 08°23'E. 

http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html 

 

*** 

Очень странное происшествие: после удара неизвестного происхождения в районе кормы, судна стало наполняться водой, 

с которой неудачно пытались справиться. Судно находилось в критическом положении, но капитан отказался от помощи 

проходившей мимо плавбазы, а когда пришлось оставлять судно, дал неверные координаты (хотя в том, может быть, виноват 

радист). Непонятна причина затопления. Высказывались предположения, что траулер перевозил «секретный» груз, который и 

стал причиной крушения. 

Полный текст по РТМ «Тукан» здесь: 

 
*** 

Дополнительно о попытках подъема «Тукана». 

Подъем траулера предпринимался в 1967 году. Затем планировался и в 1968, но при подсчете оказалось, что стоимость 

судоподъемных работ превысит стоимость самого траулера (который планировалось восстановить) в четыре раза. Работы 

прекратили. О секретном грузе никаких упоминаний. 

http://www.fishres.ru/news/print.php?id=20670 

 

ТРС «Елизово» (Камчатрыбфлот). 

7 апреля. 

 

«…7 апреля 1967 года из Петропавловска вышло транспортное рефрижераторное судно «Елизово» с грузом для 
Аляскинской промысловой экспедиции. С 21 часа 24 минут 7 апреля, после передачи диспетчерской сводки, когда судно 

прошло траверз мыса Шипунского, связь была прервана. 9 апреля службой ОДСНФ (оперативного дежурного службы 

наблюдения за флотом) был объявлен радиорозыск ТРС «Елизово», затем направлен на поиск самолёт промысловой разведки 

Камчатрыбпрома. В поисках участвовало 26 судов.  

11 апреля в 21 час ТРС «Елизово» вышел на связь, которая была прервана в течение четырёх суток. Основной причиной 

невыхода на связь ТРС «Елизово» послужило чрезмерное употребление спиртных напитков начальником радиостанции тов. 

Шеиным Г.И. и бесконтрольностью капитана судна тов. Мезенцева Геннадия Поликарповича. Убытки от потери только 

эксплуатационного времени, связанные с поисками ТРС «Елизово» составили 48.992 рубль….». 

 

БМРТ «Капитан Андрей Таран» (БОРФ, Ленинград). 

7 июля. 
Столкновение с БМРТ-420 «Прогресс». 

 

БМРТ «Пулково» (БОРФ, Ленинград). 

11 июля. 

 

Столкновение с БМРТ-421 «Полярное сияние». 

П\б «Балтика» (Калининград). 

15 ноября. 

http://kamchatka-museum.ru/kratkaya-hronika-osnovnyh-sobytij-iz-istorii-kamchatryblova-1966-1968-gg/
http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html
http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html
http://www.fishres.ru/news/print.php?id=20670


 

«…плавбаза «Балтика» находилась в бухте Фуглё-фьорд (Фарерские острова) производился ремонт механического 

привода руля. Было получено штормовое предупреждение: ветер от норда, силой 9-10 балов. Когда ветер усилился, судно 

начало дрейфовать к берегу т.к. был отдан только левый якорь (6 смычек, вместо положенных 10-11), когда до берега осталось 

1,5 кбт, капитан при помощи ГД без рулевого устройства попытался отдалить судно от берега, при этом отказавшись от 
помощи АСМБ «Стремительный». Был отдан правый якорь, но судно продолжало дрейфовать. «Стремительный» всё-таки 

подошёл к ПБ, но было уже поздно. Через 8 минут «Балтику» выбросило на камни. Плавбаза получила серьёзные 

повреждения. Спасатели только 2 декабря 1967 г. смогли снять «Балтику» с камней, после чего, водолазы заделали пробоины 

и судно было отбуксировано в п.Калининград. Капитану дали 2 года, 2-ому штурману 3 года условно…». 

http://korabli.qdg.ru/forum/index.php?topic=63.msg11400#msg11400 

 

 

 
 
СРТМ-1243 и РР-194 «Холод». 

Октябрь. 

 

«…два советских рыболовецких траулера были захвачены в африканской стране Гана, предположительно за вход в 

территориальные воды без разрешения. Освобождены они были только в марте 1969г….». 

http://www.morehod.ru/forum/kajut-kompanija/topic5673.html 

http://korabli.qdg.ru/forum/ 

 

СРТ-4389 «Калвария» (Клайпеда). 

Ноябрь. 

 
Занимался спасение канадского траулера «Бурхавк» («Burhawk»), а после судился за соответствующее вознаграждение. 

«…СРТ «Калвария» прибыл в Порт-о-Баск (Port aux Basques) на юго-западе Ньюфаундленда 27 ноября с траулером 

«Burhawk» на буксире…». 

George T. 

www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018 

 

БМРТ «Маяковский» (УТРФ, Мурманск). 

 

Сгорел в 1968 г. в море, разобран в СССР. 

 

БМРТ «Шяуляй» (Литовское ПО/БТФ). 

14 декабря. 
 

Столкновение с т/х «Elizabeth Bakke» в Зунде. 

 

 

 
 

 

БМРТ «Чернышевский». 
23 января 

Затонул после столкновения с БМРТ «Перламутр». 

http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html 

 

«…БМРТ «Чернышевский» ведет траловый лов рыбы в районе полуострова Лабрадор. Гидрометеорологическая 

обстановка несложная: ветер не превышает 5 баллов, умеренная зыбь, видимость хорошая…  

Прошли мимо БМРТ «Перламутр», оставив его по правому борту в расстоянии 5-6 кбт. После подъема трала 

«Перламутр» циркулировал влево и вскоре лег на курс, почти параллельный курсу БМРТ «Чернышевский». Имея 

превосходство в скорости, БМРТ «Перламутр» постепенно нагонял БМРТ «Чернышевский»… 

На БМРТ «Перламутр» отключился аксиометр. Система сигнализации об отказе электропривода руля была отключена; 

при переводе управления из кормовой в носовую рубку забыли произвести необходимые переключения и считали, что рулевое 
устройство вышло из строя. Неуправляемое судно катилось влево.  

За несколько секунд до столкновения вахтенный помощник успел крикнуть в микрофон радиостанции: ««Перламутр», 

что вы делаете?», а капитан подал команду «лево на борт» и перевел машинный телеграф на «самый полный вперед». Но 

попытка «оторваться» таким маневром от БМРТ «Перламутр» не удалась…  

Циркулируя влево на большой скорости, БМРТ «Перламутр» ударил форштевнем в правый борт БМРТ «Чернышевский» 

в районе машинного отделения почти под прямым углом, а вслед за этим нанес второй удар ближе к корме.  

В результате столкновения БМРТ «Чернышевский» получил большую пробоину в подводной и надводной частях 

корпуса, через которые в машинное отделение хлынула вода. Шлюпки №№ 1 и 3 были полностью разбиты.  

Объявили аварийную тревогу, приступили к герметизации корпуса и заводке пластыря. Для определения объема 

повреждений в грузовые трюмы и другие судовые помещения направлены люди.  

http://korabli.qdg.ru/forum/index.php?topic=63.msg11400#msg11400
http://www.morehod.ru/forum/kajut-kompanija/topic5673.html
http://korabli.qdg.ru/forum/
http://www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018
http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html


Судно обесточилось, но сразу же включилось аварийное освещение. Остановлен главный двигатель, выведен из работы 

паровой котел. Судно получило крен на правый борт. Попытка спрямить судно перепуском воды в цистернах успеха не имела 

- нужные приводы вентилей по правому борту на главной палубе были затоплены. В 11 ч 20 мин на пробоину завели 

пластырь, но из-за ее большого размера пластырь втянуло вовнутрь, изрезав и порвав его острыми краями пробоины. Решив 

продолжать заделку пробоины, капитан передал просьбу капитану БМРТ «Перламутр» подойти, принять буксир и развернуть 
аварийное судно левым бортом к ветру, чтобы создать более благоприятные условия для аварийных работ.  

Из-за резкого ухудшения состояния судна (рост крена и затопление все новых и новых отсеков) от попытки развернуть 

судно пришлось отказаться и приступить к снятию людей с аварийного судна.  

В 11 ч 10 мин к аварийному судну начали подходить суда, находящиеся в районе бедствия. В 11 ч 12 мин подан 

радиотелеграфный сигнал бедствия; радиообмен производили до момента оставления судна экипажем.  

В 11 ч 20 мин, когда крен достиг 10 градусов на правый борт и вода покрыла главную палубу, капитан отдал приказание 

готовить спасательные шлюпки левого борта и все спасательные плоты к спуску, а членам экипажа, не занятым аварийными 

работами, собраться на шлюпочной палубе. Все члены экипажа покинули аварийное судно и были спасены. Судно в 13 ч 35 

мин затонуло…». 

http://seacrew.ru/content/category/8/70/223/ 

 

БМРТ «Григорий Полуянов» (Калининград). 
26 апреля. 

 

«…получил семь пробоин в подводной части корпуса во льдах Лабрадорского моря у входа в пролив Дейвиса в 15 милях 

от берега Гренландии…». Спасением судна занимался старпом. Капитан, закрывшись в каюте с помполитом, снимал стресс 

народным средством в течении нескольких дней и, даже, «поседел за эти дни». Спасатели взяли БМРТ на буксир, подали 

погружной насос, откачали из трюма воду и отбуксировали в канадский порт Сент-Джонс. 

В июле, в доке завода «Янтарь», на БМРТ «Григорий Полуянов» произошел пожар. 

http://lit.lib.ru/t/tatarin_l_s/ 

 

 

 
 

 

РС «Аксу» (ПКРКС, к\х «Рыбак»). 

1970-71 год. 

 

Выброшен на береговые камни. Команда снята вертолетами. 

http://haishendivers.narod.ru/text/prose/prose.htm 

 

БМРТ «Теодор Нетте» (БТФ Рига). 
6 марта. 

 

Сел на мель в Зунде, снят. 

 

СРТ «Пинагор» (УТФ, Приморрыбпром). 

23 апреля. 

 

Сел на рифы недалеко от Северо-Курильска из-за халатности второго помощника, который за три часа плавания ни разу 

не произвел определения места судна. Команда снята подошедшими судами, но снять с рифов траулер не удалось. 

http://korabli.qdg.ru/forum/index.php?topic=64.165 

 
РС «Хариус» (к\х «Сероглазка», П-Камчатский). 

8 октября. 

 

РС «Хариус» отошел от борта плавбазы «Советская Камчатка», когда внезапно налетел штормовой ветер и сейнер был 

опрокинут на крутой волне. Это случилось так быстро, что никто не смог прийти на помощь людям. Погибла вся команда (16 

человек). 

http://npacific.kamchatka.ru/np/history/histcompany/kolchoz_lenina/kolkhozl.htm 

 

«…РС «Хариус» был вооружен кошельковым неводом, размеры и вес которого намного превышали габариты орудий 

лова, установленные для него Информацией об остойчивости. На сейнере имелся и значительный палубный груз, а запасы 

топлива и воды были почти полностью израсходованы. Невод на площадке закреплен не был. После того как груз рыбы из 
трюма выгрузили на плавбазу, остойчивость сейнера уменьшилась. 

Стояла штормовая погода, но, несмотря на это, капитан сейнера... не принял мер к увеличению остойчивости и 

обеспечению безопасности судна (не взял балласта, не обеспечил штормового крепления кошелькового невода). В результате 

этого судно сразу же после отхода от плавбазы опрокинулось и затонуло…». 

http://sea-safety.ucoz.ru/ 

 

Китобоец «КК-0065». 

 

http://seacrew.ru/content/category/8/70/223/
http://lit.lib.ru/t/tatarin_l_s/
http://haishendivers.narod.ru/text/prose/prose.htm
http://korabli.qdg.ru/forum/index.php?topic=64.165
http://npacific.kamchatka.ru/np/history/histcompany/kolchoz_lenina/kolkhozl.htm
http://sea-safety.ucoz.ru/


   «…В конце 1970 года советское китобойное судно КК-0065 три дня гонялось за кашалотом. Команда очень устала. В 

конце концов кашалот был подстрелен. Его надули воздухом, установили на его туше маяк и оставили в море для плавбазы, а 

китобой продолжил свой путь за другим китом. Радисту Б. М. в этот день выпала вахта на «бочке» – марсовой площадке. Он 

очень устал, как и вся команда, его припекло солнце, и он заснул. 

   Проснулся он часа через два оттого, что висел вниз головой, зацепившись за что-то одеждой. Сон был кошмарным. Ему 
казалось, что во сне он слышал голоса людей, указывающих на него: «Вот он! Вот он! Снимите его!» 

   Когда Б. М. отошел ото сна, он заметил, что их корабль неуправляем, хотя двигатель работает полным ходом. На палубе 

никого не было. Он очень удивился, что вахтенные покинули свои посты. Стал вызывать всех по линии связи с марсовой 

площадки. Но никто не вышел на палубу, никто не откликнулся. От кошмарного сна, отсутствия на палубе хоть кого-нибудь 

из экипажа Б. М. охватили страх и чувство какой-то тревоги. 

   Испуганный радист сидел полчаса в «бочке», не решаясь спуститься. Немного успокоившись, он все же спустился на 

палубу, прихватив с собой для уверенности увесистый кусок трубы. Озираясь по сторонам и всего пугаясь, Б. М. добрался до 

рулевого отделения, остановил корабль. Потом таким же образом перебрался в радиорубку, забаррикадировался там и стал 

вызывать плавбазу. Связавшись с ней по дальней линии связи, сообщил обо всем случившемся. На плавбазе тоже были 

обеспокоены, так как уже более двух часов не могли вызвать на связь китобой… 

   Когда подошла плавбаза, на борт спустилась комиссия для расследования случившегося. Выяснилось, что все вещи 

членов экипажа остались нетронутыми, никаких следов паники или борьбы обнаружено не было. Самого Б. М. обследовали 
психологи и психиатры, но никаких особых отклонений в его психике не обнаружили. 

   Так и осталось загадкой, что случилось с китобоем КК-0065 в день, когда исчезли 30 человек экипажа[37]…». 

Михаил Герштейн «Тайны НЛО и пришельцев». 

http://www.tainaufo.com/index.php?int=12 

 

БМРТ «Шауляй» (Клайпеда БТФ). 

(год предположительно). 

 

Столкновение в проливе Зунд с норвежским т\х «Елисабет Баке» 

http://korabli.qdg.ru/forum/index.php?topic=64.165 

 

 

 
 

СРТ-4293 «Нептун». (УТФ, Невельск). 

21 января. 

 

«…Прячась от ледяных брызг, траулер вышел на прибрежное мелководье, а при отливе накренился, став килем на 

морское дно…». 

http://www.shipdesign.ru/History_2.html 
 

БМРТ «Агат» (БТФ/РП Калининград). 

15 марта. 

 

Сел на мель в Зунде, снят. 

 

«…На второй день Пётр Михайлович в каюте капитана, за чашкой кофе рассказал мне, как он посадил на мель БМРТ 

«Агат» весной 1971 года… 

…Когда подходили к маяку Дрогден у входа в пролив Зунд, старпом, Андрей Иванович, напомнил мне:  

   - Пётр Михайлович, давайте возьмём датского лоцмана - пролив-то сложный!  

   Но я уже завёлся. Словно чёрт толкал меня под ребро:  
   - Надо экономить государственные деньги! Обойдёмся без лоцмана!  

   Сначала всё шло хорошо, пока шли по прямому фарватеру. Но у маяка Нордре-Рессе почти подряд три сложных 

поворота. Сначала мне не понравилась работа рулевого матроса.  

   - Старпом - замени рулевого!  

   Второй рулевой оказался ещё хуже:  

   - Старпом - становись сам на руль!  

   - Есть! - чётко ответил Андрей Иванович, но добавил как бы между прочим - Старпомовскую вахту передаю вам, Пётр 

Михайлович, а я теперь только рулевой!  

   - Ладно тебе считаться! Чётко выполняй мои команды!  

   Как на грех, ухудшилась видимость. Минут через двадцать впереди показалась веха, ограничивающая фарватер с 

востока. Её надо было оставить с правого борта, а я перепутал, не посмотрев на карту, дал команду повернуть вправо. И с 
полного хода выскочил на мель!  

   Погорячившись, попытался уговорить старпома, чтобы он взял вину на себя и сделал запись в судовом журнале, что это 

он посадил судно на мель, что капитана не было на мостике в этот момент. Но Андрей Иванович, негодяй! - ни за что не 

соглашался. Уговорил матросов подтвердить, что я снял его с вахты и поставил на руль. Потеряли мы трое суток, убытки 

составили намного больше, чем стоила бы лоцманская проводка. Меня сняли с должности капитана-директора. Отозвали 

представление о награждении меня орденом Ленина! Дедовичу до сих пор не могу простить! Подлец! Негодяй!...». 

http://lit.lib.ru/t/tatarin_l_s/ 

 

http://www.tainaufo.com/index.php?int=12
http://korabli.qdg.ru/forum/index.php?topic=64.165
http://www.shipdesign.ru/History_2.html
http://lit.lib.ru/t/tatarin_l_s/


СРТ «Гонец» 

15 марта. 

 

«...15 марта 19.. года в 18.00 СРТ «Гонец» при постановке донного трала в районе мыса Тарханкут намотал на винт крыло 

трала. Неоднократные попытки освободить винт от трала своими силами не дали результатов... 
17 марта в 7 час. 40 мин. СРТ «Контакт» подошел к аварийному СРТ «Гонец», принял буксир в широте 45°24'6 и долготе 

32°19'3 восточная начал буксировку СРТ «Гонец» в порт Севастополь. 

В 10 часов 17 марта погода резко ухудшилась, усилился ветер до 8—9 баллов, а к вечеру до 10— 11 баллов, море 7 

баллов, начались снежные заряды, скорость буксировки удала до 1,5 узла. 

18 час. 30 мин. капитан СРТ «Контакт» вызвал по радио буксир из бухты Камышовая. В 18 час. 45 мин. дежурный 

капитан портнадзора Сев. моррыбпорта т. Чуланов В. Ф. дал распоряжение капитану МБ «Дунай» Попандопуло П. Г. выйти в 

море и следо.вать на помощь СРТ «Гонец...» 

В 19 час. 32 мин. МБ «Дунай» вышел из бухты Камышовая, в 22 час. 20 мин. буксир подошел к СРТ «Гонец» и после 

приемки буксирного троса в 23 часа 10 мин. начал буксировку... 

Из-за сильных снежных зарядов место судна во время буксировки определить не смогли, радиопеленгатор работал 

ненадежно, плавание осуществлялось по карте крупного масштаба... 

В 00 час. 55 мин. справа обнаружили берег, в этот же момент МБ «Дунай», а вслед за ним СРТ «Гонец» сели па грунт в 
районе мыса Херсонес... После посадки на мель МБ «Дунай» сообщил по радио в портнадзор Севастопольского моррыбпорта 

о случившемся...». 

http://www.litkonkurs.ru/?dr=45&tid=108401 

 

БМРТ «Браслав» (БОР, П-Камчатский). 

20 июня. 

 

Столкнулся с теплоходом «Сула» и затонул на глубине 4 тысячи метров в районе мыса Шипунского в координатах 53,25 

северной широты и 161,35 восточной долготы. При этом погибли три члена экипажа. 

На мостике БМРТ находился 4 помощник, несший первую самостоятельную вахту с 04.00 до 08.00. Старпом на мостик не 

явился.  
http://www.npacific.ru/np/library/publikacii/smyshliaev/rybakiok/06.htm 

 

БМРТ «Радищев» (БТФ Калининград). 

16 сентября. 

 

Столкновение с РТ «Качава» ПНР. 

 

«…Владельцы польского траулера «Качава», столкнувшегося с советским БМРТ «Радищев», представили в МАК 

доказательства недолова траулером «Качава» рыбы в течение 39 сут (время ремонта судна после аварии), определив этот 

убыток в размере 258 355 польских злотых. На основе представленных доказательств МАК признала также, что в убыток 

владельца траулера должны быть включены стоимость соли и питьевой воды, утраченных во время аварии, а также оплата 

услуг эксперта, расходы на почтовую связь, телефонные переговоры и пр. - всего на сумму 19948 польских злотых. Что 
касается заявленных истцом убытков от утраты 45 150 кг рыбы в сумме 654 675 польских злотых, которая была выгружена и 

уничтожена в Бостоне, ибо из-за аварийной задержки судна пришла в полную негодность, то МАК ввиду непредставления 

истцом надлежащих доказательств гибели рыбы (заключение страхового комиссара, инспектора таможни, санитарного врача и 

пр.) отказала в признании этого убытка входящим в число убытков от столкновения судов (Решение по делу МАК от 31 мая 

1974 г.)…». 

www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018 

 

РС «Мирный». 

Ноябрь. 

 

«…входил в устье реки Камчатки, в порт Усть-Камчатск. Ветер не превышал 2-3 баллов, с моря шла пологая зыбь. Когда 
«Мирный» проходил бар в устье реки (бар – это полоса волнения, где течение реки сталкивается с встречным приливным 

течением), его догнало несколько крупных волн. Одна из них подняла корму сейнера и, развернув его правым бортом к зыби, 

вкатилась на кормовую палубу, залив открытый трюм. Сейнер резко повалился на левый борт и на нос, потеряв 

управляемость. Вторая волна перевернула его вверх килем…» 

http://www.diveclub.lv/index.php?pid=33343 

 

П\б «Святогор» (Калининград). 

(год предположительно). 

 

Навал на п\б «Ленинская искра» во время швартовки в море. 

«…И вот я вижу, как «Святогор» медленно упирается в наш борт. Сминается как картонный фальшборт. Лопаются 
стойки. Фальшборт разрывается и медленно заваливается на палубу. Оттяжки и контроттяжки грузовой стрелы обрываются, и 

стрела стремительно летит на противоположный борт. Люди бросаются врассыпную. Хоть бы никого не убило, мелькает у 

меня мысль. Стрела с грохотом и искрами ударяется о стрелу правого борта и там замирает. Нос «Святогора» продолжает 

крушить наше судно. Он делает это медленно, как будто наслаждаясь своей работой. Смяв фальшборт, он сминает и, затем, 

разрывает ватервейс, верхнюю палубу с ее набором. На мгновение застыв, так же медленно вылезает из пробоины в нашем 

борту. На его могучем профиле не осталось даже царапин. Такие прекрасные суда строили в Финляндии в те далекие 

времена...». 

http://www.litkonkurs.ru/?dr=45&tid=108401
http://www.npacific.ru/np/library/publikacii/smyshliaev/rybakiok/06.htm
http://www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018
http://www.diveclub.lv/index.php?pid=33343


http://www.dronebl.ru/k/kalinin_w_s/ 

 

 

 
 

БМРТ «Галифан Батаршин» (БАМР, Находка). 

30 января. 

 

Столкновение с БМРТ «Юность». 

 

РС «Лысьва» (ПКРКС, к\х «Рыбак») 

12 февраля. 

 

Находящийся на промысле в заливе Петра Великого, сейнер, в сильный шторм, снегопад, при нулевой видимости 
направлялся в бухту Витязь и пропал. Трое суток флот искал пропажу – безрезультатно. Через тридцать лет РС «Лысьва» 

обнаружен дайверами на глубине 30 метров, при входе в бухту Витязь, разломленным на две части. Предположительно, от 

удара о камни. Погибла вся команда - 11 человек. 

 

*** 

6 сентября 2002 года водолазами-любителями Владивостокского дайв-центра ANDI было найдено, обследовано и 

идентифицировано неизвестное затонувшее судно. Обнаружили его во время учебных погружений при входе в бухту Витязь, 

недалеко от Владивостока, на глубине около 30 метров. Судно сильно повреждено, груз и команда отсутствуют. 

Официальная информация, полученная от представителей местных властей: 

«Рыболовное судно под называнием «РС Лысьва» пропало без вести вместе со всей командой 12 февраля 1972 года во 

время зимнего шторма, сопровождающегося сильным снегопадом. Команда в 11 человек, судно, признаки его гибели 
обнаружены не были. Проведенное расследование результата не дало. Официальное обследование найденного корабля 

производиться не будет вследствие большого срока давности происшествия». 

«Судно лежит на пологом песчаном дне с глубинами от 26 до 28 м, на левом борту, винт чист, перо руля находится в 

положении «прямо», машинный телеграф - в положении «малый вперед». Сети на борту готовы к работе и закреплены «по-

походному», часть трала длиной около 80 метров вытянута за кормой судна по песку в виде полудуги и оканчивается 

«бухтой» в том месте, где трал смыло за борт. Судя по длине растянутого от «бухты» трала, судно затонуло очень быстро, 

почти сразу после того как повернуло к берегу. Сейнер разломлен на две части, носовая оконечность от переборки ходовой 

рубки развернута почти на 80 градусов относительно оси корпуса и не имеет видимых повреждений на правом, доступном для 

осмотра борту. Помещения судна, в которые удалось проникнуть: машинное и камбуз. В носовом кубрике, кают-компании и 

кормовом техническом отсеке останков членов команды не обнаружено. На расстоянии около 50 м от судна в трале 

обнаружена разнопарная обувь. По просьбе местных властей нами поднят запасной компас для передачи его в местный музей» 

http://www.dive-tek.ru/archiv/2008/3/pdf/86-89.pdf 
http://haishendivers.narod.ru/text/prose/prose.htm 

http://www.dive-tek.ru/archiv/2008/3/86-89.html 

 

СРТ «Кокнесе». 

22 мая. 

 

Столкновение с траулером САС-312 (ГДР), в тумане, в проливе Зунд. Германский траулер затонул. Жертв не было. 

«…От дачи письменных показаний и заявлений капитан САС-312 и его помощник отказались, но последний начертил и 

вручил капитану СРТ примерную схему маневрирования за своей подписью. Судовой журнал САС-312, единственный из 

спасенных документов, на момент столкновения не был заполнен. 

Изучив имеющиеся материалы, Запгосрыбфлотинспекция, проводившая расследование, пришла к выводу, что в 
столкновении виновны в равной мере оба судна (Безопасность мореплавания и ведения промысла, 1975. Вып. 36. С. 6—

10)…». 

www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018 

 

БМРТ «Озерные ключи» (БАМР, Находка). 

5 сентября. 

 

У Гавайских островов столкнулся с РТМ «Ардатов». 

 

БМРТ «Ян Фабрициус». 

16 декабря. 
 

Столкновение с т\х «Саша Бородулин» на подходе к Риге, в условиях плохой видимости. Оба судна имели на мостиках 

полный комплект судоводителей, впередсмотрящих и лоцманов. 

А.Б. Юдович «Предотвращение навигационных аварий морских судов». 

 

РТ «Котлас». 

(год предположительно). 

 

http://www.dronebl.ru/k/kalinin_w_s/
http://www.dive-tek.ru/archiv/2008/3/pdf/86-89.pdf
http://haishendivers.narod.ru/text/prose/prose.htm
http://www.dive-tek.ru/archiv/2008/3/86-89.html
http://www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018


Столкновении с болгарским судном «Стара Планина». 

(решение МАК от 31 марта 1973 г.). 

 

П\б  «Иван Фёдоров» (Калиниград) 

(год предположительно). 
 

Вопреки запрету, капитан-директор п\базы решил пройти проливом Зунд. Мотивировка: «…если меня один раз не сняли, 

то и второй не снимут…». Предыдущий раз на п\базе «Ленинская искра» проход через Зунд был сделан и, в том числе, для 

того, чтобы «…самоутвердиться как капитану крупнотоннажного судна…». П\б «Иван Фёдоров» несколько раз коснулась 

грунта, без всяких последствий в дальнейшем. 

http://www.dronebl.ru/k/kalinin_w_s/ 

 

 

 
 

РТМ «Славск» (Калининград). 

11 июня. 

 

На промысле в Юго-Западной Атлантике, в 02.30 местного времени столкнулся с иностранным судном. Левый борт в 

районе машинного отделения (от 50-го до 64-го шпангоутов) был разрушен. В 04.00 аварийной партией БМРТ «Казань» был 

поставлен пластырь на пробоину, однако он был по размерам меньше пробоины. Команда «Славска», совместно со 

спасательными командами других судов, обесточила затопленные отсеки и занялась обеспечением работоспособности 

механизмов, необходимых для спасения. В 06.30 с траулера «Воховстрой» была получена электропомпа и начаты откачка 

воды из машинного отделения и рыбцеха. В 19.25 из порта Улвис Бэй подощел буксир «Кэмпбэлл» и начал откачку 

машинного отделения. Утром, 12-гл июня, при помощи «Волховстрой», «Поречье» и «Кайра», «Славск» был отбуксирован в 
порт Улвис Бэй, где встал на якорь на внутреннем рейде. После заделки пробоины, БМРТ «Поречье» отбуксировал «Славск» в 

Калининград. 

http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html 

 

БМРТ «Академик Берг» (Владивосток). 

14 июня. 

 

Столкнулся с подлодкой «К-56», на которой, в результате столкновения, погибли 26 моряков. 

http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html 

 

Атомная ударная ПЛ пр. «К-56» - Столкновение с поисковым судном «Берг». Погибло 27человек. 13.06.1973 года. 

http://www.submarine.id.ru/api.php?avar 
 

СРТМ «Сретенск» УТФ ПРП 

30 июня. 

 

В 23ч 52мин в Беринговоморской экспедиции столкнулся с СРТМ «Амурский партизан» и затонул. Видимость была 0,5 

кабельтова, туман, легкая зыбь ветер слабый «Сретенск» получил пробоину 3,7м х 2,0 м.. Клинкетные двери закрыть не 

смогли. Экипаж за живучесть судна не подготовлен. 

http://neunilyuri.narod.ru/mrg40.html 

 

 

БМРТ «XV съезд ВЛКСМ» (БОР, П-Камчатский). 
14 июля. 

 

Перевернулся, а затем утонул в результате столкновения с БМРТ «Находка», принадлежавшего Приморрыбпрому. На 

опрокинувшийся «XV съезд ВЛКСМ» тогда же совершил навал пришедший ему на помощь БМРТ «Опала», который, в свою 

очередь, тоже едва уцелел. Получилось это из-за того, что БМРТ «Опала» во время спасательной операции намотал себе на 

винт собственный, в спешке недовыбранный и не закрепленный на палубе трал, отчего встал главный двигатель, судно 

понесло и ударило о плававший кверху днищем БМРТ «XV съезд ВЛКСМ». Получилась мощная пробоина в районе 19-го и 

20-го шпангоутов ниже двойного дна. Произошло это у берегов Канады, поэтому на ремонт «Опалу» отбуксировали в порт 

Виктория. Жертв в результате этих происшествий не было, людей с БМРТ «XV съезд ВЛКСМ» спас БМРТ «Куба». 

 

СРТМ 0806 «Эклиптика». 
22 августа. 

 

Потерпел кораблекрушение, налетев на скалы в 15 милях к югу от Вальпараисо. Все члены команды были спасены. 

http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html 

 

РТМ «Жемайтия» (Клайпеда). 

11 октября. 

 

http://www.dronebl.ru/k/kalinin_w_s/
http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html
http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html
http://www.submarine.id.ru/api.php?avar
http://neunilyuri.narod.ru/mrg40.html
http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html


«…испанский траулер «Мадре Амада» потерял ход из-за повреждения главного двигателя. В условиях открытого моря 

судно подвергалось опасности, поэтому экипаж подал сигнал бедствия с помощью красных ракет, которые были обнаружены 

советским траулером «Жемайтия». По просьбе капитана испанского судна РТМ «Жемайтия» отбуксировал его на расстояние 

80 миль в порт Арресифе (Африка). Буксировка, длившаяся 30 ч, завершилась благополучно. Однако, несмотря на 

бедственное положение траулера, дрейфовавшего в районе интенсивного промысла с одним лишь слабо видимым огнем, 
договор о спасании не был заключен с ним ни при начале буксировки, ни в порту прибытия. Акт об окончании спасательной 

операции также не оформлялся. Кроме того, капитан советского траулера не организовал сюрвейерского осмотра и оценки 

спасенного судна и груза и не использовал право залога на спасенное имущество для получения гарантии или обеспечения. 

Этими очевидными пробелами в оформлении происшествия воспользовались владельцы испанского траулера, которые 

отказались от оплаты вознаграждения, ссылаясь на якобы незначительную стоимость спасенного имущества, отсутствие 

серьезной опасности для их судна и, наконец, на то, что капитан РТМ будто бы обещал не требовать спасательного 

вознаграждения. 

Ввиду бесперспективности дальнейшего ведения дела без надлежаще оформленных документов оно было 

прекращено…». 

www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018 

 

РС -5271. 
23 ноября. 

 

Судно было застигнуто жестоким штормом и затонуло. (О судьбе команды никаких сведений.). 

«Морские аварии промысловых судов» Авторы: К.А. Бекяшев и В.Ф.Сидорченко. 

http://korabli.qdg.ru/forum/index.php?topic=63.msg11400#msg11400 

 

ТР  «Краматорск». 

(Год предположительно). 

 

Авария при плавании  во льдах. 

«...ТР «Краматорск»... шел переменными ходами и курсами... в разреженном крупнобитом  льду сплоченностью до 4 
баллов, испытывая при этом резкие удары о лед. ...В 12 ч 00 мин на вахту заступил второй помощник капитана... Капитан... 

находился на мостике. Поставив машинный телеграф на отсечку 6, что соответствовало скорости 6-7 уз на чистой воде, и 

предупредив вахтенного помощника, чтобы он был внимателен, капитан вышел в штурманскую рубку... Вскоре по курсу 

появились две льдины, проход между которыми был меньше ширины судна. Вахтенный помощник..., не поставив в 

известность капитана, решил самостоятельно пройти между льдинами. С этой целью он увеличил ход с 6 до 9 уз и направил 

судно в проход между льдинами. В 14 ч 55 мин судно ударилось о льдину правым бортом в районе трюма № 1, затем резко 

пошло влево, получило удар левым бортом о другую льдину и вошло в проход. В 15 ч 00 мин был произведен очередной замер 

воды в льялах трюмов № 1 и 2. Замер показал, что в льялах трюма № 1 уровень воды поднялся на 1,7 м. ...При обследовании 

обнаружили пробоину в левом борту...; на правом борту была поперечная трещина..., скуловые части корпуса имели 

значительную деформацию и большое количество вмятин…». 

http://sea-safety.ucoz.ru/ 

 
«…«Краматорск» следовал в балласте из бухты Амбарчик в район Наваринской экспедиции в Чукотском море. Капитан 

ледокола «Москва», учитывая толщину льда, дал рекомендацию при пересечении полосы крупнобитого льда держать скорость 

не свыше 6 уз. Однако капитан т/х «Краматорск» приказал увеличить скорость до 9 уз, вследствие чего при ударе правым 

бортом о льдину судно получило пробоину. Заведя пластырь, оно вынуждено было следовать в бухту Провидения для 

ремонта, все убытки от которого были возложены на судовладельца…». 

www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018 

 

 

 
 

БМРТ «Советские профсоюзы» (БОР, П-Камчатский). 

14 марта. 

Столкновение с т/к «Сахалиннефть». 

 

«…14 марта 1974 года в 2 часа 30 минут Петропавловского времени в проливе Унимак Алеутских островов, произошло 

столкновение танкера «Сахалиннефть» и БМРТ «Советские профсоюзы». Столкновение произошло из-за преступной 

беспечности командования судов. На вахте стояли оба вторых помощника, а оба капитана, в нарушение требований прохода 

судами узкостей, (т.т. Маковецкий А.Д. и Кремнев В.) находились в своих каютах, хотя проход пролива для них не был 

неожиданностью. Аварийный ремонт танкера «Сахалиннефть» не предусматривался, лимита на судоремонтных предприятиях 
выделено не было. Вынуждены были танкер «Сахалиннефть» для ремонта поставить на свою судоремонтную базу 

«Красноярск», где он был отремонтирован за 252 судосуток. Аварией был причинён большой убыток Управлению. В том 

числе только прямые убытки по ремонту составили 410,6 тысяч рублей, не считая упущенных выгод из-за недоперевозки 

груза…». 

 

БМРТ «Комсомол Украины» (БТРФ, Рига). 

9 июня. 

Столкновение с БМРТ «Губертас Бориса». 

http://www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018
http://korabli.qdg.ru/forum/index.php?topic=63.msg11400#msg11400
http://sea-safety.ucoz.ru/
http://www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018


 

Т\к «Севан». 

(Год предположительно). 

 

Посадка на мель. 
«…непосредственной причиной аварии явилось крайне безответственное отношение вахтенного помощника капитана к 

выполнению своих обязанностей. Он не выполнил трижды переданное ему распоряжение капитана доложить ему о подходе 

судна к бую № 5. Несмотря на хорошую метеорологическую обстановку и множество возможностей для определения места, 

он за все время вахты всего лишь один раз определил место судна, но и это определение было неверным. Без разрешения 

капитана дважды изменял курс; не проверял по характеристикам огни буев, в результате дважды перепутал буи.  За время 

вахты ни разу не использовал эхолот. Проложив курс прямо на маяк, видел его на курсовом угле 10 градусов левого борта, а 

не прямо по носу, как он должен был открыться; следовательно, судно находилось значительно правее линии курса и шло на 

камни. Однако вахтенный помощник ничего не предпринял для предотвращения опасности…». 

http://sea-safety.ucoz.ru/ 

 

ПР «Наманган». 

(Год предположительно). 
 

Столкновение с ПР «Космонавт». 

«…Вахтенный помощник капитана ПР «Наманган»... в сложных условиях плавания радиолокационную прокладку  не 

вел, элементы движения других судов не определял, при пониженной видимости не уменьшил скорости судна, в сложных 

условиях плавания покинул мостик, доверив несение вахты менее опытному третьему помощнику капитана. Изменяя курс 

судна, он не убедился в безопасности окружающей обстановки, не организовал надлежащего визуального и слухового 

наблюдения, а потому и не увидел ПР «Космонавт», который в течение  часа шел в опасной близости с правого борта на 

расстоянии около 5 кбт...». 

«…Вахтенный помощник капитана ПР «Космонавт»... также в условиях сложного плавания  при ограниченной  

видимости допустил  ряд грубых нарушений. Он не выставил на баке впередсмотрящего, большую часть времени находился в 

рулевой рубке, оставлял мостик, передоверяя несение вахты менее опытному третьему помощнику капитана, допустил 
опасное сближение с впереди идущим судном и заблаговременно не принял необходимых мер для расхождения с ним…». 

http://sea-safety.ucoz.ru/ 

 

 

 
 

ПР «Эльтон» (Камчатрыбфлот). 

12 января. 

 
«…при следовании в сторону берега для укрытия от восточного ветра ураганной силы со снежными зарядами 

производственный рефрижератор «Эльтон» сел на прибрежные камни в северо-восточной части Авачинского залива между 

бухтой Бечевинской и мысом Шипунским. Экипаж в количестве 74 человек на следующий день при помощи вертолётов был 

снят и доставлен на Халактырский аэродром…». 

 

СРТ-4549 «Ньютон». 

16 января. 

 

Посадка на камни. 

«...Вахтенный помощник капитана свои обязанности выполнял с грубейшими нарушениями уставных требований - часто 

отлучался в штурманскую рубку и находился там длительное время, не осуществлял контроль за местонахождением судна, не 
вел визуального наблюдения за окружающей обстановкой, не использовал электронавигационные средства для определения 

места судна, не проверял показания гирокомпаса, не сверял показания главного и путевого магнитных компасов, не 

контролировал работу матроса-рулевого; действия вахтенного помощника капитана при обнаружении скалы прямо по курсу 

были неверные и безграмотные...». 

http://sea-safety.ucoz.ru/ 

 

ЗРС «Березина» 

29 января. 

 

Был охвачен пожаром, начавшимся в одной из кают команды, рано утром. В 16.00 местного времени, 30 членов команды 

перешли на борт траулера «Капитан Демидов». Попытки погасить огонь успеха не имели из-за ветра, раздувавшего пламя. В 
19.00 появился опасный крен. Судно «Отто Гротеволь» попытало буксировать горящее судно, но буксировочный трос 

порвался. Только 31 января попытки буксировать увенчались успехом. Судно отбуксировали к Фарерским островам. Погибло 

десять человек. 

http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html 

 

СРТМ «Чердынь» (ПКРКС, к\х «Рыбак»). 

23 марта 

 

http://sea-safety.ucoz.ru/
http://sea-safety.ucoz.ru/
http://sea-safety.ucoz.ru/
http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html


«…СРТМ «Чердынь» под командованием капитана В. Ф. Вольных (штурмана дальнего плавания) 22 марта 1975 г. вышел 

из порта приписки на промысел рыбы… Участок моря, где СРТМ «Чердынь» должен был производить лов рыбы тралом, 

являлся бывшим опасным от мин районом. На навигационной карте, на которой велась прокладка, имелось предупреждение о 

необходимости при работе в этом районе руководствоваться инструкциями и наставлениями по противоминной 

безопасности… 
23 марта в 04 ч 00 мин СРТМ «Чердынь» прибыл в район промысла и приступил к поиску рыбы с помощью эхолота. В 07 

ч 10 мин судно легло в дрейф для постановки трала и в 07 ч 30 мин было на ходу, имея скорость 3—3,2 уз. 

Гидрометеорологические условия, в это время были следующие: ветер северо-восточного направления 4—5 баллов, море 3—4 

балла, видимость хорошая. В 09 ч 40 мин «Чердынь» застопорил ход и приступил к выборке трала. 

…Как следует из объяснений капитана Вольных, по натяжению подтяжного линя при выборке трала чувствовалось, что в 

него попал тяжелый предмет. Определить его форму было трудно, так как во время подсушки трала дель в районе усов была 

сильно скручена. В трале находилось много грязи и рыбы. Обнаруженный предмет был похож на бочку; из дели выпирал 

только ржавый и изъеденный коррозией небольшой металлический угол со срезом. 

Вахтенный помощник капитана А. Л. Емельяненко показал, что находившийся в трале предмет полностью виден не был; 

просматривалась небольшая часть изъеденного до дыр металла. Видимая его часть была похожа на торец металлической 

бочки. 

Капитан Вольных, находясь в ходовой рубке, дал команду мастеру по добыче Слабому подрезать дель снизу и выпустить 
предмет вводу. В момент подрезки дель начала рваться, раскол пошел вниз, а обнаруженный предмет вывалился в море. Сразу 

же произошел взрыв. Работавшие на палубе мастер по добыче Слабый и три матроса взрывной волной были выброшены за 

борт и затем подобраны СРТМ «Садгород» и СРТМ «Ратьково». 

Вахтенный помощник капитана Емельяненко был отброшен от окна и потерял сознание. Придя в себя, Емельяненко 

увидел, что все приборы в рубке были сорваны со своих мест и разбиты, за исключением радиостанции, по которой и 

передали сигнал бедствия. 

Капитан Вольных, после того как пришел в себя от полученного при взрыве удара, дал команду вахтенному помощнику 

объявить общесудовую тревогу. Вольных спустился на палубу, проверил, закрыты ли клинкетные двери трюма № 1, и 

осмотрел повреждения на палубе. 

В результате взрыва на СРТМ «Чердынь» был поврежден правый борт. Помещения трюма № 2, рефрижераторного и 

морозильного-отделений оказались затопленными водой через пробоину в правом борту. Так как судно медленно погружалось 
носовой частью, можно предположить, что кормовая переборка трюма № 1 была нарушена частично, а в дальнейшем, при 

затоплении трюма № 2, разрушилась. Трюм № 1 заполнился водой, и судно с большим дифферентом на нос стало тонуть. 

Правильно оценив обстановку, капитан Вольных дал распоряжение команде оставить судно. После объявления общесудовой 

тревоги и команды «оставить судно» члены экипажа действовали в соответствии с судовыми расписаниями по тревогам, без 

паники. На воду были сброшены два плота ПСН-М-10. 

Вахтенный помощник капитана Емельяненко после команды «оставить судно» спустился в свою каюту, взял дипломы и 

паспорта экипажа, поднялся на верхний мостик, и стал подавать оттуда пиротехнику на плоты, а затем сам спустился на один 

из них. Капитан Вольных оставил судно последним, предварительно забрав в штурманской рубке судовой журнал, и добрался 

до плотов вплавь. 

В 10 ч 37 мин судно с большим дифферентом на нос затонуло на глубине 147 м. Члены экипажа были подобраны с плотов 

подошедшим СРТМ «Ратьково»…». 

 
ТР «Шквал» (Севастополь). 

18 июня. 

 

В ночь, с 17 на 18 июня, в Биджела (Югославия) (при производстве ремонтных работ?) судно получило сильные 

повреждения, вследствии пожара. Горящее судно было выведено из порта и выброшено на береговую отмель, с затоплением 

машинного отделения. В последствии судно было отправлено для демонтажа в Сплит. 

http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html 

 

РТМ «Залесье». 

22 июня. 

 
Затонул в Северной Атлантике в координатах 48°05'N, long. 14°55'W, после столкновения с британским теплоходом 

«Ионик». Все 79 человек, составлявших команду траулера, подобраны британским судном и переданы на советскую плавбазу. 

http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html 

 

БМРТ «Алексей Гмырев» (УСЛ, Мурманск). 

25 июля. 

 

Столкновение с БМРТ «Иван Чигрин». 

 

СРТМ «Мерланг» Камчатрыбвод. 

28 сентября. 
 

Произошло какое-то событие, в результате чего погибли пять человек: капитан, стармех, инспектор и два матроса. 

Возможно при инспектировании, когда инспектор на мотоботе отправляется на проверку.  

С. Гаврилов. «Море кормит, море хоронит». 

 

БАТМ «Горизонт». (Мурманск). 

24 ноября. 

http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html
http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html


 

Затонул после столкновения с марокканским теплоходом «Ифни», в Английском канале (Ла-Манш), в 20 милях к югу от 

острова Уайт. Команда спасена. Т\х «Ифни» прибыл в Гавр с повреждениями корпуса. 

http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html 

 
*** 

«…Осенью 1975 г. в Ленинграде проходила международная выставка «Инрыбпром-75». На ней впервые широкой 

отечественной и международной общественности было представлено новое, недавно построенное отечественное судно, 

являющееся головным целой серии судов, БАТ «Горизонт»….От аналогичных зарубежных судов (Япония, Испания) оно 

выгодно отличалось повышенной степенью безопасности (в том числе непотопляемостью, остойчивостью, 

пожаробезопасностью), лучшими условиями обитания экипажа, ледовыми подкреплениями, позволявшими ему вести 

промысел в высоких широтах, и др. 

После окончания выставки судно отправилось в свой первый промысловый рейс (порт приписки судна - г. Мурманск). На 

выходе из Северного моря в пролив Ла-Манш судно производило траление со скоростью 3,5 узла, неся на себе все 

положенные огни. Волнение было 3-4 балла, видимость хорошая. В 16 ч 50 мин одно из судов, шедших параллельным курсом 

с траулером, неожиданно изменило курс почти на 90 и, не обращая внимания на предупредительные сигналы нашего судна, на 

полном ходу (скорость его была около 20 узлов) таранило «Горизонт» в левый борт. На траулере почти мгновенно 
отключилась звуковая сигнализация, судовая трансляция, судно было обесточено. 

Впоследствии выяснилось, что таранившее судно т/х «Ифни», только что построенное для Марокко в Норвегии, после 

сдаточных испытаний шло в порт приписки Касабланка. Судно шло на авторулевом (как потом оказалось, не вполне 

исправном). 

При ударе, нанесенном под углом примерно 40-45 к диаметральной плоскости, был разрушен и поврежден обширный 

район. Многие помещения в районе машинного отделения, жиромучной установки и трюма рыбной муки были затоплены. 

Судно получило значительный дифферент на корму и крен около 20 на левый борт. В таких сложных условиях при отсутствии 

света и внутрисудовой связи (в это время года в данном районе было уже темно) экипаж боролся за непотопляемость судна... 

Однако положение судна ухудшалось, и в 19 ч 30 мин капитан дал приказание об оставлении судна экипажем, кроме 

аварийной партии, которая еще некоторое время пыталась ограничить распространение воды. К 20 ч 45 мин с судна был 

эвакуирован весь экипаж, за исключением семи добровольцев, пытавшихся завести буксирный трос на спасатель. 
Крен судна достиг 30, верхняя палуба по левому борту начала входить в воду. При возрастающем дифференте судна на 

корму и волнах, накатывавшихся с кормы на судно, последние члены экипажа покинули погружающееся судно. Старший 

помощник, а за ним и капитан прыгали с судна, уже становившегося вертикально и уходившего под воду. Корма судна легла 

на грунт (глубина воды в месте аварии 52 м), а над поверхностью воды осталась видна носовая оконечность. Это произошло 

примерно через 5 ч 25 мин после столкновения. Прошло еще около 6 суток, прежде чем носовая оконечность окончательно 

исчезла с поверхности воды. 

Т/х «Ифни» своим ходом пришел в порт Гавр, где встал в док для осмотра и ремонта носовой части…». 

 

СРТ «Талнах». 

(Год предположительно). 

 

Столкновение с РТ «Галич». 
«…При заступлении на вахту второй помощник капитана не вызвал на мостик матроса на руль. Во время хода судна 

должного наблюдения за окружающей обстановкой не велось. Расчеты по определению элементов движения встречного судна 

не делались, а за 6 мин до столкновения вахтенный помощник капитана вообще прекратил всякое наблюдение и ушел в 

штурманскую рубку, хотя расстояние до встречного судна было около 1,5 мили, а пеленг на него не изменялся. Он появился в 

рулевой рубке только тогда, когда предотвратить столкновение было уже невозможно. 

Капитан, вместо того чтобы потребовать от заступающего на вахту помощника вызова вахтенных матросов в рулевую 

рубку, незадолго до столкновения покинул мостик, оставив вахтенного помощника одного…». 

http://sea-safety.ucoz.ru/ 

 

СРТМ-К «Кафф» (Калининград) 

(Год предположительно). 
 

Столкновение с СРТМ «Протон» на банке Джорджес. 

Третий помощник капитана СРТМ-К «Кафф» вел наблюдение за обстановкой под килем с помощью гидролокатора, 

уткнувшись в тубус прибора. И оторвался от него только тогда, когда с «Протона» выстрелили ракетницей по иллюминаторам 

рубки, чтобы обратить внимание. Но было уже поздно. На скорости примерно 6 узлов СРТМ-К «Кафф» ударил СРТМ 

«Протон», который в этот момент выбирал с борта трал, под прямым углом в район машинного отделения. Тот получил 

огромную пробоину, уходящую под воду. После временной заделки пробоины, «Протон» отправился в Галифакс, на ремонт. 

http://www.dronebl.ru/k/kalinin_w_s/ 

 

БМРТ-396 «Иоханнес Рувен». (Таллинн). 

(Год предположительно). 
 

На севере от Исландии, во льдах, получил пробоину. Дали SOS. Через полтора часа подошел норвежский буксир, который 

помог завести пластырь на пробоину. После постановки цементного ящика, судно продолжило промысел. 

http://www.tvz.org.ee/index.php?page=213 

 

БМРТ «Кольцов» (Калининград). 

 

http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html
http://sea-safety.ucoz.ru/
http://www.dronebl.ru/k/kalinin_w_s/
http://www.tvz.org.ee/index.php?page=213


Навал на танкер «Жданов» (Новороссийск).  На промысле, в Антарктической части Атлантического океана.происходила 

бункеровка на бакштове, при движении вперед. Капитан танкера дал команду «стоп», забыв про судно на бакштове. БМРТ 

разрубил форштевнем обшивку кормы танкера на метр. Капитан танкера предложил замять дело, так как самое лучшее  - 

«дружеское общение между моряками». При этом, как оказалось, он успел дать радиограммы о случившемся судовладельцу и 

в инспекцию безопасности мореплавания. 
 

БМРТ «Лев Толстой» (Калининград). 

 

В порту Грютвикен, (острова Южная Георгия), капитан - директор разрешил всем желающим, не занятым на вахтах и 

работах, свободно гулять по острову. Нашлись желающие пошарить в домах, покинутых китобоями. Один из моряков - 

старший повар - обнаружил в одном из домов десятилитровую бутыль с прозрачной жидкостью. На этикетке была надпись на 

английском языке, которую повар не понял, но, понюхав, решил, что в бутыли спирт.  В результате проб двое скончались, 

четверо потеряли зрение. Один из помощников капитана прочитал надпись на бутыли с жидкостью: «Жидкость для 

тормозных систем тракторов». 

http://lit.lib.ru/t/tatarin_l_s/ 

 

 

 
 

 

БМРТ «Казахстан» (БАМР, Находка). 

19 апреля. 

 

Столкновение с РС «Учтивый» и «Колоритный». 

 
РТМ «Астероид». 

29 мая. 

 

Обрыв трала у норвежского траулера «Нордшэбас». 

«…Комиссия, рассматривавшая дело, пришла к выводу, что причиной утраты трала норвежским судном является 

нарушение им требований хорошей морской практики, выразившееся в том, что, несмотря на предупредительные меры со 

стороны РТМ «Астероид» о начале аварийной выборки трала, «Нордшэбас» продолжал сближение с остановившимся судном 

и не отвернул в сторону. Таким образом, на основании данных в документах РТМ «Астероид» было доказано, что ущерб 

произошел по причинам, не зависящим от РТМ «Астероид» и его экипажа, что они действовали в соответствии с 

положениями, обеспечивающими безопасность ведения промысловых операций, и сделали все возможное, чтобы избежать 

повреждений. Претензии норвежской стороны были отклонены…». 

www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018 
 

БМРТ «Короленко» (БТФ, Калининград). 

1 июня. 

 

Столкновение с БМРТ «Дзинтарюра». 

 

БМРТ «Лазурит» (БТФ/РП, Калининград). 

13 июня 

 

Сел на мель, снят. 

http://korabli.qdg.ru/sudno7/view/1/1/?art_id=27 
 

«…Второй помощник капитана БМРТ «Лазурит» весь день был занят приемкой снабжения и заступил на ночную вахту, 

не успев отдохнуть. Находясь в состоянии усталости, он в течение почти двух часов вахты при плавании вблизи берега не вел 

наблюдение за окружающей обстановкой ни визуально, ни с помощью РЛС. Место судна определил только один раз, допустив 

при этом ошибку в несколько миль. Случайно поднявшийся на мостик второй механик увидел берег прямо по носу, но судно 

находилось уже в такой близости от него, что избежать посадки на мель было невозможно…». 

http://sea-safety.ucoz.ru/ 

 

РТ «Могилев» 

10 августа. 

 
«…был обвинен в том, что повредил орудия лова норвежского судна «Валанес». По документам, представленным 

норвежской стороной, м/с «Валанес» стоял с ярусами, когда к нему приблизился РТ «Могилев». Норвежское судно начало 

подавать сигналы, и РТ «Могилев» отвернул от ярусов, однако, когда м/с «Валанес» отошел от них, РТ «Могилев» вновь к 

ним приблизился. Тогда м/с «Валанес» начал подавать гудки и пошел к РТ, который отвернул от ярусов, но м/с «Валанес» шел 

за ним до тех пор, пока РТ «Могилев» не поднял трал. По заявлению истцов, во время этого инцидента «Могилев» задел и 

повредил ярус, причинив убыток на сумму 4824 кроны… 

 Капитан РТ «Могилев» представил документы, из которых явствовало, что координаты советского судна, занятого 

тралением, более чем на 60 миль различались с координатами, указанными капитаном норвежского судна. Во время траления 

http://lit.lib.ru/t/tatarin_l_s/
http://www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018
http://korabli.qdg.ru/sudno7/view/1/1/?art_id=27
http://sea-safety.ucoz.ru/


к РТ «Могилев» действительно подходил норвежский траулер и звуковыми сигналами и жестами с мостика было показано, 

что нужно отвернуть вправо. РТ «Могилев» сразу же изменил курс вправо на 45? и, миновав ограждающий буй яруса на 

расстоянии 3—5 кбт и отойдя от него на безопасное расстояние, вновь повернул на прежний курс. При подъеме трала снастей 

от яруса обнаружено не было… 

 Советско-норвежская комиссия, разбиравшая этот конфликт, пришла к выводу, что в момент происшествия 10 августа 
1976 г. в 12 ч 30 мин советский РТ работал на значительном расстоянии от места инцидента, отреагировал по заявлению 

норвежской стороны на сигналы норвежского судна и прошел в 3—5 кбт от ярусов, что вполне допустимо по международным 

правилам промысла. Кроме того, на трале РТ «Могилев» не было обнаружено каких-либо следов сетей и других 

принадлежностей норвежских орудий лова. Необнаружение таких снастей на трале подтвердил и капитан норвежского судна, 

которое находилось рядом в момент выборки трала РТ «Могилев». Учитывая все это, комиссия отклонила претензию 

норвежской стороны, как недоказанную…». 

www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018 

 

БМРТ «Пётр Овчинников» (БОР, П-Камчатский). 

Август. 

 

При тралении в Тихом океане поднял боевую контактную мину образца 1908 г. («рогатая смерть»). Тральщик «Параван» 
(КТОФ) снял мину с борта, отбуксировал и подорвал. «…Присутствующие в районе лова 12 единиц БМРТ приветствовали 

завершение операции и экипаж корабля продолжительными гудками и одарили большим количеством рыбы и морепродуктов. 

По возвращению в базу командир корабля и состав корабельной подрывной команды Министром рыбной промышленности 

СССР были награждены денежными премиями в размере от 150 до 350 рублей…». 

http://www.47br-ovra.com/diviziony-tralshchiki/146-divizion/project-266 

 

БМРТ «Барабинск» (БАМР, Находка). 

17 октября. 

 

Столкновение с РС «Сокур». 

 
СРТР «Омуль». 

9 ноября. 

 

Столкновение с английским грузовым судном «Джудерет-11». 

«…«Омуль» следовал со скоростью 9 уз, горели навигационные огни, работали РЛС и эхолот. В 05 ч 25 мин на КУ 45° л/б 

было обнаружено судно: два топовых огня и зеленый огонь правого борта, дистанция около 4 миль. Когда суда сблизились на 

1 милю, «Омуль» подал сигналы: ряд коротких звуков тифоном, поскольку приближающееся судно должно было в 

соответствии с МППСС-72 уступить ему дорогу. Через 2 мин «Омуль» дал еще одну серию коротких предупредительных 

сигналов, а еще через 1,5 мин старший помощник «Омуля», который был в это время на вахте, дал два коротких звуковых 

сигнала и попытался отвернуть влево, к корме встречного судна, которое упорно, не реагируя на сигналы, сближалось с 

советским судном. Вслед за тем «Омуль» подал три коротких звука и полный ход назад, но столкновение предотвратить не 

удалось. Нос СРТР под углом 60—65° ударил в правый борт английского судна, у которого вскоре появился крен. На СРТР 
была объявлена общесудовая тревога, а затем судно подошло к английскому судну и увидело, что его экипаж высаживается на 

плоты и даже не пытается бороться за живучесть своего судна. В 06 ч плот с 4 членами экипажа был поднят на борт 

советского судна. Капитан английского судна заявил, что это и есть весь экипаж… 

В 06 ч 27 мин судно «Джудерет-11» затонуло…  

Учитывая, что английский капитан отказался от всяких подписей и не сообщал никаких сведений о судне и грузе, кроме 

упомянутых, все эти факты были тщательно отражены в судовом журнале «Омуля», а также в определенной мере в судовом 

журнале другого советского СРТР «Ореховый», который шел чуть сзади и был свидетелем столкновения и последующих 

событий…». 

«…После столкновения представители Соврыбфлота договорились в результате переписки и встреч, что стороны взаимно 

отказываются от претензий и каждая несет свои убытки. Договоренность стала возможной потому, что виновником 

столкновения был т/х «Джудерет-11» и у его владельцев, а также у страховщиков груза не было оснований требовать 
возмещения от советской стороны. Однако в 1979 г. другая сторона подняла вопрос о возмещении стоимости погибшего груза, 

но затем от иска отказалась, поскольку вина т/х «Джудерет-11» была вновь признана. Затем последовала встреча делегации 

Соврыбфлота со страховщиками груза в Лондоне в мае 1982 г., где вновь была признана вина английского судна и 

страховщики отказались от иска. Тем не менее в ноябре 1984 г. последовала еще одна попытка страховщиков получить что-

нибудь от советской стороны, которая вновь была отклонена Соврыбфлотом..». 

www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018 

 

СРТР «Сом» (КМПО, П-Камчатский). 

 

«…В запретном для ловли районе у берегов Камчатки колхозный СРТР «Сом» тралом зацепил подводную лодку, а когда 

лодка дала ход, то траулер задним ходом пошел в три раза быстрее, чем ходил передним, пока не оборвались оба ваера. Лодка  
не пострадала…». 

http://alerozin.narod.ru/index.html 

 

 

 

 

http://www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018
http://www.47br-ovra.com/diviziony-tralshchiki/146-divizion/project-266
http://www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018
http://alerozin.narod.ru/index.html


 
 

 

СРТМ «Свободный» (ВБТРФ, Владивосток). 

5 марта. 

 

«…5 марта 1977 г. образцы мужества показали экипажи ПСКР «Айсберг» (командир капитан 1 ранга В.Н. Вересов) 

Камчатской бригады и бортового вертолета Ка - 25 (командир капитан А.Я. Ковалев) при спасении экипажа СРТМ 
«Свободный», потерпевшего аварию в районе о. Парамушир. С борта гибнувшего судна вертолетом было снято 36 

человек…». 

http://www.pvrf.su/mor/1945-1991/sbd.htm 

 

«…5 марта 1977 г. по распоряжению командования оказал помощь среднему рыболовному морозильному траулеру 

«Свободный», терпевшему бедствие у острова Парамушир. Из-за крупной зыби и льда провести спасательные работы с 

использованием плавсредств не представлялось возможным. Команда траулера (28 человек) собралась в полузатопленной 

рубке судна, которое находилось на грани опрокидывания — крен достигал 70°. Помимо этого, у перевернутого вельбота (с 

большого морозильного траулера «Тымовск», пытавшегося оказать помощь) в воде находилось ещё восемь моряков. Людей с 

терпящего бедствие судна поднимали на борт вертолёта, базировавшегося на «Айсберг», с помощью лебёдки. В сложнейших 

погодных условиях было совершено 36 зависаний над траулером. Вертолёт выполнил 10 рейсов на берег и обратно. Операция 
по спасению длилась 12 часов; вертолёт провёл в воздухе 9 часов…». 

http://pvrf.narod.ru/lib/18_35.html 

 

БМРТ «Пахача» (БОР, П-Камчатский). 

3 мая. 

 

Столкновение с ПБ «Ю.Жемайте». 

 

БМРТ «Рудольф Блауманис» (БТФ, Рига). 

27 июня. 

 

Столкновение с БМРТ «Нарочь». 
 

БМРТ «Алексей Гмырев» (УСЛ, Мурманск). 

1 октября. 

 

Сел на мель у о. Еловый. 

 

БМРТ «Мыс Силина» (БОР, П-Камчатский). 

Ноябрь. 

 

Взорвалась стиральная машина, две женщины получили сильные ожоги. Требовалась срочная медицинская помощь, 

которую могли оказать только в береговых условиях. Чтобы сдать больных, капитан БМРТ «Мыс Силина» Б. А. Сорокин, 
вопреки запретам вынужден был войти в бухту Крабовую (о.Шикотан), коснувшись несколько раз грунта, пробив при этом в 

двух местах танки. С помощью спасателя удалось устранить последствия касаний и доработать до конца рейса. Одна из 

женщин выжила. Однако, из-за нарушения запрета на заход в бухту Крабовую, руководство Базы хотело снять капитана прямо 

в море. Тем не менее, он доработал рейс, а затем оставлен в должности. 

http://www.npacific.ru/np/library/publikacii/smyshliaev/rybakiok/06.htm 

 

БМРТ «Владимир Киселев». 

17 декабря. 

 

 «…С 17.00 до 20.10 вечера 17 декабря 1977 года экипаж большого морозильного траулера «Владимир Киселев», 

находившегося у восточного побережья острова Южная Георгия на юге Атлантики, наблюдал, как из-под воды вылетел 

неизвестный объект в виде грибообразного облака, оставляя за собой шлейф дыма. Он завис на высоте 4-5 километров на 
расстоянии двух миль от судна и при этом обрел форму «тарелки» диаметром метров триста! Объект при зависании менял 

угол наклона к горизонту, затем внезапно исчез, не оставив никаких следов. В период наблюдения НЛО было отмечено 

нарушение работы судовой радиостанции и радиопеленгатора…». 

http://www.ufolove.ru/ 

 

БМРТ «Шевченко». 

 

«…Во время одной из проверок корабль береговой охраны США арестовал наш БМРТ «Шевченко» за то, что в его уловах 

было больше одного процента селёдки - по лицензиям мы имели право ловить только серебристый хек. Траулер увели в порт 

Бостон и держали там почти месяц. Американские докеры отказались выгружать рыбу из его трюмов, считая арест 

незаконным. Тогда выгружать заставили военных моряков, команду корабля береговой охраны, арестовавшего траулер. 
Состоялся суд. Был наложен штраф 300 тысяч долларов судовладельцу и 10 тысяч лично капитану Гупалову…». 

 

ТР «Антанас Снечкус» (Клайпеда). 

http://www.pvrf.su/mor/1945-1991/sbd.htm
http://pvrf.narod.ru/lib/18_35.html
http://www.npacific.ru/np/library/publikacii/smyshliaev/rybakiok/06.htm
http://www.ufolove.ru/


 

«…на борт высадилась группа американцев - 15 вооруженных моряков. Силой захватили капитанский мостик, 

радиорубку, машинное отделение. Объявили, что судно арестовано - поведут в порт Бостон. Причину назвали - нарушение 

правил рыболовства США…». Позже капитан рассказывал: «…американцы пытались предъявить ему обвинение в нарушении 

законов США. Но, состоялся суд и адвокат, член компартии США, очень грамотно провёл процесс, сумел доказать 
невиновность судна и капитана. Суд штата Масачусет обязал береговую охрану извиниться и возместить ущерб от 

вынужденного простоя транспорта…». 

 

ТР «Янтарный берег» 

 

Столкновение у мыса Скаген с танкером «Апе» Латвийского пароходства. ТР получил большую пробоину корпуса. С 

затопленным трюмом пришел в порт - пропало больше тысячи тонн рыбы. 

http://lit.lib.ru/t/tatarin_l_s/ 

 

БМРТ «Мыс Курильский» 

 

При благоприятных гидрометеорологических условиях и полной видимости снялся с якоря для выхода из Авачинской 
губы. Управление судном осуществлял непосредственно капитан, на мостике находились старший, второй и четвертый 

помощники капитана.  Место   судна определялось с помощью РЛС. При пересечении створа, ведущего на выход из 

Авачинской губы, второй помощник доложил капитану, что судно на створе и пора поворачивать. Однако капитан ответил, 

что это не створ, приказал незначительно изменить курс и даже после двух выполненных определений   места   судна по РЛС, 

ясно свидетельствующих о том, что судно идет к опасности, и двукратного предупреждения об опасности не предпринял 

необходимых мер. Только когда визуально впереди судна были обнаружены знаки плавучего навигационного ограждения 

Раковой мели, капитан дал команду «Право руль», но она оказалась запоздалой и  судно  село на мель. 

 

В этом же году случился пожар на БМРТ «Мыс Таймыр».  

 

Погиб один человек. 
http://kamchatka-museum.ru/kamchatrybprom-god-1978-j/ 

 

 

 
 

БМРТ «Мыс Силина» ПБОР 

3 января. 

 

 Загорелся стоявший в доке БМРТ «Мыс Силина». На судне при наличии на борту топлива, аммиака и пиротехнических 
средств велись огневые работы по устранению неполадок в районе топливных танков и румпельного отделения. Пожар 

ликвидирован силами команды. 

http://kamchatka-museum.ru/kamchatrybprom-god-1978-j/ 

 

П\б «Ламут», ПР «Ирбит» 

11 июля. 

 

В 13.32 сахалинского времени в 120 милях юго-восточнее острова Шикотан в условиях плохой погоды столкнулись 

плавбаза «Ламут» ПБТФ и производственный рефрижератор «Ирбит» ПБРХФ. Последний получил пробоину в правом борту 

размером 7 на 3 м ниже ватерлинии на 70 см. Трюм № 1 и находившаяся в нем продукция были затоплены, судно снято с 

промысла и поставлено в аварийный ремонт. Расследование аварии, проведенное Дальгосрыбфлотинспекцией, показало, что 
ее причиной стала «завышенная скорость плавания в условиях ограниченной видимости при плавании в группе судов». 

Прямые виновники столкновения — капитан и второй помощник лишены дипломов на максимальный срок — двенадцать 

месяцев, дело передано в следственные органы для привлечения к уголовной ответственности. «Ирбит» ремонтировался 36 

дней, убытки составили 352 тыс. руб. 

http://kamchatka-museum.ru/kamchatrybprom-god-1978-j/ 

 

П\б «Орочон», П\б «Комсомолец Магадана» 

17 июля. 

 

В 13.55 столкнулись плавбаза «Орочон» ПБТФ и плавбаза «Комсомолец Магадана» Магаданрыброма. У «Орочона» на 

длине 30 м оказался завален левый фальшборт и повреждены две каюты кормовой надстройки. Расследование показало, что 
столкновение произошло по вине капитанов и штурманского состава обоих судов, нарушивших требования нормативных 

документов. 

http://kamchatka-museum.ru/kamchatrybprom-god-1978-j/ 

 

Т\к «Сунгари» 

10 сентября. 

 

В 05.30 на бывшем танкере ПБРХФ «Сунгари» начался пожар в кают-компании, в результате которого выгорели жилые и 

http://lit.lib.ru/t/tatarin_l_s/
http://kamchatka-museum.ru/kamchatrybprom-god-1978-j/
http://kamchatka-museum.ru/kamchatrybprom-god-1978-j/
http://kamchatka-museum.ru/kamchatrybprom-god-1978-j/
http://kamchatka-museum.ru/kamchatrybprom-god-1978-j/


служебные помещения шкафута. Предполагаемая причина ― небрежное использование магнитофона, оставленного 

включенным в электросеть. Танкер в октябре прошлого года был поставлен в отстой, службами базы не проверялся. 

Дежурный по судну третий штурман допустил грубейшее нарушение устава службы на судах ФРП: самовольно разрешил 

отметить на борту день рождения моториста. Вести борьбу с огнем экипаж не смог, так как большая его часть была пьяна. 

29 декабря танкер был списан с баланса ПБРХФ. На его восстановление при нулевой остаточной стоимости требовалось 
потратить более миллиона рублей. Судно решено разделать на металлолом в Петропавловске. 

http://kamchatka-museum.ru/kamchatrybprom-god-1978-j/ 

 

СРТМ «Русанов» (БТФ П-Камчатского). 

5 сентября. 

 

 На промысле, следуя с тралом в бухте, куда заходить было запрещено, вахтенный помощник, подойдя к берегу ближе, 

чем велел капитан, вдобавок начал поворот в сторону берега. Судно коснулось грунта, получив пробоины и трещины. 

 

Т\х «Гвардейск» (ВРХФ). 

19 сентября. 

 
Выходя из порта Анадырь, при сильном отливном течении навалился на стоявший на якоре танкер «Инженер Агеев». 

Капитан «Гвардейска», не обладая достаточными знаниями условий плавания в Анадырском заливе, не взял лоцмана, хотя 

лоцманская проводка там обязательна. Вахтенный механик дважды не поторопился увеличить ход, когда получал команды с 

мостика, где судоводители пытались исправить свои просчеты «Полным вперед». 

Команда танкера действовала грамотно – все видела и даже отдала стопор якорь-цепи, для смягчения удара. 

Оба судна получили значительные повреждения. 

 

РС «Твердый» (ХКРКС, к\х «25 лет Октября»). 

13 сентября. 

 

Находясь в районе промысла с полного хода сел на грунт. Вахтенный помощник (старпом) в тот момент на мостике 
отсутствовал. Судно получило ряд вмятин и пробоин. 

 

РС «Надым» (ПКРКС, к\х «Каменский»). 

24 сентября. 

 

На промысле, следуя в бухту, сел на камни, после команды капитана, ошибочно считавшего, что до берега далеко. 

Сборник «Безопасность мореплавания и ведения промысла» № 57. 

 

РТМС «Селена».  

Сентябрь. 

 

На перегоне из новостроя в Находку, после прохождения Суэцкого канала, «…подняли якорь и, пристроившись в хвост 
каравана, идущего на юг, без приключений вышли в Красное море. На вахте второго штурмана ночью в этом море наблюдали 

в небе странный предмет - огромный, ярко светящийся эллипсовидный, в полной тишине пролетевший на небольшой высоте 

над нами в сторону Африки. Вместе с рулевым Олегом Овчинниковым и штурманом Э. Казаковым решили, что наблюдали 

НЛО. Сообщили в Калининград…» 

http://lit.lib.ru/t/tatarin_l_s/ 

 

ПР «Рудный». 

9 октября. 

 

«…ПР «Рудный» следовал из порта Калининград на промысел в Атлантический океан…В 06 ч 57 мин (время местное) в 

районе о-ва Борнхольм ПР «Рудный» в тумане столкнулся с грузовым судном «Нордмарк» западногерманской фирмы, 
плавающим под сингапурским флагом … 

…Судно «Нордмарк» таранило ПР «Рудный» под углом около 140°, т. е. с кормовых курсовых углов, в районе второго 

трюма, разрушив правый борт на высоту 6 м вниз от верхней палубы (до 1,6 м ниже ватерлинии) и на длину 5 м (рис. 3). Удар 

бульбом обусловил значительную глубину пробоины ниже ватерлинии. Повреждена также носовая переборка надстройки, 

ограничивающая разделочный цех, часть ходовой рубки и каюту капитана. После столкновения судно «Нордмарк» скрылось, 

невзирая на сигналы бедствия, подаваемые ПР «Рудный», и вызовы по радио. В дальнейшем вина западногерманского судна 

была доказана и фирма-судовладелец оплатила убытки. 

По исследованиям повреждений ПР «Рудный» специалистами КТИРПиХ было установлено, что «Нордмарк» следовал со 

скоростью 15...16 уз, что совершенно недопустимо в густом тумане в районе интенсивного движения…. 

Через образовавшуюся от удара форштевнем и бульбом теплохода «Нордмарк» пробоину трюм № 2 и твиндек № 2 почти 

моментально были затоплены, судно накренилось на 10° правого борта, крен возрастал. Немедленно после столкновения (в 6 ч 
58 мин) на ПР «Рудный» была объявлена общесудовая тревога, начат осмотр помещений и их герметизация. В 7 ч ПР 

«Рудный» дал сигнал об аварии…. 

…С учетом обстановки на судне …рекомендовано капитану снять с судна оставшихся членов экипажа, кроме 

необходимых для обеспечения работы двигательной установки и управления судном, направить судно к берегу и посадить его 

на береговую отмель. 

…Около 12 ч в район аварии подошли научно-промысловое судно (НПС) «Зунд», вслед за ним - транспортный 

рефрижератор (ТР) «Буря» и плавбаза (ПБ) «Ленинский путь»… Подошедшие суда использовали только для приема членов 

http://kamchatka-museum.ru/kamchatrybprom-god-1978-j/
http://lit.lib.ru/t/tatarin_l_s/


экипажа ПР «Рудный». 

В 13 ч 20 мин при крене судна 35° капитан приступил к выполнению рекомендации штаба о следовании к берегу и 

посадке судна на прибрежную отмель. К этому времени на судне осталось только 6 человек: капитан, главный механик, три 

помощника капитана и начальник радиостанции. 

В 13 ч 25 мин …начали движение к берегу со скоростью 6 уз. Увеличить скорость судна не могли, поскольку … из 
четырех дизель-генераторов мог работать только один. Руль частично вышел из воды и обеспечивал поворот только в сторону 

борта, на который накренено судно. При необходимости поворота в противоположную сторону руль не справлялся с 

противодействием накрененного судна и приходилось осуществлять циркуляцию для выхода на необходимый курс. 

Радиолокационная станция из-за большого статического крена обеспечивала обнаружение объектов только в узком носовом 

секторе (по правому борту радиолокатор показывал воду, а по левому - воздух). Временами ПР «Рудный» вынужден был 

прекращать движение, расходясь со встречными рыболовными судами…. 

…Мужество экипажа, решительность и настойчивость капитана были вознаграждены - в 16 ч 18 мин судно село на грунт 

в 4 кабельтовых от берега в районе маяка Сандхаммарен. Непосредственно перед посадкой на мель крен судна достиг 39°…. 

…На подошедшие суда с ПР «Рудный» были отправлены члены экипажа, получившие травмы, остальные привлечены к 

круглосуточным аварийно-спасательным работам на судне. 

…В 15 ч 27 мин 12 октября судно было снято с мели при крене 16°…. 

…13 октября в 16 ч 20 мин МСБ «Гордый» с ПР «Рудный» на буксире прибыл на рейд в порт Балтийск… 
…14 октября было поставлено в плавучий док судоремонтного завода….». 

 

БМРТ «Мыс Сенявина». 

28 октября. 

 

Командой траулера спасены американские военные летчики с разведывательного самолета «Альфа-Фокстрот 586» (Р–3С 

Orion), потерпевшего крушение в Беринговом море. С двух плотов они сняли десять живых и трех мертвых. Два человека, в 

том числе и командир «Ориона», ушли с самолетом на дно. 

http://old.vladnews.ru/magazin.php?id=13&idnews=21122&current_magazin=1451 

 

БМРТ «Мыс Баранова». 
Ноябрь. 

 

«…БМРТ «Мыс Баранова» был ошвартован к правому борту ТР «Остров Ушакова», стоящего на якоре, и выгружал на 

него рыбопродукцию. Когда порывы ветра достигли 20 м/с, капитан ТР предложил капитану БМРТ в связи с опасностью 

стоянки прекратить выгрузку и отойти от борта. На БМРТ «Мыс Баранова» отдали все швартовные концы и, когда расстояние 

между судами составляло 3 м, положив руль право на борт, дали средний ход вперед. Однако из-за сильного прижимного 

ветра судно вперед и вправо не пошло. Для выполнения маневра увеличили ход до полного. Судно начало медленно двигаться 

вперед, но руля не слушалось. Пытаясь избежать навала на вытянутые вправо якорь-цепи ТР «Остров Ушакова», на БМРТ 

дали полный ход назад. Траулер, продолжая двигаться по инерции вперед, навалился на носовой подзор ТР. Оба судна 

получили значительные повреждения…». 

http://sea-safety.ucoz.ru/ 

 
БМРТ «Борис Горинский» (БОР, П-Камчатский). 

28 декабря.  

 

В бухте Павла в Беринговом море, при околке льда вокруг БМРТ, ТРом «Пролив Лаперуза» был нанесен удар траулеру 

между машинным отделением и носовым трюмом. Судно быстро затонуло, но команда успела его покинуть, сойдя на лед. На 

мостике ТРа находился четвертый помощник. Капитан и старпом – на собрании. 

P.S. 

Вспоминается мне, как бы из читаных документов (или сборника «Безопасность мореплавания»), что главною причиной 

столкновения была не только неопытность четвертого штурмана ТРа, но и то, что ТР не был ледоколом, а стало быть, имел 

другую форму форштевня, именно -  с «бульбом». Попав в крепкий лед, ТР не послушался руля и «пошел» по ледовой 

трещине, как пути наименьшего сопротивления, каковая и привела его прямиком к борту БМРТ. 
http://www.npacific.ru/np/library/publikacii/smyshliaev/rybakiok/06.htm 

 

БМРТ «Кречет» (БОР, П-Камчатский). 

 

Посажен на мель в одной из бухт (Лаврова?) восточного побережья Камчатки и там оставлен. 

 

 

 
 

 

БМРТ «Североморский комсомолец». 

1 января. 

 

«…Траулер направлялся в один из квадратов Баренцева моря, чтобы взять топливо и почту… ... Экипаж «Североморского 

комсомольца» в тот день «расслабился»...  

Не расслаблялась только вахта. В четыре часа утра 1 января ее принял старший помощник капитана В. Мошников… 

http://old.vladnews.ru/magazin.php?id=13&idnews=21122&current_magazin=1451
http://sea-safety.ucoz.ru/
http://www.npacific.ru/np/library/publikacii/smyshliaev/rybakiok/06.htm


В восемь часов утра БМРТ подошел в район встречи с почтовым судном. В это время старпома должен был сменить 

третий помощник капитана, но тот мирно спал в своей каюте. Не дождавшись смены, Мошников продолжал работать. Вскоре 

прожектор выхватил из темноты «почтовик» - небольшой, отслуживший свое траулер. Прием посылок продолжался всего 

несколько минут, а затем суденышко поглотила темнота… 

Здесь следует упомянуть о морских традициях. Зная, что морякам и так не сладко на промысле, родные и близкие 
стараются к праздникам послать им что-нибудь из съестного. Кто-то укладывает и грелки (не разобьются при перегрузках) с 

горячительными напитками.  Получил посылку и старший помощник капитана Мошарев. Это обстоятельство, в дальнейшем, 

позволило следователям сделать вывод, что старпом был пьян, поскольку дальше траулер, вопреки логике, изменил курс и 

стал двигаться в сторону береговой отмели.  В 8.35 судно вздрогнуло от толчка в кормовой части, через минуту толчок 

повторился. В 8.45 из машинного отделения сообщили, что на борт поступает вода. Но только тогда раздался сигнал тревоги.  

Старший механик В. Можаев и второй механик А. Архипов, спустившиеся через пятнадцать минут (!?) в машинное 

отделение…, увидели, как внизу с бурлением хлестала вода. По иронии судьбы, накануне слесари вскрыли горловину 

топливных танков - удар о камни, вспоровший корпус судна, пришелся именно в это место. Так что вода беспрепятственно 

поступала в машинное отделение. Можно было бы закрыть клинкетные двери и таким образом предотвратить дальнейшее 

поступление морской воды. Но вопреки тем же инструкциям через них были проложены шланги и электрокабели. Второй 

механик и моторист обрубили их, но вытолкнуть торчащие концы и закрыть двери так и не удалось. Вскоре воду обнаружили 

на рыбфабрике, но, словно забыв о существовании насосов, продолжали затыкать течь ветошью и деревянными клиньями.  
Аварийные команды тщетно боролись за живучесть траулера. Забортная вода постепенно заливала машинное отделение, 

судно начало крениться на правый борт. Один за другим из строя выходили механизмы и оборудование, останавливались 

насосы. К терпящему бедствие судну спешили спасательные буксиры. Через несколько часов безуспешной борьбы было 

принято решение снять с «Североморского комсомольца» экипаж, а траулер выбросить на берег. Это сделал спасательный 

буксир «Смелый». Он вел судно, одновременно на его борт спускались моряки.  

В 16.55 большой морозильный траулер «Североморский комсомолец» коснулся берега. Сразу же на буксире были 

обрублены все швартовые, шланги насосов и электрокабели. Траулер завалился на правый борт и стал похож на 

беспомощного кита, оказавшегося на суше… И опять злой рок преследовал траулер: он был выброшен на берег во время 

прилива. Через некоторое время море завершило трагедию. Судно погрузилось на дно. На его борту находилось несколько сот 

тонн рыбопродукции, десятки тысяч банок тресковой печени.  

Долгое время шло судебное разбирательство. Капитан Сидоров, старпом Мошников и старший механик Можаев были 
осуждены к длительным срокам исправительных работ и крупным штрафам…». 

http://allrus.info/APL.php?h=/data/pressa/17/pd180701/pd17i030.txt 

 

ТР «Остров Сибирякова» (Рижская БРФ). 

СС «Славный» (Калининградская БРФ). 

1 января. 

 

 «…Транспортный рефрижератор «Остров Сибирякова» под командованием капитана дальнего плавания Е. К. Барскова 

находился на рейде порта Гетеборг (Швеция). Судно нуждалось в буксировке, так как редуктор ГД был снят для ремонта. 25 

декабря 1978 г. в 19 ч 00 мин СС «Вилнис» под командованием капитана дальнего плавания В. А. Титова начал буксировку ТР 

«Остров Сибирякова» с рейда Гетеборг в Ригу. В помощь главному буксировщику был выделен МБ «Невель» под 

командованием капитана дальнего плавания А. А. Малова. Старшим на переходе был назначен капитан СС «Вилнис» В. А. 
Титов..Судно было оснащено одним буксирным тросом диаметром 50,5 мм, длиной 700 м. 

Буксировочная операция началась с нарушениями положений нормативных документов и правил хорошей морской 

практики. Так, на ТР «Остров Сибирякова» отсутствовали инструкция по буксировке и свидетельство представителя Регистра 

СССР в Швеции на переход Гетеборг — Рига. «Усы» — один из элементов буксировочной линии, были изготовлены из троса 

диаметром 42 мм, на 8,5 мм меньше диаметра буксирного троса; никаких дополнительных приспособлений для того, чтобы 

предотвратить перетирание «усов» в клюзах транспортного рефрижератора не было предусмотрено. ТР «Остров Сибирякова» 

забалластировали не полностью: он имел 2075 т груза, из которых 1500 т составлял балласт. Осадка носом — 2,3 м, кормой — 

5,8 м. Требованиям остойчивости судна такая балластировка удовлетворяла, однако для уменьшения слеминга судно 

следовало бы полностью забалластировать, доведя осадку до нормальной (носом до 4,6 м, кормой —6,0 м). На СС «Вилнис» 

не было в наличии запасного буксирного троса. Судно не предъявили к внеочередному освидетельствованию инспекции 

Регистра СССР для проверки его готовности к буксировке. 
Благоприятная погода позволила группе судов 25—27 декабря выйти через пролив Большой Бельт в Балтийское море и 

пройти севернее о. Борнхольм со скоростью 6,8—7,1 уз. 28 декабря, вопреки прогнозу Рижского бюро погоды, встречный 

(восточный) ветер усилился до 17—21 м/с. Скорость судов снизилась до 2,5 уз. В 16 ч 00 мин группа судов находилась в 

расстоянии 120 миль до советского берега, до о. Готланд — 80 миль и до о. Борнхольм — 76 миль. Скорость снизилась до 2,3 

уз. Капитаны судов В. А. Титов и Е. К. Барсков решили продолжать буксировку и пересечь Балтийское море, что 

противоречило требованиям инструкции, в которой предусматривалось при внезапном усилении ветра укрытие группы судов 

у о. Готланд, о. Борнхольм, или у берега ближайшего государства. В данном случае наиболее разумным было решение 

развернуться на обратный курс и следовать в укрытие за о. Борнхольм. 

В 17 ч 45 мин в координатах 55° 49' с. ш., 16° 50' в. д. Произошел обрыв «усов» буксирной линии на ТР «Остров 

Сибирякова», и судно было поставлено на якорь на глубине 36 м. Грунт — мелкий песок. Судно дрейфовало со скоростью 

около 1 уз по направлению 255°. 
29 декабря в 10 ч 45 мин для принятия буксира с СС «Вилнис» транспортный рефрижератор снялся с якоря. Операция по 

заводке буксирного троса осуществлялась при дрейфе транспортного рефрижератора со скоростью 4 уз и закончилась через 1 

ч 15 мин. 

В 12 ч 00 мин в координатах 55° 44,7' с. ш„ 16° 20,7' в. д. суда легли на ИК = 70° при встречном ветре силой 17—21 м/с и 

температуре воздуха — 6°С. Суда начали подвергаться обледенению. Вместо порванных «усов» на транспортном 

рефрижераторе был использован штатный буксирный трос диаметром 47,5 мм, длиной 250м. В 14 ч 13 мин, не выдержав 

нагрузки, трос оборвался. ТР «Остров Сибирякова» был поставлен на якорь. Скорость дрейфа на якоре составляла 1,2 уз. 

http://allrus.info/APL.php?h=/data/pressa/17/pd180701/pd17i030.txt


Капитаны судов приняли решение продолжать движение против ветра, а в качестве элемента буксирной линии 

использовать якорную цепь транспортного рефрижератора. 

К 17 ч 00 мин цепь левого якоря на ТР «Остров Сибирякова» была расклепана, сам якорь закреплен в клюзе с помощью 

ломов и оборванных «усов». Снявшись с якоря, рефрижератор лег в свободный дрейф и пытался принять буксирный трос с СС 

«Вилнис». Скорость дрейфа была около 4 уз по направлению 245°. Операция по заводке буксирного троса закончилась только 
в 20 ч 00 мин. Суда легли на ИК 90°, однако движению вперед препятствовал усилившийся до 24 м/с восточно-северо-

восточный ветер. В 20 ч 36 мин на СС «Вилнис» сорвало направляющий ролик буксирного полуклюза и трос начал ходить по 

планширю фальшборта. 

30 декабря в 04 ч 27 мин на СС «Вилнис» вырвало индикаторный кран ГД № 2, и двигатель был выведен из строя. 

Мощности одного двигателя не хватало для удержания ТР «Остров Сибирякова» носом на ветер. Судно начало разворачивать 

лагом к волне. Группа судов дрейфовала на запад. Через час неисправность ГД № 2 была устранена и он был введен в работу. 

В 09 ч 00 мин ТР «Остров Сибирякова» отдал якорь в координатах 55° 44,7' с. ш., 15° 48,9' в.д.; на глубине 55 м было 

вытравлено 7 смычек якорной цепи. СС «Вилнис» удерживало транспортный рефрижератор на буксире при работе машины на 

среднем ходу вперед. Суда дрейфовали со скоростью 0,15 уз. 

Ввиду того, что на МБ «Невель» топлива и пресной воды оставалось всего на двое суток, с разрешения старшего группы 

буксир направился в Балтийск. 

В 16 ч 15 мин капитанами ТР «Остров Сибирякова» и СС «Вилнис» было получено указание начальника Рижской БРФ в 
случае ухудшения погоды следовать в укрытие за о. Борнхольм и ждать там прибытия СС «Славный». Это указание капитаны 

не выполнили. С одной стороны, оно запоздало, с другой — был получен удовлетворительный прогноз погоды на 31 декабря 

— 2 января (ветер восточный 7—12 м/с). Кроме того, капитаны боялись поставить ТР «Остров Сибирякова» лагом к волне во 

время поворота на обратный курс. Они считали буксировку на попутной волне более опасной, чем навстречу волнению. 

Решение что было недостаточно обоснованным. Расчеты показали, что вероятность обрыва буксирного троса на попутном 

волнении меньше, чем на встречном, а постановка транспортного рефрижератора лагом к волне в процессе буксировки имела 

место неоднократно. Для уменьшения слеминга на ТР «Остров Сибирякова» начали перекачку балласта из кормовых танков в 

носовые. Однако более правильным было бы заполнение носовых танков забортной водой до полной балластировки. 

31 декабря в 13 ч 20 мин порывы ветра достигали 26 м/с высота волны — 5м, температура — минус 7°С. Вновь лопнул 

буксирный трос. До береговой черты оставалось 47 миль. 

В 13 ч 23 мин в район нахождения судов прибыло СС «Славный» под командованием капитана дальнего плавания В. С. 
Гишкелюка. Капитан СС «Славный» предложил передачу оборванного буксирного троса с транспортного рефрижератора на 

СС «Вилнис», а также буксирного троса с СС «Славный» на транспортный рефрижератор производить без съемки последнего 

с якоря. Однако капитан главного буксировщика с этим предложением не согласился и дал указание транспортному 

рефрижератору сняться с якоря. Решение капитана Титова было неверным. Скорость свободного дрейфа рефрижератора в 

сторону берега превышала 4 уз. Опасность посадки на мель увеличилась. 

В 14 ч 00 мин ТР «Остров Сибирякова» снялся с якоря и начал передачу оборванного троса на СС «Вилнис». Через 2 ч эта 

операция была закончена и СС «Вилнис» стало выбирать с грунта его второй конец. В это время с СС «Славный» начали 

передавать свой буксирный трос на рефрижератор. 

В 16 ч 40 мин ударом волны выбило стекло лобового окна в рулевой рубке СС «Славный». Водой залило рулевую и 

штурманскую рубки, а также агрегатное помещение. Обе РЛС и коротковолновая радиостанция прекратили работу. Судно 

потеряло возможность контролировать свое место и лишилось связи с берегом. По УКВ было передано сообщение о 

случившемся на СС «Вилнис» и ТР «Остров Сибирякова» с просьбой быть посредниками при связи с берегом. 
В это время ветер достиг ураганной силы порывами до 36 м/с, видимость во время снежных зарядов сокращалась до 1 

кбт. Только в 20 ч 18 мин с ТР «Остров Сибирякова» удалось подать проводник на СС «Славный». В 21 ч 42 мин «усы» 

буксирной линии были закреплены за левую якорь-цепь транспортного рефрижератора, но СС «Славный» оказалось за его 

кормой с правого борта. Буксирный трос с левого борта пошел под корму транспортного рефрижератора, и капроновая вставка 

«усов» лопнула. 

В 22 ч 20 мин ТР «Остров Сибирякова» отдал правый якорь. Расстояние до берега было около 18 миль. За время 

свободного дрейфа транспортный рефрижератор имел снос 31,5 мили по направлению 270°. СС «Славный» пыталось 

удержать ТР «Остров Сибирякова» на якоре с помощью одной капроновой вставки «усов», но в 22 ч 35 мин она оборвалась, и 

спасатель приступил к выборке своего буксирного троса. 

1 января 1979 г. в 00 ч 00 мин ТР «Остров Сибирякова» находился в расстоянии 13 миль от берега, дрейфуя на якоре со 

скоростью 2,9 уз по направлению 250°. 
В 00 ч 10 мин (после окончания выборки буксирного троса с грунта, продолжавшейся более 5 ч) СС «Вилнис» подошло к 

ТР «Остров Сибирякова». Для приема буксирного троса капитану транспортного рефрижератора вновь предложили сняться с 

якоря, но он отказался выполнить эти указания. СС «Вилнис» начало маневрирование для подачи буксирного троса. Попытки 

подать линь линеметом и бросательные концы вручную — окончились неудачей. 

В 01 ч 25 мин капитан СС «Вилнис» дал указание капитану СС «Славный» подать буксирный трос на ТР «Остров 

Сибирякова» и для уменьшения рыскливости развернуть его корму на ветер. Это решение, приемлемое при большом 

расстоянии от берега, в данной обстановке было не лучшим: разворот транспортного рефрижератора лагом к ветру увеличивал 

его парусность и скорость дрейфа к берегу. 

В 02 ч 00 мин ТР «Остров Сибирякова» находился уже в 6,8 милях от берега. СС «Славный» пытался подать трос на 

транспортный рефрижератор с кормы, а СС «Вилнис» — с носа. Волны заливали палубы спасателей. Происходило 

интенсивное обледенение судов. 
В 03 ч 45 мин на СС «Славный» получили с ТР «Остров Сибирякова» капроновый канат длиной 200 м и начали полным 

ходом оттягивать корму транспортного рефрижератора на ветер. 

К 04 ч 00 мин расстояние до берега сократилось до 2,6 мили. 

В 04 ч 25 мин экипаж СС «Вилнис» закрепил буксирный трос на левой якорь-цепи транспортного рефрижератора, и судно 

полным ходом начало выходить на ветер. На рефрижераторе стали выбирать правый якорь, а СС «Славный» прекратило 

оттягивать корму. 

В 04 ч 45 мин на ТР обнаружили, что буксирный трос СС «Вилнис» зацепился за лапу левого якоря, закрепленного в 



клюзе. Во избежание обрыва троса якорь стравили в воду. Суда начали медленно двигаться от берега. 

В 05 ч 04 мин буксирный трос СС «Вилнис» оборвался. Попытка СС «Славный» вывести корму транспортного 

рефрижератора на ветер была неудачной. В 05 ч 34 мин СС «Славный» ударилось корпусом о грунт, а через 2 мин оно прочно 

село на камни в районе мыса Стенсхувуд (юго-восточнее побережья Швеции). 

В 05 ч 44 мин ТР «Остров Сибирякова» ударился корпусом о грунт. Через четверть часа судно село на мель с креном 2—
3° на правый борт. На обоих судах началось сильное поступление воды в машинные отделения. Принятые меры по борьбе с 

водой успехом не увенчались. 

К 06 ч 20 мин положение СС «Славный» стало критическим: крен достиг 40° на левый борт, судно било о камни. Капитан 

Через СС «Вилнис» попросил шведские власти об оказании помощи по эвакуации экипажа самолетами. 

На ТР «Остров Сибирякова» до 08 ч 20 мин делались попытки эвакуировать экипаж на берег своими спасательными 

средствами. Однако два спасательных плота, спущенные на воду, были унесены ветром. При спуске шлюпки №4 кормовую 

шлюп-балку вырвало из направляющих, а шлюпку №2 спустить не смогли из-за сильного обледенения. Тогда капитан 

транспортного рефрижератора принял решение эвакуировать экипаж судна вертолетами. К 09 ч 00 мин экипажи обоих судов 

были доставлены на берег. 

19 января ТР «Остров Сибирякова» при помощи пяти буксиров сняли с мели и отбуксировали в Клайпеду. На судне был 

поврежден ахтерштевень, утерян руль, в двойном днище – около 50 пробоин. Работы по снятию СС «Славный» прекратили из-

за экономической нецелесообразности…». 
Общие убытки по судам составили около миллиона советских рублей. 

 

БМРТ «Оскар Сепре» (ПОРП «Эстрыбпром»). 

1 января. 

 

После выборки трала, вахтенный помощник, перейдя из кормовой рубки в носовую, не ознакомившись с обстановкой, 

отправился в штурманскую, заполнять судовой журнал. После сообщения рулевого, что впереди судно пересекает курс, 

вахтенный помощник ничего предпринять не успел – через минуту, «Оскар Сепре» ударил форштевнем в кормовую часть 

левого борта БММРТ «Кварц». «Кварц» получил пробоину, повреждение палубы и оборудования. 

Сборник «Безопасность мореплавания и ведения промысла» № 57. 

 
РТ-328 «Метрострой» (Архангельск). 

4 февраля. 

 

Все 39 членов команды лишились жизни вследствие урагана, уничтожившего судно в Баренцевом море, примерно в 55 

милях восточней Вардо, вдали от северо-восточного побережья Норвегии. Тела двух замерзших моряков обнаружили в семи 

милях к востоку от Вардо на следующий день. И никаких следов остальных 37 членов экипажа. Позже, спустя семь недель, 

масляное пятно покрыло более 60 миль побережья возле Варагерфьорд, став причиной гибели около 10 000 птиц. Это было 

топливо из танков «Метростроя». 

http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html 

 

«…14 января на промысел из Мурманска отправился и архангельский траулер РТ-328 «Метрострой». Командовал им 

капитан Н.Г. Харитонов. Судно ушло в рейс, как и полагается, после обязательного технического освидетельствования, а 
также инструктажа штурманов по особенностям плавания зимой.  

Промысловый «квадрат» траулеру «нарезали» в открытом море, в нескольких десятках миль от полуострова Рыбачий. Но 

из-за погоды судно большей частью штормовало, и, как выражаются промысловики, «рыбалки не было». Судя по последней 

сводке, принятой на берегу, в трюмах «Метростроя» находилось всего-навсего 35 тонн улова, а в топливных цистернах 24 

тонны мазута. Все складывалось к тому, что траулеру надо было возвращаться. Между тем, погода ухудшалась. На судне 

ощущалась сильная качка, удерживаться носом на волну становилось все труднее. Началось обледенение. В донесениях с 

борта капитан Харитонов сообщал, что рыбаки двое суток почти беспрерывно окалывают лед. 

Последним «Метрострой» видели штурманы с траулера «Мозырь», ведущего лов поблизости. Было это 3 февраля. На 

следующие сутки, в 22 часа капитан «Метростроя» сообщил, что на судне все благополучно. Еще через час в переговорах по 

УКВ-радио с «Мозырем» третий помощник капитана Б.В. Серебро сослался: «Метрострой» сильно валяет на волне. Наконец, 

5 февраля состоялся последний сеанс связи между траулерами. «Мозырь» запросил уточнения по навигационным картам. 
Второй штурман «Метростроя» В.Ф. Волошин попросил подождать 10-15 минут и вскоре... исчез из эфира. Как оказалось, 

навсегда. 

Поисковые работы велись в условиях непрекращающихся штормов. Удалось обнаружить и поднять с воды тела четырех 

мертвых рыбаков. Всего в экипаже «Метростроя» их было 39. Относительно причин гибели судна рассматривалось три 

версии: опрокидывание, столкновение с другим надводным кораблем или судном, таран подлодки. Наиболее вероятной сочли 

первую. Основывалась она на расчетах специалистов. 

РТ-328 «Метрострой» - промысловое судно польской постройки, 1960 года. Траулеры этого типа считались 

мореходными, и на волне держались хорошо. Тогда что же погубило его? Скорее всего, в той ситуации, когда он с небольшим 

грузом рыбы и запасами топлива начал «обледеневать», требовалось срочно принять в цистерны балласт (около 53 тонн), 

чтобы восстановить остойчивость. По каким-то причинам рыбаки этого не сделали. В положении кверху килем траулер мог 

продержаться недолго, считанные минуты, а корабли и суда смогли бы подойти минимум через четыре часа. Гибель людей в 
зимнем штормовом океане была неизбежной…. 

Памятник погибшим морякам траулера «Метрострой» находится на кладбище Смольного Буяна в Архангельске. 

Олег АНДРЕЕВ…». 

газета «Корабельная сторона». 

http://www.vdvsn.ru/papers/ks/2004/02/16/22711/ 

 

СТР «Савинцы» (Преображенская БТФ). 

http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html
http://www.vdvsn.ru/papers/ks/2004/02/16/22711/


Февраль. 

 

Сорвало с креплений рулевую насадку, внутри которой вращается винт, и она заклинила его. В условиях сильного 

шторма СТР ветром и течением несло на скалы одного из Курильских островов. Подошедший спасатель две недели, 

удерживая на буксире, устранял неисправность. 
http://forum.vgd.ru/post/585/30373/p856089.htm#pp856089????? 

 

СРТР «Борислав» (Мурманское ПОРП). 

5 апреля. 

 

На промысле столкнулся с СРТР «Альбатрос», при этом «Борислав» получил пробоину в левом борту. Учитывая 

противоречивость представленных материалов, показаний свидетелей, неточности в записях судовых и машинных журналах, 

вину разделили поровну. 

 

П\б «Феликс Кон» (БРХФ, П-Камчатский). 

5 мая. 

 
«…стоявшая у причала судоремонтного завода Советской гавани плавбаза «Феликс Кон» затонула. До этого в районе 

машинного отделения в борту было прорезано отверстие для замены ремонтируемых механизмов. Небольшой крен привёл к 

попаданию воды в машинное отделение и смежный с ним грузовой трюм. В том же месяце судно было поднято и поставлено в 

док, но это происшествие потребует много дополнительного времени и денег…». 

 

П\б «Феликс Кон». 

Стояла у причала в Советской Гавани, в ремонте. Для извлечения механизмов, в корпусе, со стороны причала, выше 

ватерлинии, были проделаны два технологических отверстия, примерно четыре на два метра. С противоположного борта к 

плавбазе пришвартовалось судно, из-за чего возник крен на тот борт. Крен исправили перекачкой балласта. Ночью, 

пришвартованное судно решило отойти. С него попросили вахтенного матроса плавбазы «сбросить» концы. Тот, особо не 

задумываясь, «сбросил», не поставив в известность вахтенного помощника. Плавбаза, накренилась на борт, где имелись 
отверстия, вода хлынула в них и «Феликс Кон» «сел» на грунт у причала. 

 

ПСТ «Рыбак Заполярья» (Управление Мурманского тралового флота). 

6 июля. 

 

При следовании в район промысла возник пожар в машинном отделении. В результате пожара повреждены: 

электроооборудование, кабель-трассы, коммутационная аппаратура. Судно поставлено в длительный ремонт. Причина – 

несообщение мотористом вахтенному механику о работающем топливоперекачивающем насосе.  

Стармех попытался скрыть «…истинные причины пожара. По его указанию, со вспомогательного двигателя №1 была 

снята трубка высокого давления системы гидрозапора. От трубки отпилили исправный конус и на токарном станке изготовили 

новый, в конусе и на трубке нарезали резьбу. Трубку, с навинченным конусом установили на месте, а затем вырвали ее из 

конуса. Впоследствии госрыбфлотинспекции была предъявлена указанная трубка, якобы послужившая причиной пожара…». 
Сборник «Безопасность мореплавания и ведения промысла» № 57. 

 

РТМ «Боксит». (БАМР, Находка). 

28 сентября. 

 

РТМ «Боксит» следовал из порта Находка в район промысла. В 11 ч 00 мин вахтенный механик получил распоряжение 

капитана выровнять крен судна. Вахтенный моторист по поручению вахтенного механика включил топливоперекачивающие 

насосы и начал перекачивать топливо из танка № 3 в танк № 4. В 11 ч 28 мин танк № 4 переполнился, и топливо из него стало 

поступать в переливной танк № 9 вместимостью 9 т, в котором до начала перекачки находилось 8 т. Танк № 9 наполнился, 

топливо из него стало фонтанировать в машинное отделение. Топливо попало на электродвигатель работающего сепаратора и 

воспламенилось. В 11 ч 29 мин вахтенный моторист увидел, что сепаратор охвачен пламенем, и немедленно сообщил об этом 
вахтенному механику, который доложил на мостик. Была объявлена общесудовая тревога, экипаж приступил к тушению 

пожара. Моторист выключил топливоперекачивающие насосы и прекратил подачу топлива из танка № 3. Машинное 

отделение стало быстро наполняться дымом, личный состав был вынужден его покинуть. После герметизации машинно-

котельного отделения и введения в действие углекислотной установки к 15 ч 30 мин пожар был ликвидирован. Полностью 

пришли в негодность электрооборудование и связь МКО. Судно на буксире доставлено в порт Находка, где произведен 

заводской ремонт. 

http://seacrew.ru/content/category/8/70/223/ 

 

МРТ-123. 

Октябрь. 

 
«…шел средним ходом попутно с волной и ветром, испытывая значительную килевую качку, и был накрыт с левого борта 

догоняющей волной. Судно резко осело на корму, слегка накренившись на левый борт и уклонившись влево. В этот момент 

судно было подхвачено следующей волной, крен на левый борт продолжал нарастать. Переложив руль на левый борт и 

добавив обороты двигателя, капитан попытался вывернуть судно носом на волну и ветер через левый борт. Однако крен 

прогрессировал, и через несколько мгновений судно легло на левый борт навстречу волнам и ветру. Через 10-15 мин после 

катастрофического наклона судно погрузилось в воду…». 

http://sea-safety.ucoz.ru/ 

http://forum.vgd.ru/post/585/30373/p856089.htm#pp856089
http://seacrew.ru/content/category/8/70/223/
http://sea-safety.ucoz.ru/


 

СРТМ «Амурский партизан» (ПБТФ). 

20 октября 

 

Во время шторма, судно было выброшено на камни. Из-за сильного волнения и ветра, спасти судно не удалось. Крен у 
«Амурского партизана» достигал 70 градусов на левый борт. Были предприняты 2 попытки перебраться на берег с помощью 

ПСНов?! Однако из-за сильного ветра и волнения они оказались безуспешными. Экипаж был доставлен на берег с помощью 

вертолёта. 

  

РС «Практичный» (Камчатрыбпром). 

31 октября 

 

Посадка на камни. В результате сильного волнения, скал и мелководья, судно спасти не удалось. 

«Морские аварии промысловых судов» К.А. Бекяшев и В.Ф.Сидорченко. 

 

*** 

 
Кроме того, во второй половине 70-х, имели место быть: 

 

Столкновения: Т\х «Мирный» с РС «Уважительный», РС «Асино» и РС «Популярный», БМРТ «Иохан Келлер» и БМРТ 

«Новочеркасск». 

 

Навал ТР «Онежский залив» на причалы и танкер «Ингулец». 

 

Посадка на мель: ПБ «Прибалтика», буксира «Муссон», РМС № 010, РС «Тульчин», РС «Ангарск», РС-13, РС 

«Тунгуска», РС «Новогорск», т\х «Шемаха», МРТК-1019, РТМ «Добровольск». 

 

Пожары: в трюме РМС «Красноводск», в машинном отделении РТМ «Балаклава», в машинном отделении РТМ 
«Рустави». 

Сборник «Безопасность мореплавания и ведения промысла» № 57. 

 

П\з «И.Уборевич» (ДМП) 

(конец 70-х). 

 

Находясь на промысле в районе Южных Курил в проливе Шпанберга, в результате навала п\з «А.Обухов» 

(предположительно), получил вертикальную пробоину в корме высотой 11 метров, четыре из которых были ниже ватерлинии. 

С помощью спасателя удалось заделать пробоину, и плавзавод завершил рейс, не заходя в порт. 

http://forum.vgd.ru/post/585/30373/p856089.htm#pp856089????????? 

 

 

 
 

 

БМРТ «Бриллиант» (Ленрыбпром). 

24 января. 

 

«…В Центральную комиссию по аномальным явлениям при Всесоюзном совете научно-технических обществ (ВСНТО) 

поступил подробный рапорт от второго механика Ленинградского производственного объединения «Ленрыбпром» А. 
Голотыкина… 

…Траулер вел рыбный промысел в 20-30 милях от побережья Западной Сахары. В 13.00 Голотыкин вышел на палубу и 

вместе с другими членами экипажа обратил внимание на черный объект в форме сигары, летевший навстречу судну. Объект 

шел гораздо медленней обычного самолета на высоте полутора-двух километров. Никаких звуков слышно не было. 

Наблюдали его в течение 5-7 минут в бинокли. Особенно удивило наблюдателей то, что, приблизившись к траулеру, объект 

мгновенно исчез…». 

http://www.ufolove.ru/ 

 

П\б «Советская Камчатка» (БТФ П-Камчатского). 

1 июля. 

 
«… ПБ «Советская Камчатка» производит ходовые испытания в Авачинской губе. Гидрометеорологическая обстановка: 

ветер тихий, волнение отсутствует, видимость хорошая.  На мостике капитан, вахтенный четвертый помощник капитана, 

матрос-рулевой. Работает две РЛС. Через каждые 3-5 мин вахтенный помощник производит определения места судна с 

помощью РЛС и наносит их на карту.  

Около 23 ч судно вошло в полосу тумана; в 23 ч 50 мин до берега осталось менее 5 кбт, до Раковой мели - менее 4 кбт.  

Капитан дал команду медленно уклоняться вправо. В 00 ч 00 мин капитан дал команду «Руль право на борт». Таким образом, 

капитан решил развернуть крупнотоннажное судно в условиях ограниченной видимости в узкости и в непосредственной 

близости от опасности, не зная точно местоположение судна относительно нее. В 00 ч 05 мин справа обнаружен буй Раковой 

http://forum.vgd.ru/post/585/30373/p856089.htm#pp856089
http://www.ufolove.ru/


мели. Обе машины переведены на полный ход назад, но после ремонта главный двигатель не мог поддерживать заданный 

режим работы. Корпус судна после длительного пребывания ПБ в относительно теплых водах значительно оброс водорослями 

и ракушками, что сказалось на ее маневренных качествах. Судно село на мель большей частью корпуса. Капитан пытался 

самостоятельно снять судно с мели, однако это не удалось.  

В условиях хорошей погоды и ограниченных повреждений корпуса (пять крупных вмятин длиной от 3 до 20 м и стрелой 
прогиба от 50 до 250 мм) ситуация не переросла в катастрофическую. Судно было снято с мели 8 июля с помощью 

спасательных судов после откачки воды, изъятия части груза и бункера, после чего последовал заводской ремонт…». 

http://seacrew.ru/content/category/8/70/223/ 

 

 

 
 

 

РТМ «Василий Головкин» (БТФ, Калининград). 
11 января 

 

Столкновение с БМРТ «З. Ангаретис». 

 

РТМС «Новокачалинск» 

10 сентября. 

 

При хороших метеорологических условиях столкнулся с атомной подводной лодкой «К-45». На лодке не были 

предприняты меры безопасности, соответствующие обстановке подхода к району, стесненному в навигационном отношении. 

Не была повышена боевая готовность, не функционировал боевой информационный пост, а вахтенный офицер отправлен 

командиром в радиорубку для очередного сеанса радиосвязи. Командир атомохода считал, что все обнаруженные цели лежат 
в дрейфе и не предпринял никаких действий даже после доклада радиометриста о неизменности пеленга и сокращении 

дистанции. РТМС «Новокачалинск» быстро сближался с подводной лодкой. В 6 часов 03 минуты дистанция составляла уже 

менее 5 кабельтовых и траулер внезапно резко повернул влево. Командир атомохода внезапно обнаружил красный бортовая 

огонь неизвестного судна и приказал сигнальщику выстрелить красную ракету и дать серию проблесков прожектором в 

сторону приближающегося судна. Команда «Лево на борт!» и «Реверс!» запоздали и в 6 часов 05 минут подводная лодка «К-

45» столкнулась с траулером, нанеся ему таранный удар форштевнем. В борту траулера образовалась пробоина размером 3,5 м 

на 6,0 м, а у атомохода отмечено сильное повреждение носовой части легкого корпуса и гидроакустических станций. 

http://www.submarine.id.ru/api.php?avar 

 

После столкновения с подлодкой К-45 под Владивостоком, РТМС «Новокачалинск» поставлен в док, для ремонта во 

Владивостоке. Сгорел в доке при производстве сварочных работ, погибло два или три члена экипажа, списан в 1982 году. 

http://korabli.qdg.ru/ 
 

П\з «Александр Косарев» («Дальморепродукт»). 

19 июня. 

 

Сел на камни на Курилах. Позже был снят, приведен во Владивосток и там демонтирован. 

ГП. 

 

«…19 июня 1981 года около 5.30 утра плавзавод «Александр Косарев» сел на мель банки Обманчивая в районе пролива 

Шпанберга.  

Как же развивались события на «Александре Косареве» до того, как он оказался на мели? 

В начале суток 19 июня плавзавод снялся с рейда Южно-Курильска направлением в пролив Шпанберга. Судно в этом 
районе бывало неоднократно. Капитан проложил курс в 2-х милях от банки Обманчивая, дал указание вахтенному 2-му 

помощнику капитана вызвать его при необходимости и ушел в каюту. Переход составлял несколько часов. В 4 часа утра на 

вахту заступил 4-й помощник капитана. Он в этой должности всего два месяца. Прибыл на мостик и старший помощник 

капитана непосредственно руководить вахтенным 4-м помощником, как это предусмотрено Уставом.  Вместе они проверили 

место судна, курс, ознакомились с окружающей обстановкой, после чего старпом лег отдыхать на диване в штурманской 

рубке, наказав вахтенному помощнику в случае необходимости немедленно вызвать его. Накануне отхода в рейс день выдался 

хлопотным, и старпому отдыхать было некогда. Вахтенный помощник осмотрелся: в поле зрения мелькали огни судов. Он 

включил РЛС, обнаружил встречное судно, тотчас доложил старпому. Суда разошлись, и старпом вновь улегся на диван. В 5 

часов вахтенный помощник определился с помощью РЛС. Место оказалось правее курса, и судно следовало к опасности. 

Вахтенный помощник усомнился в достоверности обсервации, но перепроверять точку другим способом не стал, не доложил 

ни старпому, ни капитану, а продолжал оставаться один на один со своими сомнениями до тех пор, пока судно не уселось на 
банку Обманчивая. Причем уселось плотно, на полной воде, и все попытки сняться самостоятельно оказались 

безуспешными…». 

М.Зильберман. Считай себя ближе к опасности 

http://www.kapitanydv.ru/index.php?option=com_content&view=article&id=116:2010-06-10-09-33-25&catid=44:2010-06-09-03-

00-03&Itemid=64 

P.S. Если не ошибаюсь, в бумагах по этому происшествию указывалось, что 4-й помощник был не молод – ранее работал 

матросом, боцманом, заочно окончил мореходку и получил назначение на плавзавод. Испытывал определенную робость при 

управлении таким большим судном, что повлияло на его действия. А кто не испытывал, ступив первый раз на мостик такого 

http://seacrew.ru/content/category/8/70/223/
http://www.submarine.id.ru/api.php?avar
http://korabli.qdg.ru/
http://www.kapitanydv.ru/index.php?option=com_content&view=article&id=116:2010-06-10-09-33-25&catid=44:2010-06-09-03-00-03&Itemid=64
http://www.kapitanydv.ru/index.php?option=com_content&view=article&id=116:2010-06-10-09-33-25&catid=44:2010-06-09-03-00-03&Itemid=64


судна? 

Г.П. 

 

19.06.1981г. ПКЗ «А.Косарев» ДМП, капитан-директор Паркин Ю.Ф. в 05ч39мин сел на полном ходу на банку 

Обманчивая в проливе Шпанберга, Охотское море из-за ошибки в обсервации 4-го штурмана Малышенко Н.И. Потеря осадки 
составила 1,5м в полную воду. Съемкой плавзавода занимались: плавбаза «Владивосток», спасатели «Решительный», 

«Примерный», «Напористый» и др. суда. 21 июня пошли ещё спасатели «Сибирский», «Суворовец», «Исполнительный». 01 

июля был снят с банки и отбуксирован на рейд Южно-Курильска. После подготовительных работ 10 июля плавзавод был 

прибуксирован во Владивосток. Последствия: пробито 38 танков, цистерн и коффердамов, шахты эхолота и лага, затоплен 

трюм №3, оборваны кили, ахтерштевень согнут вправо на 30 градусов и мн.др. 

http://neunilyuri.narod.ru/mrg26.html 

 

СРТМ «Арматурщик» ПКРКС. 

23 июня. 

 

В Беринговоморской экспедиции в тумане столкнулся с СРТМ «Дубно» ПКРКС и получил пробоину 2 метра ниже 

ватерлинии в машинно-котельном отделении. Пластырь на судне оказался гнилой. СРТМ «Дубно» и СРТМ «Счастье» 
держали аварийное судно на швартовых, но через 3 часа «Арматурщик» затонул на глубине 390м. 

http://neunilyuri.narod.ru/mrg32.html 

 

 

РТМ «Кобулети». 

1981 год. 

 

Объявлено о безвозвратной потере судна. 

http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html 

 

РТМ ЗАПОРОЖЬЕ Аджария, (с 1970 КОБУЛЕТИ), 22.11.1974 затонул после столкновения с РТМС АХИЛЛЕОН  
 

«Рефрижератор-13». 

21 октября. 

 

Столкновение с подводной лодкой «С-178» под Владивостоком. 

Оперативный дежурный бригады кораблей ОВР Приморской флотилии разрешил выход «Рефрижератора-13» из бухты, а 

его помощник, через короткий промежуток прибывший с ужина, вход подлодки «С-178» в б. Золотой Рог. Оперативная 

служба информацию о выходящем судне на подлодку не передала, постоянное наблюдение за их движением не организовала. 

Капитан «Рефрижератор-13», покинул мостик, едва судно вышло из порта. Вахтенный помощник -  старпом, самовольно 

изменил курс так, что он вёл через полигон ТОФ, где корабли и суда имеют право бывать по предварительной заявке и при 

отсутствии там других плавсредств. Старпом опасался, что их вернут из-за непогоды, поэтому вначале даже отключил 

ходовые огни. Обнаружив отметку подлодки на локаторе, старпом никаких мер по предотвращению столкновения не принял. 
Командир подлодки поднялся на мостик и не разобравшись в обстановке, сразу же отпустил старпома ужинать. Курс 

подлодки так же лежал через полигон боевой подготовки, терять лишние полчаса на обход полигона не хотелось. На подлодке 

царила беспечность: после ужина народ тянулся на мостик подышать свежим воздухом, покурить в единственном 

разрешенном для этого месте. Весь горизонт освещался заревом огней Владивостока и судов, стоявших на якорях на внешнем 

рейде. Обнаружить огни движущегося судна на таком фоне являлось задачей затруднительной. Вахтенный гидроакустик 

подлодки обнаружил на встречном курсе цель, но его доклад затерялся, командиру об опасности не доложили... 

Проверяющий офицер, который мог бы указать (подсказать) командиру лодки был послан в море больным, лежал в каюте 

командира и никак не влиял на происходящее. 

В 19.45 «Рефрижератор-13» со скоростью 8 узлов на курсовом угле 20-30'3 ударил форштевнем в левый борт «С-178». 

Через 40 секунд после столкновения, «С-178», приняв в прочный корпус около 130 т забортной воды, потеряла плавучесть и 

ушла под воду, а затем легла на грунт на глубине 31 м с креном 28 на правый борт, в 11 кабельтовых мористее острова 
Скрыплева. 

Погибли 32 военных моряка. 

После гибели «С-178» совместным решением флота и промышленности на всех лодках установили проблесковые 

оранжевые фонари, предупреждающие о том, что подводная лодка идет в надводном положении. 

http://www.submarine.id.ru/api.php?avar 

 

 

 
 

 

П\з «Александр Обухов» («Дальморепродукт»). 

4 мая. 

 

Плавзавод опрокинулся у причала, к которому стоял перпендикулярно, кормой, погрузившись, на полкорпуса, в воду 

левым бортом.  

Из бумаг, появившихся после разбирательств, следовало, что судоводители плавзавода не производили расчета 

http://neunilyuri.narod.ru/mrg26.html
http://neunilyuri.narod.ru/mrg32.html
http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html
http://www.submarine.id.ru/api.php?avar


остойчивости судна, что явилось причиной аварии. (Судно находилось в таком состоянии, когда центр тяжести и 

метацентрическая высота совпадали. В этом случае судно будет находиться в том положении, какое оно имеет, без 

выпрямления). Кроме того, имел место небольшой бардак, по случаю скорого отхода в рейс. Появившийся крен (а на больших 

судах даже малый крен заметен и, скажем, в 5 градусов уже создает проблемы в рыбцехах), капитан велел устранить. 

Вахтенный помощник (4-й) дал команду вахтенному механику, тот перекачкой топлива (или балласта) устранил крен. Но, 
поскольку судно было неостойчиво, то после выпрямления оно принялось крениться на другой борт. Вновь последовало 

указание капитана, вновь перекачали. Подобное произошло несколько раз, с увеличивающейся амплитудой крена с борта на 

борт. Причем, последнее указание о спрямлении судна было передано в машину с мостика неизвестно кем. В итоге, судно 

легло на борт. Погибшими были объявлены 9 человек и, позже, один водолаз. 

Если предположить, согласно пояснениям бывшего инспектора ДГРФИ Товбы, что забортная вода поступала в трюм 

через прокладку пожарного трубопровода, тогда становится понятно высказывание в документах о том, что крен произвольно 

увеличивался. 

Крен, исправленный перекачкой балласта, не ставил судно на 0. Как правило, в таких случаях, судно «проскакивает» 

чуть-чуть в противоположную сторону, а, значит, вода в трюме начинает движение и увеличивает крен. Необъяснимо для 

команды. В соответствии с правилами хорошей практики, наблюдая ненормальное поведение судна, вахта должна была 

обследовать судно, замерить льяла, принять какие-то меры. Этого сделано не было. Вероятно, в последний раз, когда 

устраняли крен, воды скопилось достаточное количество, чтобы накренить плавзавод до такого положения, при котором 
забортная вода начала поступать уже через иллюминаторы и другие отверстия, окончательно положив судно на борт. 

До сих пор ставятся под сомнения цифры погибших. Взамен называют сразу 1200 человек. Здесь: 

http://forums.drom.ru/vladivostok/t1151151045-p4.html 

имеется высказывание вахтенного (в тот день) электромеханика, что погибло 10 человек. 

Из-за этого происшествия был снят руководитель «Дальрыбы» В. Ф. Старжинский. 

Операция по подъему «Александра Обухова» проводилась с мая по октябрь 1982 года, когда ледоколы «Капитан 

Хлебников» и «Адмирал Макаров» подняли плавзавод, который был пущен на металлолом в 1986 году. 

ГП. 

Наиболее полная версия происшедшего на «Обухове»: 

http://www.agesmystery.ru/taxonomy/term/4422 

 
БМРТ «Шереметьево». 

Май. 

 

«…вышел на связь с капитаном ТР «Янтарный берег» и предложил осуществить швартовку судна на ходу для передачи 

заболевшего члена экипажа. Капитан ТР не согласился с предложением капитана траулера, мотивируя свой отказ сложностью 

выбора места якорной стоянки, опасностью намотки швартовных концов на винт, обрыва кранцев, а также близостью 

режимных зон. Он предложил осуществить швартовку судов, не снимаясь с якоря, или подождать светлого времени суток и 

улучшения погоды.  

Капитан БМРТ, исходя из необходимости срочной пересадки больного, принял решение произвести швартовку 

немедленно к стоящему на якоре ТР «Янтарный берег». Гидрометеорологическая обстановка на момент швартовки: ветер 6 – 

7 баллов, волнение моря 4 – 5 баллов, видимость хорошая.  

В 19 ч 40 мин траулер последовал на швартовку, однако в районе скуловых образований на нем не были поставлены 
специальные кранцы. Через 10 мин из-за рыскливости ТР на якоре капитан БМРТ швартовку отложил. В 20 ч 05 мин траулер 

начал повторный заход на швартовку. В 20 ч 24 мин, когда форштевень БМРТ находился у носового плавучего кранца ТР, 

порывом ветра и волной БМРТ резко бросило вправо и, несмотря на полный ход назад, в 20 ч 25 мин траулер навалился на 

фальшборт ТР, получив повреждения набора корпуса в районе форштевня и причинив повреждения наружной обшивки ТР 

«Янтарный берег»…». 

 

БАТ «Маршал Якубовский». 

Июль. 

 

«…возникла необходимость пришвартовать БАТ «Маршал Якубовский» к ТР «Балтийский берег», который, лежа в 

дрейфе, производил грузовые операции. Хотя свежий ветер и крупная зыбь не способствовали проведению операции по 
швартовке к судну, лежащему в дрейфе, когда оба судна обладают большой парусностью, капитан БАТ принял предложение 

капитана принимающего судна швартоваться этим способом. Прикинув на глаз дрейф ТР, действие ветра и зыби, капитан БАТ 

самым малым ходом повел траулер на швартовку, рассчитывая выйти на траверз подветренного борта принимающего судна и 

погасить инерцию в дистанции около 50 м от него. При существующих гидрометеоусловиях такое решение было ошибочным, 

так как принимающее крупнотоннажное судно имело большую парусность и дрейфовало с большой скоростью, достигавшей 

40 – 50 м в минуту. А БАТ «Маршал Якубовский» при подходе к принимающему судну на близкое расстояние попал в 

«ветровую тень», что привело к слишком быстрому сближению судов. Чтобы избежать аварии, капитан БАТ дал судну 

полный ход назад, а капитан принимающего судна – полный вперед. Однако эти действия оказались запоздалыми, суда не 

успели развить необходимую для расхождения скорость, и произошел навал…». 

http://sea-safety.ucoz.ru/ 

 
СРТМ «Счастье». (ПКРКС, к\з «Новый мир»). 

26 августа. 

 

Столкновение с подводной лодкой «Б-427». 

Подводная лодка следовала в надводном положение по акватории Уссурийского залива. Движение осуществлялось в 

своей полосе разделения и командир субмарины убыл вниз отдыхать. Оставшиеся на мостике старпом и вахтенный офицер 

никаких мер предосторожности не приняли, не развернули БИП и не включили радиолокатор. Видимость на море 

http://forums.drom.ru/vladivostok/t1151151045-p4.html
http://www.agesmystery.ru/taxonomy/term/4422
http://sea-safety.ucoz.ru/


расценивалась как полная ночная, волнение моря не превышало 1 балла, скорость ветра (190°) - 5 м/сек. 

Командир и штурман лодки докладов с мостика не получали. Через шесть минут (в 22.58) вахтенный офицер, доложил 

старпому о цели справа, которая быстро сближается с лодкой. Тот был занят переговорами с командиром лодки по КГС 

(корабельной громкоговорящей связи) и никаких мер не принял. Только после выхода на мостик командира БЧ-1 старший 

помощник подал второстепенные команды осветить борт и выстрелить сигнальные ракеты. На это ушло полторы минуты и 
время для возможной остановки лодки было упущено. В 23 часа 01 минуту были даны подряд две взаимоисключающие 

команды «право на борт» и «лево на борт». Лодка начала циркуляцию влево на скорости 7,7 узл курс 330°) и в 23 часа 02 

минуты СРТМ «Счастье», шедший 10 узловой скоростью, ударил подводную лодку в правый борт. Только по случайности 

удар оказался скользящим и не привел субмарину к гибели. 

http://www.submarine.id.ru/api.php?avar 

 

РТМ «Железноводск» Новороссийск. 

16 октября. 

 

Затонул после столкновения с китайским теплоходом «Джиан Де» к востоку от Гибралтара, в координатах lat. 36°10'N, 

long. 04°35'W. Команда спасена польским судном, позже доставившим их на советское рыболовное судно. Затем, команда 

была доставлена в Гибралтар. 
http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html 

 

ПР «Молодежный». (ДМП, Владивосток). 

17 октября. 

 

Японское судно «Ниттомару» произвело навал на него. 

www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018 

 

 

 
 

СРТМ «Покровск» (Преображенская БТФ). 

1 марта. 

 

В Японском море, в районе бухты Соколовская столкнулись танкер «Амбарчик» и теплоход «Николай Островский». 

Траулер «Покровск», оказавшийся неподалеку, эвакуировал команду танкера во время начинавшегося пожара. Спасли всех, 

кроме одного (механика?). Позже, танкер поставили в бухту Преображение, где он, под наблюдением спасателя, выгорал 

около месяца. 

Г.П. 

 
СРТМ «Подбельск» (Преображенская БТФ). 

Май. 

 

Столкновение с пассажирским катером посредине бухты Золотой Рог, в условиях отличной видимости, в ясный светлый 

день, на глазах множества наблюдателей и контролирующих органов. Катер получил небольшие повреждения. Вопреки всему, 

никаких последствий эксцесс не имел, по крайней мере, для судоводителей СРТМа. Возможно, причина в том, что 

«столкнулись» две системы – МРХ и ММФ, последнему принадлежал катер. 

ГП. 

 

П\база «Томск» (Преображенская БТФ). 

Лето. 
На промысле иваси капитан-директор решил показать своему 4-му помощнику, как надо подходить к лежащему в замёте 

судну. Условия были непростыми – суммарное воздействие ветра и течения имело неожиданный результирующий вектор. В 

итоге произошел навал на СРТМ «Пионер». Капитан-директор имел мужество признать, что так маневрировать не следует. 

ГП. 

 

РТМ «Орион». 

6 июня. 

 

Траулер, находившийся на промысле у побережья Африки, вследствии грубой навигационной ошибки, в 21.08 местного 

времени, сел на грунт при скорости 8 узлов. При помощи левого якоря и работы машины задним ходом, были предприняты 

попытки сняться с мели, но судно не двигалось. В 21.26 появилась вода в левом? gear room. В 21.37 обнаружили, что руль 
заклинен в положении 20 градусов на левый борт, а в 21.45 - течь в рыбцехе. С 21.59 до 22.59 пробовали, работая машиной от 

«Стоп» до «Полного назад» сняться с мели, но это не удалось. 20 июля(?) в район аварии подошли однотипные траулеры 

«Персей», «Сатурн», «Зарайск». К концу 21 июля «Орион» находился на мели, с креном 16 градусов на левый борт. В 

результате сильного удара о грунт, вода, через соединительные трубопроводы, начала просачиваться в машинное отделение, и 

был затоплен дизель - генератор №1. Из-за крена водоотливной насос не мог быть запушен, забитые песком водозаборники не 

позволяли использовать главный двигатель. С 24 по 31 июля предпринимались попытки снять с мели траулер при помощи ТР 

«Ленинские горы», траулеров «Персей» и «Зарайск», но они не удались из-за обрыва буксирного троса. 

Только 21 августа «Орион» был снят с мели и после осмотра подводной части, отбуксирован в порт Луанда, где до 

http://www.submarine.id.ru/api.php?avar
http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html
http://www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018


окончания контракта использовался для обработки рыбы и был демонтирован в 1984 году. 

http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html 

 

БАТМ «Мыс Золотой» (БОР, П-Камчатский). 

16 августа. 
 

На переходе в район промысла возник пожар, результате которого погибли 4 человека. 

http://www.npacific.ru/np/library/publikacii/smyshliaev/rybakiok/oglav.htm 

 

П\б «Сулак» (ВБТРФ). 

5 сентября. 

 

«…вела отшвартовку японского транспортного рефрижератора «Санва Фонтэйн», который, как и «Сулак», стал на якорь, 

а уже затем отшвартовался к борту плавбазы. Отход японского судна происходил в условиях сильного течения, ветра силой 

10—13 м/с и волнения при высоте волн до 3 м. Капитан плавбазы дважды предлагал японскому капитану сначала выбрать 

якорь, а уже затем начинать отшвартовку, ибо сильное течение в сочетании с натяжением якорной цепи прижимало транспорт 

к борту плавбазы. Однако японский капитан каждый раз отвечал, что он и так отойдет безопасно, отдав швартовы и 
протянувшись вдоль борта плавбазы при выборе якоря. Когда под натяжением якорной цепи японский транспорт прошел 

вперед и его надстройка поравнялась с носовой частью плавбазы, сильным течением транспорт навалило надстройкой на 

носовой подзор плавбазы, в результате чего была повреждена надстройка транспорта, а «Сулак» получил повреждение в 

районе форпика размером 400х400 мм на высоте 5—6 см от ватерлинии. Из форпика вытекли льяльные воды, частично 

замазученные, и произошло небольшое загрязнение моря в районе промысла. 

Капитан советской плавбазы полностью отразил в судовом журнале и морском протесте все эти обстоятельства, 

присоединив к ним телеграмму японского капитана, который просил извинения за свой неправильный маневр. Советская 

сторона возложила всю ответственность за последствия происшествия на владельцев японского судна…». 

www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018 

 

СРТМ 8-428 (ВБТРФ). 
Ноябрь, (19-21). 

 

То, что я читал в бумагах «ДСП», выглядело примерно так: 

На промысле, в Беринговом море, СРТМ8-428 получил, то ли пробоину, то ли трещину в первом трюме. Обнаружилось 

это, когда воды набрали пол-трюма. Устранить течь не удавалось. К СРТМу подошел БМРТ, предложил снять часть экипажа. 

Кэп отказался. Спустя некоторое время, погода испортилась, и передать людей на другое судно уже было нельзя. Спасатель 

«Суворовец» взял СРТМ8-428 на буксир. Позже выяснилось, что клинкетные двери между первым и вторым трюмами на 

СРТМе полностью не закрываются и вода пошла во второй трюм. Из-за ухудшения погоды, в какой-то момент буксирный 

трос оказался под прямым углом к диаметральной плоскости СРТМа и последующий рывок положил СРТМ на борт. После 

сообщения по радиотелефону о происшедшем, буксировка была прекращена. Команда принялась покидать судно, спускать 

надувные плоты. Ветром их уносило до того, как люди успевали в них забраться (было высказано предположение, что 

удерживали плоты за тонкий шнурок, а не за линь, который этим шнурком нужно было вытянуть). В последний плот, 
удерживаемый боцманом, сели (капитан) и матрос и в этот момент плот оторвался, боцман остался на судне. Снежные заряды 

не позволяли вести наблюдение за СРТМом. Поэтому на «Суворовце», начали поиск, когда пропала отметка СРТМ8-428 на 

экране локатора. Обнаружили лишь последний плот с матросом (и капитаном). 

Г.П., В.С. 

Кажется в этом случае указывалось на неправильность буксировки. Следовало буксировать кормой вперед, чтобы, 

наиболее тяжелая часть – два трюма, оказались в конце буксирной линии, чем уменьшается рыскливость судна. Здесь 

буксировали обычным порядком, носом вперед, судно сильно рыскало и плохо управлялось. И в один из моментов оказалось 

перпендикулярно буксирному тросу…. 

 

Ещё подробности с другими объяснениями буксировки: Валерий Иванович Джурук, заместитель начальника 

Дальневосточной государственной инспекции мореплавания и портового надзора на флоте рыбной, начальник Приморской 
госрыбфлотинспекции с июня 1983 года и до момента её ликвидации. 

https://to-ros.info/ 

 

П\база «Советская Камчатка» (БРХФ, П-Камчатский). 

15 декабря 

 

Во время празднствования, некие матросы в нижней палубе пролили спирт и, чтобы не убирать, просто подожгли его. 

Сгорела полностью надстройка плавбазы. Из-за сквозняков, (множество дверей, иллюминаторов) огонь распространялся со 

скоростью около 10-12 метров в минуту. Были человеческие жертвы. Температура была такова, что оплавились спасательные 

металлические шлюпки. Восстанавливать базу не стали. 

ГП. 
 

«…Плавбаза пострадала от 12 часового пожара, начатого пьянствующей командой, пока судно находилось в бухте, в 90 

милях от Владивостока. Из опубликованной статьи в газете «Труд», можно предположить, что пожар стоил жертв, что многие 

члены экипажа были столь пьяны, что, когда пожар охватил судно, в панике, начали бросаться в ледяную воду, прежде чем 

приняты меры по спасению экипажа. Пожар был начат группой пьянствующих членов экипажа, скрытно пронесших на судно 

спирт. Когда спирт пролился на палубу, один из моряков поджег его…». 

http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html 

http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html
http://www.npacific.ru/np/library/publikacii/smyshliaev/rybakiok/oglav.htm
http://www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018
http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html


 

«…В порту Зарубино Приморского края на судне была повальная пьянка, в том числе и комсостава во главе с 

капитаном… Организации службы на судне, в том числе и пожарной, не было, и когда по вине пьяных матросов возник пожар 

в каюте, то потушить его экипаж не смог, в результате чего сгорели все надстройки и погибло 12 чел. Суд строго осудил 

виновных капитана Ш. и других, всего 8 чел. Надо сказать, что Ш., боцман К. и матрос К. признаны хроническими 
алкоголиками…». 

http://www.rybak.com.ru/ 

 

 

 
 

РС «Отпор». 

27 апреля. 

 
Столкновение п\б «Шалва Надибаидзе». 

«…в ночь с 26 на 27 апреля 1984 года переменными курсами рыскал по морю в поисках плавбазы «Североуральск» для 

сдачи улова. Искали с помощью радиотелефона и визуального наблюдения. Наконец вахтенному 2-му помощнику повезло, он 

разыскал «Североуральск» и, получив от своих коллег координаты, нанес их на карту. После этого он выглянул в 

иллюминатор правой двери мостика и неожиданно увидел форштевень приближающегося судна, расстояние до которого, как 

ему показалось, было не более 50 метров. На раздумья времени не оставалось, и он интуитивно скомандовал рулевому «лево 

на борт», надеясь пройти перед самым форштевнем судна. Однако разойтись чисто не удалось. Этим маневром он усугубил 

свое положение, подставив под удар почти под прямым углом свой правый борт. Произошло столкновение. Сейнер получил 

повреждения, на устранение которых потребовалось около 10 дней. 

   Вахтенный помощник ПБ «Шалва Надибаидзе» обнаружил приближающееся судно слева, а это был сейнер «Отпор», не 

менее чем за 10 минут до столкновения в расстоянии, по оценке вахтенного помощника «на глаз», 3,5 мили. Опасного 
сближения, по его мнению, не было, и поэтому он не следил за перемещением этого судна, тем более, что оно наблюдалось 

слева, и в случае опасности должно уступать дорогу плавбазе…».  

М.Зильберман. Считай себя ближе к опасности 

http://www.kapitanydv.ru/index.php?option=com_content&view=article&id=116:2010-06-10-09-33-25&catid=44:2010-06-09-03-

00-03&Itemid=64 

 

БМРТ «Хрусталь». 

8 марта. 

 

Сел на бровку канала в Калининграде во время буксировки, после обрыва буксирного троса. Только 21 марта снят с мели  

и доставлен в порт назначения. 

http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html 
 

Траулер? «Бастион». 

6 августа. 

 

«…подорвался на эритрейской мине в южной части Красного моря. Вскоре в том же районе подорвался другой траулер — 

«Малахов курган»…». 

http://www.sovross.ru/modules.php?name=News&file=article&sid=58188&pagenum=4 

 

ПР «Буревестник». 

22 августа. 

 
«…Во время стоянки на якоре на рейде порта Лиепая, в 11 ч 08 мин ПР «Буревестник» был протаранен в левый борт 

теплоходом «Академик Шухов» (водоизмещение массовое в момент аварии около 18 000 т), следовавшим со скоростью около 

18 уз. Место стоянки - открытый рейд порта Лиепая. Состояние погоды в момент столкновения - штиль, густой туман 

(видимость менее 100 м). 

…В результате столкновения ПР «Буревестник» получил клинообразную пробоину по левому борту в районе трюма № 2 

размерами: по длине - 6200 мм, высоте - 8000 мм, ширине - 9500 мм. Вода, хлынувшая через пробоину, почти мгновенно 

затопила трюм и твиндек № 2. Осадка судна быстро увеличилась и возник крен 8° на левый борт… 

Получив разрешение дежурного со штабом спасательного отряда на борту прибыл пожарный катер ПЖК-415. Вслед за 

ним прибыли водолазный морской бот ВМ-143 и спасательный буксир СБ «Нептун». В 12 ч 26 мин ПЖК-415 подошел в район 

бедствия (крен ПР «Буревестник» в это время – 15°), в 13ч 46 мин ошвартовался у правого борта судна, приступил к подаче на 

него водоотливных эжекторов. 
…В 13 ч 50 мин капитан приказал отдать якорь со жвака-галса и пытался следовать к берегу своим ходом, но в 14 ч 05 

мин вынужден был остановить главный двигатель, так как судно было неуправляемым из-за значительного дифферента на нос 

(величину которого не фиксировали) и крена, достигшего 18°. …спасателем принято решение снять всех членов экипажа и 

спасателей и буксировать судно в аванпорт Лиепая, где посадить его на мель, после чего продолжить спасательные работы… 

В 17 ч 25 мин ПР «Буревестник» сел на грунт… 

После 08 ч 25 августа погода резко ухудшилась, северо-восточный ветер 8 м/с, порывами - до 10 м/с, волнение моря до 3 

баллов, прибойная волна. Работы на судне прекращены, суда вынуждены отойти от ПР «Буревестник», а катера и боты - уйти 

в порт.… В результате длительного периода штормовой погоды положение судна значительно ухудшилось… 

http://www.rybak.com.ru/
http://www.kapitanydv.ru/index.php?option=com_content&view=article&id=116:2010-06-10-09-33-25&catid=44:2010-06-09-03-00-03&Itemid=64
http://www.kapitanydv.ru/index.php?option=com_content&view=article&id=116:2010-06-10-09-33-25&catid=44:2010-06-09-03-00-03&Itemid=64
http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html
http://www.sovross.ru/modules.php?name=News&file=article&sid=58188&pagenum=4


…После осушения отсеков крен ПР уменьшился до 6°. С этим креном 9 сентября была произведена постановка судна в 

док.…». 

 

П\б «Суздаль» (ВБТРФ). 

30 декабря. 
 

На стоявшей на рейде плавбазе загорелась гофтара в твиндеке трюма № 2. 31 го декабря плавбазу привели в порт к 

причалу №50 рыбпорта, часть экипажа эвакуировали. В тушении участвовали 4 спасателя и другие суда. 1 го января погиб 

лейтенант-пожарник, при его спасении погиб матрос «Суворовца», несколько человек отравились угарным газом, в их числе 

капитан-директор плавбазы. К вечеру 2-го января 1985 года, пожар ликвидировали.  

 

СРТМ «Шота Гамцемлидзе». 

(год предположительно). 

 

«…Навал СРТМ «Шота Гамцемлидзе» на т/х «Гебе Олендорф» произошел из-за отказа системы управления ВРШ при 

развороте лопастей с заднего хода на передний в результате неправильной технической эксплуатации системы. Виновными в 

происшествии признаны старший механик и второй механик…». 
http://sea-safety.ucoz.ru/ 

 

 

 
 

СТР «Санага» 

19 июня. 

 
Затонул из-за плохих метеоусловий в порту Сонара (Камерун). Объявлено о полной потере судна. 

http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html 

 

Д\э «Василий Васнецов» (ВРХФ). 

2 июля. 

 

Столкновение в проливе Босфор Восточный с ТР «Балтийский берег». 

???  

 

«Авиляй» 

9 июля. 

 
«…у берегов Африки. Советский траулер «Авиляй» следовал в порт Клайпеда, находясь на буксире у траулера 

«Спасское», но работая своей машиной полным ходом. По корме траулера «Авиляй» и также на буксире шел рыболовный 

сейнер «Светящий»... Видимость была хорошей, море спокойным. В 00 ч 20 мин вахтенные на траулере «Авиляй» визуально 

обнаружили на расстоянии 4—5 миль судно на курсовом угле 150° левого борта, которое шло почти параллельным курсом, но 

было в положении обгоняющего. В 00 ч 40 мин в связи с тем, что расстояние до неизвестного судна сократилось, вахтенные с 

«Авиляя» оповестили по УКВ радиостанции вахтенных других траулеров каравана и начали вызывать неизвестное судно, а 

затем сигналить ему прожекторами и гудками. Однако судно неуклонно приближалось, что свидетельствовало об отсутствии 

на нем наблюдения. В 01 ч 02 мин капитан «Авиляя» дал команду «право на борт», стараясь уклониться от приблизившегося 

судна, однако траулер смог отвернуть лишь на 20°, ибо имел буксирный трос с носа и кормы. В 01 ч 06 мин обгоняющее 

судно, которое в последний момент также начало отворот влево, ударило своей кормой в левый борт траулера «Авиляй». Удар 

получился скользящим. Обгоняющее судно, которое вскоре легло в дрейф, оказалось теплоходом «Сам Бубинга» порта 
приписки Дуала (Камерун). После осмотра судов были составлены акты осмотра, однако капитан теплохода «Сам Бубинга» 

категорически отказался подписать акт. Устно капитаны договорились, что сюрвейерский осмотр будет произведен в порту 

Санта Крус де Тенерифе, куда суда и последовали. Капитан «Авиляя» по приходе в этот порт заявил морской протест и 

надлежаще оформил все другие документы. 

В итоге расследования было установлено, что основным виновником был т/х «Сам Бубинга», который нарушил Правило 

13а МППСС-72 (неправильный обгон). Правило 16 (неправильные действия судна, уступающего дорогу). Правило 5 

(отсутствие должного наблюдения за окружающей обстановкой). Весь ущерб, вызванный столкновением, был возложен на 

владельцев «Сам Бубинга». После трехлетних переговоров, осмотров, ремонтов владельцы т/х «Сам Бубинга» заплатили 

240000 фр.фр…». 

www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018 

 
СТР «Тунгор». 

7 сентября. 

 

Столкновение с СТР «Северо-Задонск». 

   «…Закончив грузовые операции у плавбазы «Спасск», «Тунгор» последовал к другой плавбазе «Сухона» для 

продолжения операции. Около 2-х часов ночи вахтенный помощник отпустил матроса-рулевого поднимать смену, а рулевое 

управление перевел в автоматический режим. … Вскоре после ухода матроса вахтенный помощник на курсовом угле 5 

градусов правого борта обнаружил судно. Дистанция до него – 3 мили, и визуально уже хорошо были видны навигационные 

http://sea-safety.ucoz.ru/
http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html
http://www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018


огни: белые топовые и красный бортовой. Не определив по радиолокатору, существует ли опасность столкновения, а 

прикинув «на глаз», что суда разойдутся чисто, вахтенный помощник ушел в штурманскую рубку заполнять журналы. С этой 

минуты наблюдение за окружающей обстановкой на СТР «Тунгор» не велось. И только короткие звуковые сигналы 

встречного судна заставили штурмана выйти в рулевую рубку и обнаружить у себя на курсе другое судно в дистанции не 

более 5 кабельтовых.  Штурман растерялся, или, как говорят в народе, впал в ступор. Во всяком случае, ситуацию он не 
контролировал и никаких действий для избежания столкновения не предпринял. «Тунгор» под углом 130 градусов ударил в 

левый борт судно, оказавшееся СТР «Северо-Задонск». 

Это судно в начале суток 7 сентября 1985 года легло в дрейф в ожидании промыслового времени. Вахту на мостике несли 

2-й помощник капитана и матрос. Срок готовности двигателю установлен не был. Судно несло; горели навигационные огни 

согласно правилу 23(а) МППСС-72: 2 белых топовых и цветные бортовые. Наблюдение за окружающей обстановкой велось 

визуально, радиолокатор не включался. Около 2-х часов ночи вахтенный помощник направил матроса предупредить смену. 

Вскоре вахтенный помощник обнаружил слева на курсовом угле 130-140 градусов в расстоянии 1-1,5 мили (снова «на глаз») 

огни судна – 2 белых топовых и левый бортовой красный, а через минуту и правый бортовой зеленый, что свидетельствовало 

об опасном сближении. Это был СТР «Тунгор». Вахтенный помощник еще надеялся, что приближающееся судно изменит 

курс, поскольку должно уступить дорогу, но никаких действий для расхождения оно не предпринимало. И тогда он дал 

команду готовить главный двигатель к реверсам и открыть воздух на гудок. Спустя 1-2 минуты он стал подавать серии 

коротких гудков. Наступил тот самый драматический момент в жизни двух судоводителей, когда оба видят опасность, но 
ничего предпринять не могут. Один, с «Тунгора», по причине того, что оцепенел от неожиданного обнаружения этой самой 

опасности, а другой, с «Северо-Задонска», – потому что двигатель еще не готов. И при этом он, 2-й помощник с «Северо-

Задонска», отчетливо понимал, что настал его черед выполнять правило 17, но он сам лишил судно возможности управляться, 

не задав машине постоянную готовность в дрейфе. Конечно, можно было бы поднять огни судна, лишенного возможности 

управляться, но времени уже не было ни на что, даже на это. Суда столкнулись, оба получили повреждения…». 

     М.Зильберман. Считай себя ближе к опасности 

http://www.kapitanydv.ru/index.php?option=com_content&view=article&id=116:2010-06-10-09-33-25&catid=44:2010-06-09-03-

00-03&Itemid=64 

 

РТМС «Таураге» (Клайпедская база Тралфлота). 

1 октября. 
 

«…принял на борт лоцмана у плавучего маяка Везер и, имея на буксире списанный ТН «Алитус», идущий на металлолом 

на один из заводов ФРГ, последовал по фарватеру в порт Вильгельмсхафен. В 11 ч 29 мин (в 2 милях от входа в Новый 

аванпорт порта Вильгельмсхафен) ТН «Алитус» был передан портовому буксиру, а «Таураге» последовал в Новый аванпорт 

со скоростью 5 уз. Погода была хорошей, однако капитан знал, что в районе порта действуют приливные течения со 

скоростью до 3 уз. Прокладка на карте «Таураге» велась до 11 ч 32 мин (траверз буя № 36), а затем судно шло переменными 

курсами, стремясь выйти на створы, ведущие в Новый аванпорт. Лоцман, который вел судно на этом участке пути, боясь сноса 

течением, действовавшим в правый борт, все время старался взять немного правее линии створов, в результате чего в 11 ч 42 

мин судно оказалось правее линии створов в 50 м от береговой линии при ширине входных ворот 1 кбт и при этом 

продолжало уклоняться вправо, хотя руль был в положении прямо. Увеличение скорости по команде лоцмана привело к тому, 

что судно еще больше пошло вправо и в 11 ч 43 мин создалась угроза столкновения с западногерманским крейсером, 

стоявшим на швартовах у пристани для снабжения кораблей. Лоцман дал команды «лево на борт» и «левый якорь в воду». 
Выполнение этих команд в ситуации, когда до крейсера оставалось 60—70 м, привело бы к столкновению с крейсером, 

поэтому капитан (с этой минуты взявший управление на себя), отменяя команду лоцмана, приказал: «20 лево». Судно 

прекратило уклоняться вправо, а затем пошло влево, чем был предотвращен навал на крейсер. Однако корма судна при 

совершении отворота влево должна была на циркуляции ударить в борт стоявшего у причала по корме крейсера другого 

военного корабля — фрегата «Аугсбург». Во избежание такого удара капитан «Таураге» дал команду «руль 15 вправо», что 

хотя и не предотвратило удар кормой, но существенно уменьшило его силу. «Таураге» ударил по носовой части фрегата своей 

кормой, причинив кораблю незначительные повреждения. Затем траулер «Таураге» отошел от кораблей и отшвартовался в 

указанном месте. 

В итоге расследования было установлено, что виновен и капитан, и лоцман…  

Представители военно-морского командования ФРГ потребовали внесения залога от советской стороны в качестве 

обеспечения будущих требований и предотвращения ареста советского судна. И хотя сюрвейер назвал сумму 66 тыс. 
западногерманских марок, залог был внесен в размере всего лишь 4 тыс. марок и его оказалось для начала достаточно. После 

длительных переговоров советская сторона добровольно уплатила 40 тыс. марок в качестве общей суммы своих убытков по 

этому происшествию. В процессе переговоров обсуждался вопрос о виновности лоцмана и возможности предъявления к нему 

имущественных требований. В результате выяснилось, что любой судебный орган в ФРГ вероятнее всего оставит лоцмана без 

наказания, если налицо, как в данном случае, вина капитана, советником которого был лоцман. Поэтому во избежание 

больших расходов советская сторона предпочла мирный вариант разрешения спора, не предъявляя требований к лоцману…». 

www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018 

 

БМРТ «Иозас Витас» (Литовское ПО/БТФ) 

14 октября. 

 
У Мавритании столкнулся с РТ «Alcoco», который затонул. 

 

«…советский траулер «И. Витас» вел промысел в водах Исламской Республики Мавритания. 14 октября 1985 г. после 

выборки трала судно со скоростью 9,2 уз совершало поиск и столкнулось со стоящим на якоре и не имеющим огней 

испанским судном «Алкоко», причинив ему тяжелые повреждения, в результате которых оно затонуло. Сразу же после 

столкновения советское судно легло в дрейф, спустило почти все свои шлюпки и приступило к спасанию. В поисково-

спасательных работах участвовали также 6 других советских судов. Тем не менее 7 человек из экипажа «Алкоко» спасти не 

http://www.kapitanydv.ru/index.php?option=com_content&view=article&id=116:2010-06-10-09-33-25&catid=44:2010-06-09-03-00-03&Itemid=64
http://www.kapitanydv.ru/index.php?option=com_content&view=article&id=116:2010-06-10-09-33-25&catid=44:2010-06-09-03-00-03&Itemid=64
http://www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018


удалось. Дело рассматривалось Трибуналом Нуадибу 1 июня 1986 г. Трибунал постановил считать советский траулер 

полностью виновным в столкновении; считать виновными в столкновении капитана и двух помощников советского траулера; 

осудить всех трех виновных лиц на 8 мес тюремного заключения и взыскать по 100 тыс. угий штрафа с каждого; взыскать с 

владельцев траулера «И. Витас» убытки от гибели судна и людей в размере 15 млн. угий, не считая судебных расходов (Дело 

Соврыбфлота № 2 302/85)…». 
www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018 

 

П\б «Рыбный Мурман». 

(год предположительно). 

 

Затопление машинного отделения. 

 

РТМС «Суган». 

(год предположительно). 

 

Затопление кормового машинного отделения. 

http://sea-safety.ucoz.ru/ 

 

 

 
 

СТР «Калининск» 

Ноябрь. 

 

«…в Баренцевом море…(подлодка) К-457 («Дельта-I»), возвращаясь на свою базу в Гремихе, столкнулась на перископной 
глубине с советским рыболовным траулером «Калининск»…». 

http://www.fb2book.com/?kniga=19523&strn=7&cht=1 

 

СТР «Сафоново» (ДМП). 

Декабрь. 

 

В Охотоморской экспедиции столкнулся с СТР «Сегозеро», стоявшем у ПРа на сдаче рыбы. Завален фальшборт от кормы 

до рубки. 

 

 

 
 

БМРТ «Третьяково» (БАМР, Находка). 

7 апреля. 

 

Навал на плавдок в Находке. 

 

РС «Приветливый» (ПКРКС, к\х «Каменский»). 

17 апреля. 

 
Посадка на грунт. 

 

РС-125 «Приморрыбпрм», ДБФ. 

31 июня. 

 

Выбросило на береговую отмель в заливе Восток. 

http://korabli.qdg.ru/forum/index.php?topic=63.105 

 

БМРТ «Монголия». 

Август. 

 
Сел на мель в порту Диксон. 

«…на борту… находилось 199,3 т дизельного топлива, 60 т котельного топлива. 3,7 т дизельного масла, 1,6 т аммиака, 78 

т загрязненных льяльных вод, что в условиях возможной с началом осени подвижки льда грозило загрязнением. Спасателям 

удалось снять с судна 183 т топлива и 78 т льяльных вод, за что они потребовали вознаграждение, ориентируясь на возможный 

ущерб от загрязнения, в размере около 373 тыс. руб. ... …Спасатели с помощью указанной Инструкции посчитали, что если бы 

они не откачали с судна 183 т дизельного топлива и 78 т льяльных вод, то владельцам аварийного судна пришлось бы 

уплатить штраф в размере 5 млн 686 тыс. руб. Исходя из этого предотвращенного штрафа, а не ущерба от загрязнения, 

который, без сомнения, был бы во много десятков раз меньше, МАК и вознаградила спасателей суммой почти в 350 тыс. 

руб…». 

www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018 

http://www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018
http://sea-safety.ucoz.ru/
http://www.fb2book.com/?kniga=19523&strn=7&cht=1
http://korabli.qdg.ru/forum/index.php?topic=63.105
http://www.dalryba.ru/docs/get.php?id=1018


 

РТМС «Новоорск» (БАМР, Находка). 

12 декабря. 

 

Пожар. 
http://korabli.qdg.ru/forum/index.php?topic=63.105 

 

 

 
 

 

БМРТ «Мыс Боброва». «Дальрыба». 

3 апреля. 

 
Затонул в Беринговом море, после получения пробоины во льдах, от хлынувшей в машинное отделение воды. Команда 

спасена без потерь. 

http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html 

 

«…Большой морозильный траулер «Мыс Боброва» вел добычу минтая в Северном море на одном из просторных 

разводьев. Но рыба «не шла» и капитан решил перебазироваться на другой участок. Для этого надо было преодолеть 150-

метровую ледовую перемычку. Обычно в подобных ситуациях вызывают ледокольное судно. Но капитан траулера решил 

рискнуть и преодолеть опасный участок самостоятельно. Однако расчет «на авось» не оправдался - траулер застрял. Под 

напором ледовых масс в корпусе суд дна образовались значительные трещины. В машинное отделение хлынула вода. На 

протяжении нескольких часов экипаж траулера и спасатели вели борьбу со стихией, пытаясь сохранить судно. Усилия 

оказались тщетными - траулер затонул. Цена неоправданного риска составила несколько миллионов рублей. Хорошо еще, что 
люди на этот раз не пострадали…». 

http://anomalia.kulichki.ru/text7/276.htm 

 

СРТМ «Ельск». 

(год предположительно). 

 

«…причиной аварии послужила аварийная остановка главного двигателя: бортовой и донный кингстоны забились 

ледовой крошкой, забортная вода не поступала для охлаждения дейдвуда. Был экстренно отдан якорь, но из-за дрейфа при 

выборке якорь-цепи и срабатывания электрозащиты брашпиля из-за сильного давления льда на якорную цепь судно село на 

мель. Виновными признаны второй механик, который не перекрыл бортовой кингстон и тем самым не обеспечил 

бесперебойную работу механизмов, старший механик, не обративший должного внимания на обслуживание приемных 

устройств забортной воды, и капитан судна, не обеспечивший безопасное управление судном в сложившейся обстановке…». 
http://sea-safety.ucoz.ru/ 

 

БМРТ «Надеждинск» (БАМР, Находка). 

8 декабря. 

 

Сел на мель в б.Глубокая. 

 

«…8 декабря 1988 года в бухте Глубокая сел на мель БМРТ «Надеждинск». И произошло это при следующих 

обстоятельствах.  

   БМРТ шел к месту якорной стоянки для укрытия от непогоды, судовождение осуществлял капитан. Кроме него на 

мостике находились вахтенный старший помощник капитана, 4-й помощник капитана и матрос-рулевой. Точного места 
постановки капитан на карту не нанес. Он намеревался отдать якорь на глубине 30 метров в расстоянии 2,5 кабельтова от 

берега. Капитан следил за глубинами по эхолоту, 4-й помощник вел наблюдения по РЛС и докладывал о расстоянии до берега 

через каждые 0,5 кабельтова. Вахтенный старший помощник определял место судна, по его предложению уменьшили 

скорость. Когда до берега осталось 3 кабельтова, старпом предложил капитану отработать задним ходом и отдать якорь. К 

этому времени эхограмма показала, что глубина стала резко уменьшаться. Решив, что на таком уклоне дна якорь не удержит 

судно, капитан дал команду развернуться и следовать в более подходящий район. Поворот выполнялся на переднем ходу, 

БМРТ в кривую не вписался и сел на прибрежные камни.  

   Капитан привлекался к судебной ответственности как лицо, управляющее движением судна. Вахтенный старший 

помощник был строго наказан в административном порядке со следующей мотивировкой: не настоял на том, чтобы капитан 

принял его предложение о месте отдачи якоря…». 

М.Зильберман. Считай себя ближе к опасности 
http://www.kapitanydv.ru/index.php?option=com_content&view=article&id=116:2010-06-10-09-33-25&catid=44:2010-06-09-03-

00-03&Itemid=64 

 

«…В году кажется 1989-м работал на спасателе. В одной из бухт Камчатки сел на мель БМРТ «Надеждинск»… 

…Когда мы подошли для оказания помощи, «бармалей» находился точно в таком положении с креном на левый борт и 

осадкой на корму. Людей перевезли, начали попытки откачать воду, именно «попытки». Сначала установили «погружники», 

достаточно мощные насосы (спасатель-то финны построили, оборудование по тем временам - будь здоров) качает всё вместе с 

телогрейками, сапогами, деревянными брусками и прочей дребеденью - толку ноль. Ставим дизель-насосы: качали вообще 

http://korabli.qdg.ru/forum/index.php?topic=63.105
http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html
http://anomalia.kulichki.ru/text7/276.htm
http://sea-safety.ucoz.ru/
http://www.kapitanydv.ru/index.php?option=com_content&view=article&id=116:2010-06-10-09-33-25&catid=44:2010-06-09-03-00-03&Itemid=64
http://www.kapitanydv.ru/index.php?option=com_content&view=article&id=116:2010-06-10-09-33-25&catid=44:2010-06-09-03-00-03&Itemid=64


нахрен все!!! с неимоверной производительностью... уровень воды в машинном отделении так и не упал. Подошел 

«спасатель» военных с водолазами, погрузились, поднялись - «какого хрена мужики вы тут качаете? море? там в машинном 

камень торчит из днища, 2Х2 метра...». 

Выгрузили продукцию из трюмов, что уцелела, продукты из артелки, и оставили «параход» в покое. Потом его кажется 

выжгли, чтобы не «загрязнять» экологию. Не знаю, но может до сих пор там лежит...». 
http://forums.drom.ru/vladivostok/t1151151045-p5.html 

 

 

 
 

МРТР «Ладушкин». (Калининград). 

6 сентября. 

 

Все 15 моряков погибли вместе с судном, когда «Ладушкин» затонул в Балтийском море, в течении нескольких минут, 
возле острова Готланд в координатах lat. 56°33'N, long. 17°45'30''E, в 00.11 после столкновения с финским танкером 

«Тебостар». Только радиоопрератор был доставлен в госпиталь Кальмара, (Швеция), но вскоре скончался. Капитан танкера 

заявил, что пытался привлечь (для спасения?) другие 14 советских рыболовных судов, находившиеся в районе столкновения. 

http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html 

 

МРТР «Ладушкин» вёл совместное траление близнецовым тралом с однотипным судном. Вахтенный помощник танкера 

ошибочно принял группу огней за судно, стоящее на якоре. Лишь с близкого расстояния, он обнаружил, что это два судна на 

ходу совершают парное траление и идут на пересечение его курса. Капитан танкера, услыхав удар о корпус, выскочил на 

левое крыло мостика и увидел нос «Ладушкина», скользящего вдоль корпуса его судна. Вся остальная часть траулера была 

под водой. Второе судно чудом осталось не задетым танкером. На танкере дали стоп машине и в одной миле легли в дрейф. На 

запросы танкер не отвечал и в поисковых работах участия не принимал. 
«…Финны настаивали, чтобы дело рассматривалось в России в Морской Арбитражной Комиссии, поскольку в катастрофе 

участвовало русское судно, а танкер и наше судно были застрахованы в российском Ингосстрахе. Но мы понимали, что даже 

если мы и выиграем дело, а в этом мы ни минуты не сомневались, то семьи погибших моряков получат копейки на похороны. 

И мы настаивали, чтобы дело рассматривалось в нейтральном международном суде. И таким судом мы называли либо 

Шведский, либо Ллойдовский суд Великобритании. Мы обосновывали наше решение тем, что Ингосстрах перестраховал 

финский танкер в английской страховой компании P&A на 70%, да и катастрофа произошла в шведских водах. Переписка по 

этому вопросу длилась чуть ли не полгода. Но мы все-таки добились того, что финны согласились на рассмотрение дела в 

Ллойдовском суде… 

…Суд мы, конечно, выиграли и семьи погибших моряков получили большие суммы в инвалюте, которые долгое время им 

не разрешали снимать со счетов в Москве. И только после обращения семей в ЦК партии вопрос был решен. Но на это ушел 

еще почти год…». 

http://www.dronebl.ru/k/kalinin_w_s/ 
 

БМРТ «Витаутас Путна». «Запрыба». 

8 декабря. 

 

Разрушен пожаром в Бискайском заливе, в координатах lat. 45°04'N, long. 08°09'W. 80 членов команды были спасены 

двумя судами, передавшими позже людей на ролкер «Петр Машеров». Два человека погибли. С 30 градусным креном 

«Витаутас Путна» был отбуксирован в Брест 13 декабря спасателем «Гордый». Через девять дней «Гордый» убыл в Клайпеду, 

откачав воду из траулера, которой тушили пожар. «Витаутас Путна» был продан Испании на металлолом и разобран в 

Баракольдо в июле 1991 года. 

http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html 

 

 

 
 

СТР «Неводское». 

Январь 

 

Столкновение с п\б «Владивосток». 

«…Сдав продукцию на плавбазу, («Владивосток»), «Неводское» отшвартовался и последовал в район лова. Оба судна 
находились в Охотском море, а погода в это время там суровая. Всюду наблюдался битый лед, волнение – 2-3 балла при ветре 

12-15 м в секунду. На мостике находились капитан и 3-й помощник капитана, который выполнял обязанности рулевого. В 

10.39 траулер лег на курс 36°. Капитан, открыв правую дверь рубки, определил на глазок …, что плавбаза «Владивосток» 

находится несколько позади траверза и идет параллельным курсом. Этого ему было достаточно, чтобы отказаться от 

дальнейшего наблюдения за чужим судном. Траулер в это время развивал скорость более 10 узлов. Неожиданно капитан и его 

помощник почувствовали необычное поведение своего судна. Траулер вдруг сместился вправо, словно какая-то сила 

передвинула его, а затем непроизвольно оно стало поворачивать вправо. Пока ничего не понимавшие судоводители приходили 

в себя, раздался сильный удар в правый борт траулера «Неводское», и он получил сильнейший крен на левый борт. Он 

практически лег на борт, но не прошло и 30 секунд, как крен уменьшился до 20°, что, впрочем, тоже было немало. 90-

градусный крен для любого судна не проходит бесследно. Несмотря на кратковременность этого кошмарного явления, траулер 

http://forums.drom.ru/vladivostok/t1151151045-p4.html
http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html
http://www.dronebl.ru/k/kalinin_w_s/
http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html


все же успел зачерпнуть в себя около 40 т забортной воды, а мирно почивавшие на верхней палубе орудия лова сместились на 

левый борт и частично провисли за бортом. Капитан и его помощник наконец осознали, что они столкнулись с плавбазой 

«Владивосток», у борта которой были ошвартованы еще каких-нибудь полчаса назад. Вскоре они узнали и о последствиях 

этого столкновения. Получилась пробоина в машинном отделении, куда устремилась забортная вода и мгновенно вывела из 

строя машину. Судно обесточилось. Капитан объявил общесудовую тревогу. Попробовали произвести герметизацию судна, 
уточнили место пробоины, но так как экипаж находился в растерянности из-за неожиданного 90-градусного крена, вести 

полномасштабную и эффективную борьбу за живучесть судна было сложно. К тому же часть спасательных плотов после 

полученного крена была сорвана со штатных мест, выброшена за борт и от сработавших надувных устройств они пришли в 

состояние готовности к принятию моряков. Это была очень выразительная и наглядная подсказка, и часть экипажа не 

выдержала и, не дожидаясь команды капитана, высадилась на плоты. Капитан вынужден был разрешить высадку остальных 

членов экипажа, которых вскоре подобрал мотобот с плавбазы «Владивосток». На поврежденном траулере остались лишь три 

смельчака во главе с капитаном. Началась борьба за живучесть. К аварийному судну подошел на помощь траулер «Заветы 

Ильича», и с его помощью средний рыболовный траулер «Неводское» был вновь ошвартован к плавбазе «Владивосток».  На 

«Неводское» доставили 5 погружных водоотливных насосов, но 3 оказались в нерабочем состоянии, а остальные работали с 

пониженной мощностью. Вскоре стало ясно, что воды внутрь поврежденного судна поступает больше, чем откатывалось 

водоотливными средствами, и через 14 часов траулер «Неводское» затонул в координатах 54 37 7 северной широты и 147 13 7 

восточной долготы. Человеческих жертв не было…». 
М.Зильберман. Считай себя ближе к опасности 

http://www.kapitanydv.ru/index.php?option=com_content&view=article&id=116:2010-06-10-09-33-25&catid=44:2010-06-09-03-

00-03&Itemid=64 

 

СРТМ-К «Кафф». 

18 июля. 

 

«…Первый раз советское судно оказалось в руках сомалийских пиратов 18 июля 1990 г. — вооруженные автоматами 

террористы захватили рыболовецкий траулер «Кафф» с 27 моряками. Формальным поводом для нападения стал лов омаров и 

лангустов — по мнению сомалийцев, он был незаконен, хотя на судне была официальная лицензия. «Кафф» был поставлен на 

якорь возле небольшого острова Маид в 5 милях от берега. 16 членов экипажа захватчики переправили в горы, разрешив им 
взять с собой 5-дневный запас продуктов, а 11 человек во главе с капитаном оставили на борту корабля. После почти двух 

недель переговоров СССР выплатил за свободу «штраф» в 250 тыс. долларов…». 

http://mair.in.ua/help/show/id/808 

 

ТР «Горец» (ВРХФ) 

20 ноября 

 

Столкновение с большим противолодочным кораблем «Маршал Ворошилов». 

«…БПК, находясь правее Шкотовского створа, следовал в точку якорной стоянки на внешнем рейде порта Владивосток 

курсом 304° со скоростью 14 уз. Видимость — ночная полная, маловетрено. В 00.03 дежурный по рейду сообщил на корабль о 

том, что из пролива для рассредоточения по штормовой готовности следуют суда. Однако внимание командира не было 

акцентировано на том, что суда следуют на якорную стоянку в бухту Тихую и будут пересекать курс корабля (недоработка 
береговой службы). С БПК наблюдали, что ряд идущих на выход судов последовательно пересекают его курс…  

…В 00.05 на БПК уменьшили ход до 9 уз. В 00.07 цель № 3 («Горец») наблюдалась на курсовом угле 30о левого борта в 

дистанции 10 каб и оценивалась как судно, идущее по Шкотовскому створу курсом 120о со скоростью 7 уз. БИП рассчитал, 

что БПК разойдется с ней левым бортом через 4 мин на дистанцию 2,5 каб. В это время командиру корабля следовало бы 

усилить внимание за этим судном, которое уже находилось на выходе из пролива и, как предшествующие суда, могло 

попытаться пересечь курс корабля, чтобы тоже пройти в бухту Тихую…. 

Именно так и развивались дальнейшие события. Поворот «Горца» в сторону «Маршала Ворошилова» был обнаружен в 

00.08. Единственное, что смог сделать командир корабля, - отработать машинами до полного назад. Но предотвратить 

столкновение было уже невозможно. В 09.11 ВПК на значительной инерции переднего хода врезался в правую носовую 

оконечность «Горца»… Через 15—20 с после столкновения БПК «Маршал Ворошилов» на заднем ходу разошелся с «Горцем», 

который продолжал следовать прежним курсом и скоростью. Попытки вызвать его по радио и светом на связь успехом не 
увенчались…». 

http://admiral-umashev.narod.ru/voroshilov5.htm 

 

РС «Демянск» (ПКРКС, к\х «Рыбак»). 

(год предположительно). 

 

На промысле в Уссурийском заливе, неожиданно перевернулся и затонул. Предположительно от ветра и большого улова. 

Команда спасена. 

Газетная заметка. 

http://korabli.qdg.ru/forum/index.php?topic=63.0 

 
РС «Репино» (камчатский к\х) 

(год предположительно). 

 

Затонул в бухте Находка, после столкновения с другим промысловым судном. Поднят в 1990 году. 

Газетная заметка. 

http://korabli.qdg.ru/forum/index.php?topic=63.0 

 

http://www.kapitanydv.ru/index.php?option=com_content&view=article&id=116:2010-06-10-09-33-25&catid=44:2010-06-09-03-00-03&Itemid=64
http://www.kapitanydv.ru/index.php?option=com_content&view=article&id=116:2010-06-10-09-33-25&catid=44:2010-06-09-03-00-03&Itemid=64
http://mair.in.ua/help/show/id/808
http://admiral-umashev.narod.ru/voroshilov5.htm
http://korabli.qdg.ru/forum/index.php?topic=63.0
http://korabli.qdg.ru/forum/index.php?topic=63.0


 

 
 

РС Микижа. Камчатка. 

25 января. 

 

Посадка на камни. 

http://www.iks.ru/~nkp/arhiv/html_arhiv/42/42_2.html 
 

7 июля 

При исполнении служебных обязанностей скоропостижно скончался капитан малого транспортного рефрижератора 

Островной Рыбхолодфлота Виталий Аркадьевич Дворянский, 1951 г. р. 

 

МРТК-КМ-1079    

05.09.1991 г. Балтийское море  

    

МРТК-КМ-1079 под командованием капитана Голышева А.А. 28 августа 1991 г. вышел в Балтийское море для ведения 

лова рыбы тралом.    В 20.00 часов на вахту заступил капитан Голышев А.А., приступили к тралению. Скорость 3,2 узла.    В 

20.55 широта 54 градуса 57 минут северная, долгота 20 градусов 1 минута восточная, сохранялась прежняя скорость.    В 21.05 
ощутили рывок и сразу же дали машине "стоп", после чего выбрали трал, который имел порывы, а на кабелях трала 

обнаружили обрывки дели иностранного производства.   В 21 час 25 минут дали ход, но по докладу с палубы мастера добычи 

Мохова, послышался слабый удар о корпус судна в районе винта. Предположили намотку на винт.    В 21 час 30 минут 

главный двигатель останавливался под нагрузкой, сказалась намотка на винт. Валовую линию вручную провернуть не 

удалось, поэтому в 22 часа 13 минут встали на правый якорь. Сообщили оперативному дежурному п. Балтийск о случившемся 

и попросили оказать помощь буксиром. В районе находился МРТК-1083, которому и было поручено оказать помощь 

аварийному судну. 29.08.91г. в 07 часов 20 минут он подошел и взял МРТК- 1079 на буксир за корму, а затем начал его 

буксировать в порт.    В 07 часов 50 минут сработала сигнализация, услышали скрежет подводной части корпуса о камни в 

районе машинного отделения. Затем на мостик поступил доклад о поступлении воды в машинное отделение. Лопнул 

буксирный конец и судно под действием ветра стало дрейфовать по каменной гряде все более оседая на ней. Капитан сообщил 

о случившемся на берег и запросил помощи.    На судно прибыл представитель ВМФ по спасательным операциям капитан I 

ранга Сенцов А.А. и подписал договор о спасении по форме МАК.   Начали откачку воды помпами и снятие судна с камней. 
Все закончилось неудачей. Запросили на помощь более мощный буксир СБ-921 и 04.09.1991 г. буксир приступил к снятию 

МРТК-1079 с камней. Ветер усилился. Попытка швартовки СБ-921 к МРТК-1079 оказалась безуспешной. Завели буксирный 

трос.   В 18.15 лопнул буксирный трос. От рывка МРТК-1079 получил крен на левый борт около 70 градусов. Положение 

становилось угрожающим, начали спасать экипаж.   В 18 часов 45 минут весь экипаж, 9 человек, перешел на спасательный 

плот. Попытка повторно завести буксирный трос с СБ-921 на МРТК-1079 не увенчалась успехом из-за непогоды. Ветер в это 

время составлял 17 метров в секунду, высота волны 2 метра.   В 19 часов 45 минут 05.09.1991 г. МРТК КМ-1079 затонул. 

Широта 54 градуса 57 минут северная, долгота 19 градусов 49 минут восточная.   По заключению Инспекции безопасности 

мореплавания по Калининградскому району причины гибели судна следующие:  

  - пренебрежение капитаном МРТК-1079 мерами предосторожности при работе с тралом в непосредственной близости 

от берега;  

  - неудовлетворительное проведение спасательной операции специализированным отрядом спасательных судов ВМФ, 
приведшее к гибели судна после снятия его с мели.  

  Ответственными за кораблекрушение МРТК КМ-1079 признаны:  

  1. Капитан МРТК-1079 Голышев А.А., который освобожден от занимаемой должности и понижен в должности до 

старшего помощника.  

  2. Командование специального отряда морских буксиров ВМФ.  

 

РТМ Картли Югрыба. 

18 декабря. 

 

В штормовую погоду, при ветре в 8 баллов и сильном волнении, после удара волны началось поступление воды через 

(в) румпельное отделение. Судно находилось у западного побережья Шотландии, в координатах lat. 55°42'N, long. 06°46'W. В 

течении шестичасовой спасательной операции вертолетами были сняты 47 членов экипажа. Четверо, включая второго 
помощника и helmsman, накрытые волной, погибли. Траулер, груженый 400 тоннами мороженой рыбы, сел на грунт на северо-

западной оконечности остров Гига. Машинное отделение было затоплено, днище сильно повреждено. Имело место утечка 

топлива. 

http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html 

 

РС Ольхон. (к\х им. Ленина. П-Камчатский). 

 

«…Затонул рыболовецкий сейнер «Ольхон» рыболовецкого колхоза им. Ленина. Кораблекрушение унесло жизни 

капитана и тринадцати членов экипажа…». 

http://primamedia.ru/news/17.10.2010/137331/ 

 
БАТМ РА-6109 Иван Бурмаков ЛБОРФ                                                                                                                                             

15 ноября 1991 года   

 

http://www.iks.ru/~nkp/arhiv/html_arhiv/42/42_2.html
http://soviet-trawler.narod.ru/main/list5sov.html
http://primamedia.ru/news/17.10.2010/137331/
http://www.libava.ru/город/предприятия/334.html


Дарадонов Игорь Васильевич 24 июля 1956 г. рождения, токарь. Погиб 15 ноября 1991 года, на БАТМ РА-6109 "Иван 

Бурмаков", в порту г. Марин, Испания. 

 
 

 

 
 

БМРТ "Калитва"  

12 февраля 

 

Двенадцатого февраля 1992 года во время сильного шторма БМРТ "Калитва" был сорван с якоря и выброшен на мель 
напротив камчатского поселка Озерновский. 

 

"МРТК-0670"  

 

Во время шторма траулер "МРТК-0670" выбросило на побережье острова Осмуссаар в Балтийском море. Команда высадилась 

на остров, а судно вскоре разломилось на две части. 

 

 

 
 

 

7 мая 

 

При нахождении в море на трудовом посту умер начальник Беринговоморской промысловой экспедиции ОАО 

Океанрыбфлот Валентин Евгеньевич Юрпольский, 1938 г. р. 

 

РТМС Бородинское поле.     

07.11.1993 г. Шетландские острова  

    

17 ноября 1993 года РТМС "Бородинское поле", под командованием капитана Горбунова А.Н., стоял на якоре в районе 
порта Леруик (Шетландские острова).   В 22 часа, при усилении юго-западного ветра до 8-10 баллов, учитывая плохую 

держащую силу грунта и опасность дрейфа судна в сторону берега, было принято решение сняться с якоря и пройти к северу 

от порта Леруик для безопасного штормования.   В 22 часа 15 минут РТМС "Бородинское поле" выбрал якорь и начал 

движение, но при сильном порыве ветра судно было снесено на подводную скалу Юникорн, мористее порта Леруик.   В 23 

часа 05 минут 07.11.1993 года, согласно донесению капитана Горбунова в капитанию порта Леруик, судно село на мель. Для 

спасения 73 членов экипажа был поднят вертолет береговой охраны Шетландских островов, из порта Леруик вышло 

спасательное судно и портовые буксиры-спасатели "Кебистер" и "Кнаб". Весь экипаж был спасен.   В дальнейшем корма судна 

под действием волн отломилась, судно конструктивно разрушилось. Чтобы избежать загрязнения окружающей акватории, 

были приняты меры для откачки дизтоплива из цистерн судна.   Причины: Неправильное маневрирование судна во время 

снятия с якоря при выходе судна в море.   По заключению Инспекции безопасности мореплавания, ответственным за данное 

кораблекрушение признан капитан Горбунов А.Н.   Сведений о судебном разбирательстве по данному случаю не сохранилось.  

 

"Lunohods-1"  



9 октября 

 

В середине третьего ночи девятого октября 1993 года во время сильного шторма стоящий на якоре латвийский траулер 

"Lunohods-1" начало сносить к берегу и вскоре его выбросило на скалы южнее шетландского порта Lerwick в точке с 

координатами 60°07' северной широты и 01°07' западной долготы. Экипаж был снят с судна, а оно само вскоре было 
разрушено зимними штормами. 

 

 

 
 

Т/х Сырве     

21.10.1994 г. Черное море  

    

Согласно показаниям членов экипажа, т/х "Сырве", под командованием капитана Жирова Э.В., 13 октября 1994 г. 
прибыл в порт Эрегли (Турция). 14.10.1994 г. судно ошвартовалось к причалу под погрузку асбесто-цементных плит, 

упакованных в деревянные ящики в виде обрешетника. Согласно договору, на судно должно было быть погружено 3569 тонн 

груза, что составляло, примерно, 1860 мест, для перевозки во Францию (порты Бордо, Нант). Вес ящика с грузом был около 

2000 кг. Однако, размеры ящиков были неодинаковые и отличались друг от друга по длине.   Погрузка ящиков велась в 

грузовые трюмы ? 1, ? 2, ? 3, ? 4 таким образом, что первый ряд ящиков располагался от борта до борта. В зависимости от 

высоты помещения, на них ставились второй и третий ряды ящиков, которые уже не доходили до борта на расстояние от 0,6 м 

до 1,2 м. Всего в трюмы было погружено около 3000 тонн. Кроме трюмов груз принимался на палубу, под ответственность 

фрахтователя.   20.10.1994 г. в 15 часов на палубу было погружено 270 тонн груза. Старший помощник Головацкий Е.Н. 

приостановил погрузку, так как расчет остойчивости показал, что метацентрическая высота составляет примерно 15 

сантиметров и, согласно инструкции, дальнейший прием груза недопустим. Однако, прибывший на борт капитан судна 

приказал продолжить погрузку на палубу.   На палубу было погружено всего 570 тонн. Груз на крышках трюмов крепился 
тросом, пропущенным через талрепы, которые крепились за проушины в крышках трюмов на расстоянии 1-1,2 метра.    В 

11.00 часов 21 октября 1994 года погрузка была закончена. В 15 часов прибыл лоцман. С помощью буксиров начали 

отшвартовку. На мостике находился капитан, старший помощник капитана, второй (вахтенный) помощник капитана, рулевой 

матрос Трошунин С.В. и лоцман. По показаниям старшего помощника капитана, лоцман спросил прогноз, старпом ответил - 

до 5 баллов по шкале Бофорта. Однако, метеослужба Турции в сводке от 21.10.94 г. давала штормовое предупреждение, 

включая западную часть Черного моря, где расположен порт Эрегли. Лоцман посоветовал с таким палубным грузом встать на 

якорь и дождаться улучшения погоды. Но капитан принял решение выйти в море. Отдали швартовы, начали движение. 

Прошли ворота порта, лоцман убыл с борта. Судно легло на ГКК-2720 и последовало в направлении пролива Босфор.   По 

показаниям старшего помощника капитана, он заявил капитану, что судно имеет статический крен на левый борт и большой 

период бортовой качки, что свидетельствует о неудовлетворительной остойчивости и предложил возвратиться в порт или 

встать на якорь на внешнем рейде, но капитан не согласился с его мнением и ушел с мостика.   В 16.10 судно вышло из-за 

мыса Олюдже. Ветер усилился до 8-10 м/сек, крен судна увеличился до 4 градусов, а на качке достигал 10 градусов на левый 
борт. Начали перекачку дизтоплива и мазута для выравнивания крена.   В 22.00 от резкого удара волны судно получило 

статический крен порядка 13? на левый борт, который достигал на качке 20-25 градусов и фальшборт практически находился 

под водой.   На мостик прибыли капитан и старший помощник капитана. Капитан дал команду брать влево и ложиться на 

обратный курс. В машину дали команду принимать балласт в танк? 2 правого борта. В это время начальник радиостанции 

подготовил к работе радиопередатчики "Бриг", "Муссон". После разворота на обратный курс капитан дал команду вахтенному 

штурману объявить общесудовую тревогу и рубить тросы крепления палубного груза. Часть палубного груза, примерно 100 

тонн, ушло за борт, но крен судна продолжал увеличиваться. Около 22.20 капитан разрешил дать SOS, передать сообщение о 

бедствии и координаты на 16 канале УКВ. Включили аварийный радиопередатчик, включили р/передатчик "Муссон" и 

передали на частоте 500 кГц SOS и на английском языке "Мы тонем в координатах 41˚20 северная 30˚30 восточная, на борту 

26 человек, нужна немедленная помощь".   Крен судна продолжал увеличиваться и к моменту остановки главного двигателя, 

примерно в 22.50, достиг 30 градусов. По трансляции была дана команда: "Экипажу покинуть борт". Вследствие большого 
крена и сильного волнения спасательные шлюпки спустить было невозможно. Было принято решение спасаться на 

спасательных плотах. Один плот с правого борта сорвался и перекатился на левый борт, второй плот правого борта был 

благополучно сброшен на воду. В него спустились 17 человек и его отнесло от борта. По показаниям начальника 

радиостанции, когда он прибыл из радиорубки на шлюпочную палубу, на воде было три раскрытых плота. Один с правого и 

два с левого борта. Штормовым ветром плоты сносило в сторону берега. Спаслись 15 человек, которые находились в плоту 

правого борта (2 человека погибли при опрокидывании плота в прибойной волне). Из 9 членов экипажа, спасавшихся на левом 

борту, никому не удалось спастись. Тела 7 человек были найдены на берегу Турции, 2 человека до сих пор не обнаружены. 

  Судно затонуло в 23.00 по судовому времени 21 октября 1994 года в Черном море у побережья Турции (широта 41 градус 16 

минут северная; долгота 30 градусов 28 минут восточная).   Спаслось 15 человек, погибло 11 человек, двоих членов экипажа 

не нашли.   Заключение комиссии: Причиной гибели т/х "Сырве" послужило решение капитана о погрузке на палубу 570 тонн 

груза, в результате чего были нарушены требования информации об остойчивости. Причиной гибели 11 членов экипажа 
явилось запоздалое решение капитана Жирова Э.В. об оставлении судна, неиспользование экипажем судна переносной 

радиостанции и аварийных радиобуев.   Лица, причастные к аварийному случаю: Капитан Жиров Э.В., принявший решение о 

погрузке на палубу груза сверх допустимых норм, в результате чего судно не отвечало требованиям Морского Регистра 

России к остойчивости судна и при штормовой погоде опрокинулось. Таким образом капитан нарушил Устав службы на судах 

ФРП СССР.  

 

ТР "Zenia II"  

30 сентября 



 

Транспортный рефрижератор "Zenia II" затонул в Красном море в точке с координатами 19°23' северной широты и 

39°51' восточной долготы. Судно шло в Китай с грузом рыбы, когда открылась течь в машинном отделении. Экипаж 

погибшего судна подобрал балкер "Manessi". 

 

 

 
 

 

ПБ Пионерск     

31.01.1995 г. Шетландские острова  

    

Плавбаза "Пионерск", под командованием капитана Ковальчука Д.В., стояла на левом якоре к юго-востоку от мыса 

Несс-оф-Требиотер, отдав 7 смычек якорь-цепи. От береговой охраны порта Леруик был получен прогноз об усилении ветра 
до штормового. Для безопасной стоянки капитан п/б "Пионерск" дополнительно отдал правый якорь с 4 смычками якорь-

цепи. Ветер усилился до 23 м/сек. Вахтенная служба обнаружила дрейф судна. Было принято решение сняться с якорей и уйти 

в безопасное место.   При снятии с якорей, плавбазу "Пионерск", имеющую очень большую парусность, дрейфовало 

штормовым ветром и она села левым бортом на прибрежные камни в широте 60 градусов 26 минут северной и долготе 01 

градус 10 минут западная. Судно обесточилось, в связи с затоплением ВДГ, была объявлена общесудовая тревога. Береговая 

охрана порта Леруик, получив сообщение о бедствии, начала снимать экипаж в составе 155 человек. Весь экипаж был спасен, 

последним на вертолете убыл капитан Ковальчук Д.В.   В дальнейшем, под действием штормовой погоды судно переломилось 

в средней части и кормовая часть затонула, произошло конструктивное разрушение корпуса.    Причины: Запоздалое решение 

о перемене места штормования. Судно с очень ограниченными маневренными качествами и огромной площадью парусности в 

условиях сильного штормового ветра стало практически неуправляемым.   По заключению Инспекции безопасности 

мореплавания, ответственными за кораблекрушение признаны: капитан, который был лишен диплома на 12 месяцев; старший 
помощник капитана, 3-й помощник капитана, которому было объявлено дисциплинарное взыскание.  

 

январь. 

 

Во время рейса скоропостижно скончался капитан СТ «Талдан» ЗАО «Акрос» Геннадий Петрович Кущ. 

 

РТМС "Jurbarkas"  

8 февраля 

 

Супертраулер "Jurbarkas" затонул в проливе Большой Белт во время буксировки в Аланг супертраулером "Aukstaitija". 

 

ТР "Neva"  

12 февраля 

 

Во время буксировки на металлолом в тяжелых погодных условиях литовский производственный рефрижератор "Neva" 

сел на мель около побережья Дании из-за обрыва буксирного троса. Впоследствии на деньги датских налогоплательщиков он 

был частично разобран на металлолом на месте посадки на мель. 

 

БМРТ "Мыс Егорова"  

13 февраля 

 

В ночь с 12 на 13 февраля 1995 года во время сильного шторма стоящий на якоре траулер "Мыс Егорова" начало 

сносить к берегу и вскоре его выбросило на скалы южнее Северо-Курильска в точке с координатами 50°36' северной широты и 

156°10' восточной долготы. Экипаж был снят с судна, а оно само в течении нескольких последующих лет было полностью 

разрушено штормами. (дата требует уточнения) 

 

БМРТ "Каракумы"  

17 мая 

 

Траулер "Каракумы" затонул в двух милях от перуанского порта Callao. С 1988 года он стоял на якоре под арестом. 

 

БКРТ "Анатолий Халин"  

20 июля 

 

Двадцатого июля 1995 года "Анатолий Халин" стоял у причала севастопольского рыбного порта и готовился к выходу в 

рейс. В обеденный перерыв в помещении рыбного цеха возник пожар. Огонь начал быстро распространяться по судну. 

Пожарные команды города почти неделю боролись с огнем. Причиной пожара посчитали нарушение техники пожарной 



безопасности при сварочных работах в помещении рыбцеха. Повреждения были столь значительными, что траулер отправили 

на металлолом после демонтажа нетронутого огнем оборудования. 

 

СРТМ "Сад-Город"  

8 сентября 

 

По информации взятой с сайта www.miramarshipindex.org.nz, а также из книги "Maritime Casualties 1963-1996" автора 

Norman Hooke, траулер "Сад-Город" затонул после столкновения с подводной лодкой недалеко от острова Сахалин, а по 

информации агенства Associated Press он сел на камни в Охотском море.  

 

15 сентября  

 

При исполнении служебных обязанностей в поселке Крутоберегово погиб капитан-директор МФТ «Иоланта» ЗАО 

«Камчатимпэкс» Григорий Алексеевич Канцибер, 1949 г. р. В 1997 г. флот «Камчатимпэкса» пополнил названный в его честь 

транспортный рефрижератор «Капитан Канцибер». 

 

РТМС "Новоархангельск"  

9 октября 

 

Во время буксировки на металлолом траулера "Новоархангельск" произошел обрыв троса.Судно было выброшено на 

побережье Японии в 22 милях от города Nezugseki. 

 

СРТМ "Новгородец"  

26 декабря 

 

"Новгородец" затонул во время шторма недалеко от норвежского порта Тромсо, в точке с координатами 70°34' северной 

широты и 19°39' восточной долготы. Из 26 членов экипажа на спасательных плотах спаслись лишь 15. 

 

 

 
 

ТР "Сисафико-2"  

11 января 

 

Рефрижератор "Сисафико-2" при следовании из порта Корсаков в порт Холмск в условиях штормовой погоды 

перевернулся и затонул после удара волны в борт. Это произошло на траверзе мыса Лопатина в точке с координатами 46°36' 

северной широты и 141°46' восточной долготы.  Из находившихся на борту 9 членов экипажа 5 человек погибли. 

 

Траулер "Смена"  

31 августа 

 
Во время промысла траулер "Смена" выбросило на берег в 20 километрах от норвежского порта Batsfjord. Двумя 

месяцами позднее он разломился на две части и кормовая часть была смыта в море. 

 

МРТР "Юнион Пасифик"  

21 сентября 

 

Траулер "Юнион Пасифик" затонул в Беринговом море во время шторма. Все 9 членов экипажа перебрались на 

спасательный плот и вскоре были подобраны другим рыболовным судном. 

 

МРСТ "Саор-3"  

28 сентября 

 
Во время промысла около мыса Лукулл, в 20 милях северо-западнее Севастополя, исчез сейнер-траулер "Саор-3" вместе 

с шестью членами экипажа. Поиски результатов не дали. Среди версий исчезновения были подрыв судна поднятым с глубины 

взрывоопасным предметом, попадание в траулер учебной ракеты, захват или угон. Через два года в этом же районе погиб в 

результате взрыва однотипный сейнер-траулер "Шквал", также был случай, когда ракета, выпущенная с одного из кораблей 

Черноморского флота России попала в грузо-пассажирское судно "Верещагино" (проект 502ЭМ). 

 

БМРТ "Мыс Лазарева"  

16 октября 

 

Рано утром шестнадцатого ноября 1996 году во время стоянки в порту Корсакова в жилых помещениях траулера "Мыс 

http://soviet-trawler.narod.ru/main_r/list5rus_r.html#Shkval1


Лазарева" возник пожар. Шестьдесят пожарных начали борьбу согнем. Из-за большого количества воды, попавшей во 

внутренние помещения судна, оно перевернулось и затонуло. Во время пожара один рыбак погиб и еще один пропал без вести. 

 

БМРТ "Франс Халс"  

26 октября 
 

Двадцать девятого ноября 1996 года во время шторма "Франс Халс" выбросило на пляж французского города Biarritz в 

точке с координатами 43°29' северной широты и 1°33' восточной долготы. 

 

МКРТМ "Бристоль"  

28 октября 

 

Во время сильного шторма траулер "Бристоль" выскочил на скалы у северной оконечности острова Монерон в 

Татарском проливе. В корпусе образовалась пробоина и машинное отделение было затоплено. Появился крен. Все 20 членов 

экипажа перебрались на борт другого траулера. Вскоре аварийное судно сползло со скалы и затонуло.  

 

БМРТ "Каргат"  
31 декабря 

 

Тридцатого декабря 1996 года в 23.40 на БМРТ "Каргат" вспыхнул пожар. Судно шло из Пусана в Охотское море на 

промысел. Возгорание произошло в районе провизионных кладовых. Во время борьбы с пожаром один моряк погиб. Около 

девяти часов утра тридцать первого декабря траулер затонул в точке с координатами 38°54' северной широты и 132°39' 

восточной долготы. Семеро членов экипажа были подобраны траулером "Тымовск", а остальные 60 взяты на борт датского 

судна "Holland Clipper", которое доставило спасенных в Пусан. 

 

 

 
 

"CЧC-1019"  

16 декабря 

 

Сейнер-траулер "CЧC-1019" во время сильного шторма перевернулся и затонул ночью 16 декабря 1997 года в 

Геленджикской бухте в километре от берега. Спасательный плот с шестью членами экипажа был найден 20 декабря 

судном "Профессор Визе".  Ещё шесть рыбаков погибли. 

 

 

 
 

СРТМ "Кубанский Рыбак"  

29 марта 

 

Во время шторма траулер "Кубанский Рыбак" выбросило на скалы норвежского острова Медвежий в точке с 

координатами 74°29' северной широты и 18°45' восточной долготы. Судно получило значительные повреждения корпуса 

приведшие. 

 
МРС-225-038  

12 мая 

 

12 мая 1998 года МРС-225-038 затонул на Дальнем Востоке вместе с девятью членами экипажа. 

 

МРСТ "ШКВАЛ"  

июля 

 

В июле 1998 года сейнер-траулер "ШКВАЛ" затонул после взрыва на борту.Взрыв заметили с пассажирского судна 

"Генерал Ватутин". Прибывший через несколько часов на место катастрофы водолазный бот ВМС Украины "Краб" поднял из 

воды матроса и судовую собаку. Спасенный впоследствии рассказал, что рыбаки вытащили тралом на борт бомбу, которая и 
взорвалась. Судно практически сразу пошло на дно. Траулер рыбачил около мыса Лукулл, в 20 милях северо-западнее 

Севастополя. 

 

ТСМ "Очаков"  

31 ноября 

 

Траулер "Очаков" затонул около острова Симушир в точке с координатами 47°09' северной широты и 152°14' восточной 

долготы. 

 

 



 
 

 

"СДС-005"  

10 января  

 

Во время шторма из-за остановки главного двигателя судно выбросило на скалы на юго-западном побережье Сахалина. 

В ходе спасательной операции с "СДС-005" были эвакуированы 16 человек. Судно погибло.23 сентября  

 

В 11.15 в своей каюте найден мертвым государственный инспектор Камчатрыбвода Александр Викторович Ельчанинов. 

Он контролировал работу экипажа китайского траулера «Иянь Юань-2», ведшего промысел в российской экономической зоне 

Берингова моря. 

 

РС "Денисово"  

16 мая 

 

Ночью, в сильном тумане сейнер наскочил на подводные скалы в миле от юго-восточного побережья острова 

Итуруп. В корпусе образовалась пробоина и сейнер начал тонуть. К "Денисово" подошел танкер "Усть-Илимск" и 

попытался снять моряков, но не смог из-за сильного волнения и темноты. Все 16 рыбаков были спасены на следующий 

день пограничниками заставы на острове Итуруп, а судно затонуло на 15-метровой глубине в точке с координатами 
44°42' северной широты и 147°20' восточной долготы. 

 

МРС-150-091  

2 октября 

 

2 октября 1999 года рыболовное судно МРС-150-091 затонуло на Дальнем Востоке вместе с восемью членами 

экипажа. ТБ SNIEGS  

 

4 декабря 1999   

 

Во время урагана при заходе в порт г. Лиепая, от удара волной о мол, перевернулся и затонул. Лякишев Валерий 
Михайлович, 1950 – капитан Леонович Сергей, 1972 - помощник капитана Ермоленко Вячеслав, 1975 Полис Раймондс 

Ризунов Вадим, 1975 Силавс Айварс, 1956 

 

 

 
 

 

РС "ОТЛИВ" 

10января 
 

Судно погибло на юго-западном побережье Сахалина в точке с координатами 46°14' северной широты и 141°54' 

восточной долготы. 

 

СТР "АТЛАСОВО"  

15 июля 

 

Судно выбросило на южную оконечность острова Карагинский в Беринговом море. Исключено из Регистровой Книги 

Судов в том же году. 

 

СТР "КАРГАНИК"  
15 октября 

 

Судно выбросило на скалы на севере острова Онекотан. Один моряк погиб. 

 

Траулер "Тайфун-1"  

19 октября 

 

19 октября в 4.50 по владивостокскому времени был получен сигнал бедствия с траулера "Тайфун-1" из точки с 

координатами 45°18' северной широты и 150°16' восточной долготы. В это время в районе Курильских островов бушевал 

сильный шторм. Вода стала захлестывать судно и попала во внутренние помещения, в результате чего судно потеряло ход. 

Появился крен, который вскоре дошел до 50°. Судно затонуло в 30 милях от острова Итуруп. Незадолго до этого экипаж 
перебрался на спасательные плоты. В район бедствия вылетели военный самолет Тихоокеанского флота и самолет береговой 

охраны Японии. Также в поиске рыбаков принимали участие японское спасательное судно и российский БАТМ "Остров 

Сахалин", который находился непосредственно на месте гибели траулера.  Вскоре был найден один из плотов с 12 моряками. 



Второй плот был обнаружен уже ночью, в 0.30 по местному времени. Все 20 членов экипажа затонувшего судна были подняты 

на борт траулера "Остров Сахалин". 

 

ТР "Чукотский Берег"  

15 ноября 
 

Пятнадцатого ноября 2000 года транспортный рефрижератор "Чукотский Берег" сел на мель на рифе Пратас в точке с 

координатами 20°37' северной широты и 116°53' восточной долготы. В результате судно было потеряно. 

 

 

 

 
 

РТМС "Млечный Путь"  
19 февраля 

 

Девятнадцатого февраля 2001 года во время промысла у восточного побережья Хоккайдо в машинном отделении 

супертраулера "Млечный Путь" произошел взрыв, за которым последовал пожар. Экипаж был эвакуирован на борт траулера 

"Кальпер". На борту горящего траулера осталась аварийная группа в количестве пяти человек. С помощью аварийных партий 

с других траулеров пожар удалось погасить. Двадцать второго февраля "Млечный Путь" был взят на буксир спасателем 

"Гриф". Второй механик, который во время борьбы с огнем в машинном отделении получил сильные ожоги и черепно-

мозговую травму, был отправлен на лечение в японский госпиталь. 

 

БМРТ "Мыс Левашова"  

7 октября 
 

Седьмого октября в 17.54 в носовой части судна БМРТ "Мыс Левашова" начался пожар. Через пару часов раздались 

несколько взрывов. Сначала взорвались емкости с аммиаком, потом – топливные танки. После чего в 20.20 траулер 

перевернулся и затонул в точке с координатами 52°57' северной широты и 160°26' восточной долготы. Из 53 человек, 

находившихся на борту, 52-х удалось спасти. Один моряк погиб в результате полученных ожогов. 

 

ТР "Садико-01"  

4 ноября 

 

Ночью четвертого ноября судно "Садико-01" из-за потери хода выбросило на камни у острова Полонского, примерно в 

ста метрах от берега. Экипаж был эвакуирован пограничниками. Полученные повреждения не позволили спасти судно. 

 
СРТМ "Ачуевский"  

3 декабря 

 

  В 6 часов утра третьего декабря траулер "Ачуевский" сел на мель в районе мыса Троица у посёлка Понизовка. Из-за 

полученых повреждений подводной части корпуса часть помещений была затоплена. Экипаж был эвакуирован на берег. 

Впоследствии повреждения корпуса были устранены, траулер снят с камней и отбуксирован в Камышовую бухту 

Севастополя, где в течении последующих нескольких лет был разделан на металлолом. 

 

МКРТМ "Кибартай" 

10 декабря 

 
Десятого декабря, через два часа после выхода из порта Петропавловск-Камчатский, траулер "Кибартай" выбросило на 

берег в точке с координатами 53°04' северной широты и 158°52' восточной долготы. Все попытки снять траулер с мели не 

увенчались успехом. 

 

 

 

 
 

 

ТСМ "Альбакор"  

11 февраля 

 

Траулер "Альбакор" направлялся в район промысла, когда рано утром налетел на каменистую отмель чуть южнее 

шведского города Треллеборг. В результате сильного повреждения днища судна, машинное отделение было затоплено. 

Появился крен, который со временем достиг 25 градусов. Большая часть экипажа была эвакуирована, на судне осталось только 

пять человек.   Впоследствии судно сняли с мели и отбуксировали в Калининград на судостроительный завод "Янтарь". В 

связи со значительными повреждениями "Альбакор" был отправлен на металлолом, а собственник траулера получил 

страховую компенсацию. 



 

РС "БОРЕЙ"  

8 июля 

 

Затонул в Японском море во время буксировки из Владивостока в Пусан на ремонт. Команды на борту не было.  
 

РС "Счастливый"  

22 июля 

 

Во время сильного шторма сейнер "Счастливый" был выброшен на северо-западное побережье острова Кунашир 

недалеко от мыса Докучаево. Члены экипажа благополучно перебрались на берег. Судно погибло. Причиной гибели сейнера 

явилась остановка главного двигателя из-за намотанной на винт сети. 

 

БМРТ "Каскад-103"  

3 сентября 

 

В 07.35 на траулере "Каскад-103" вспыхнул пожар. Загорелась картонная и полиэтиленовая тара в четвертом трюме. 
Экипаж пытался самостоятельно затушить огонь, но попытки не увенчались успехом и было принято решение идти к берегу. 

Однако "Каскад-103" не смог дойти до порта. Из-за сильной задымленности людям пришлось покинуть машинное отделение. 

Через три часа после начала пожара все 56 членов экипажа были сняты с борта горящего судна. Пожар был потушен только 

девятого сентября. Траулер почти полностью выгорел и вскоре был отправлен на металлолом. 

 

МРТР "Восточный"   

2 октября 

 

  В 10.45 по местному времени траулер "Восточный" при попытке войти в русло реки Светлая выбросило  на  камни  в 

точке с координатами 46°32' северной широты и 138°20' восточной долготы. Судно получило пробоину и в машинное 

отделение стала поступать вода. Вскоре крен достиг 20 градусов на правый борт. Часть экипажа решила самостоятельно 
эвакуироваться с борта судна на спасательном плоту, но из-за сильного шторма плот перевернулся. В результате из девяти 

человек, находившихся на плоту, спастись удалось одному. Позднее с борта аварийного судна сняли еще двух членов 

экипажа. 

 

МРТР "Камсинг-1"  

25 октября 

 

В ночь с 25 на 26 октября 2002 года траулер "Камсинг-1" выбросило на камни в бухте Моржовая на восточном 

побережье Камчатки. Судно получило пробоину. Семерых членов экипажа снял подошедший на помощь траулер "Шивелуч". 

Позднее вертолёт спасателей камчатского управления МЧС забрал с берега еще двух членов экипажа. 

 

БМРТ "Тымлат"  
11 ноября 

 

В ночь на двенадцатое ноября 2002 года на БМРТ "Тымлат" из-за короткого замыкания в распределительном щите 

вспыхнул пожар. Траулер стоял у причала во Владивостоке и готовился к разделке на металлолом. Его топливные танки были 

пусты, но холодильная установка все еще содержала около 300 кг аммиака. В тушении траулера принимали участие 13 

пожарных расчетов и спасательный корабль "Напористый". Из-за большого количества воды, попавшей в трюм, судно 

получило сильный крен. К вечеру 12 ноября пожар удалось локализовать. 

 

СРТМ "Мурман"  

21 ноября 

 
Вечером двадцать первого ноября 2002 года СРТМ "Мурман" в двух милях от берега, рядом с норвежским портом 

Анденес, наскочил на подводную скалу. Машинное отделение было быстро затоплено и судно получило опасный крен. 

Экипаж покинул траулер. Впоследствии "Мурман" сполз со скалы и затонул. 

 

НИС "Морской Геолог"  

10 декабря 

 

НИС "Морской Геолог" затонул в Японском море во время буксировки на металлолом. Незадолго до этого, тридцатого 

ноября 2002 года, во время подготовки к буксировке, на нем вспыхнул пожар, который удалось потушить через два часа. 

 

РС "Бажинск",  
16 декабря 

 

Ночью шестнадцатого декабря 2002 года в полукилометре от берега около поселка Озёрский на Сахалине сейнер 

"Бажинск", наскочив на мель, получил пробоину. Позднее, во время следования к причалу в сопровождении буксира "МБ-

374", он затонул. Экипаж сейнера был эвакуирован и не пострадал. 

 



 

 
 

 

СЧС "Исток".  

1 мая 

 

1 мая 2003 года, в час ночи, в условиях густого тумана, в 50 километрах от мыса Тарханкут на западе Крымского 
полуострова, пассажирский теплоход "Паллада протаранил стоявший на якоре СЧС "Исток". Через образовавшуюся 

пробоину в трюм и машинное отделение хлынула вода. Команда сейнера была поднята на борт теплохода, а аварийное 

судно взято на буксир. Вскоре сейнер начал тонуть и буксир был обрублен. 

 

БМРТ "ВЛУЧНИК"  

15 июня 

 

Затонул неподалеку от восточного побережья острова Сахалин во время буксировки из Петропавловска-

Камчатского во Владивосток на ремонт. 

 

ТР "Sventa"  
12 декабря 

 

Приемно-транспортный рефрижератор "Sventa" затонул 12 декабря 2003 года неподалеку от побережья Эстонии. 

Судно шло с грузом сахарной свеклы из Риги в Санкт-Петербург. Все 9 членов экипажа перебрались в спасательные 

плоты и вскоре были спасены. 

 

 

 
 

 

СЧС ASTRІDA  

10 мая  

 

Протаранено другим судном в Балтийском море, 25 км от о. Готланд. Заколовскис Янис – капитан Бойлович Виктор – 

механик Пориньш Арнис, 1963 Лысенко Владимир,1962 Пукитис Ингус, 1967 Назаров Игорь, 1963 

 

БМРТ "Sozidanie"  

23 мая 

 

На траулере "Sozidanie" в точке с координатами 27°37' северной широты и 15°18' западной долготы возник сильный 
пожар. Все 83 члена экипажа покинули судно в спасательных шлюпках и были подобраны судном "Inger". Пожар 

прекратился 26 мая, после чего сгоревший траулер был отбуксирован в Лас-Пальмас.  

 

МРС-150-002  

28 июля 

 

28 июля 2004 года рыболовное судно МРС-150-002 перевернулось и затонуло на Дальнем Востоке вместе с шестью 

членами экипажа. 

 

БМРТ "Алмаз"  

21 ноября 

 
На траулере "Алмаз" в 70 милях от Корейского полуострова в результате короткого замыкания возник пожар. Судно 

шло на промысел из Пусана. На судне находилось 46 россиян и 27 граждан Южной Кореи. Пожар был потушен 

южнокорейскими спасателями, после чего траулер отбуксировали в порт Donghae. 

 

БМРТ "Малахит" 

1 декабря 

 

Первого декабря 2004 года в в Баренцевом Море во время сильного шторма на рыболовном судне "Малахит" был 

поврежден люк трюма и внутрь судна стала поступать забортная вода. Появился опасный крен и вскоре судно затонуло в 

точке с координатами 73°30' северной широты и 17°04' восточной долготы. 18 рыбаков было спасено подошедшими судами и 

норвежским вертолетом. Погибли два моряка. 

 

 

 



СРТМ "Кафор" 31 января 

СРТМ "Кафор" находился на пути в Пусан когда обнаружили поступление забортной воды в машинное отделение через 

трещину в корпусе. В 11.30 по местному времени судно подало сигнал бедствия и через 15 минут затонуло в точке с 

координатами 42°18' северной широты и 133°40' восточной долготы. На судне находилось 20 человек. Тринадцать членов 

экипажа удалось спасти.Танкера «Вега»   

                                                                                                                                                                                

РТМС "Биосфера"                                                                                                                                                            

1 февраля 

Севастопольский супертраулер "Биосфера" затонул в Средиземном море в точке с координатами 38°53' северной 

широты и 03°11' восточной долготы во время буксировки на металлолом. 11 апреля  

11 апреля  

исчез с судна Ерыкалкин Максим Петрович, 1971 г. р., матрос танкера «Вега» ООО ПО «КамАгро». 

МРС-150 № 036                                                                                                                                                                                

19 апреля  

19 апреля найден умершим в каюте Капустин Сергей Юрьевич, старший механик МРС-150 № 036 ООО ТПК 

«Дальинторг». 

БАТМ «Байковск»                                                                                                                                                                             

 26 мая  

26 мая умер в порту Владивосток при выполнении ремонтных работ от острой сердечной недостаточности Сизарев 

Олег Станиславович, моторист БАТМ «Байковск» ОАО «Океанрыбфлот». 

КС «Наука»                                                                                                                                                                                                        

21 июня  

 

21 июня смертельно травмирован крабовой ловушкой Бабинцев Игорь Сергеевич, матрос КС «Наука» ООО «Золотой 

залив». 

Мотобот № 1318 26 июня  

                                                                                                                                                                           

 

 

26 июня утонул при перевороте мотобота Крылов Артем Валерьевич, матрос мотобота № 1318 ИП «Ежов В. А.». 

ПТР «Маяк»                                                                                                                                                                                    

 
4 июля  

4 июля умер в порту Далянь (КНР) от острой сердечной недостаточности Деревягин Виктор Андреевич, старший 

помощник капитана ПТР «Маяк» рыболовецкого колхоза им. В. И. Ленина. 

12 августа  

12 августа утонул Афиногенов Юрий Борисович, рыбак прибрежного лова участка № 12 реки Колпакова ООО 

«Соболевское». 

МРС-150 № 305                                                                                                                                                                                       

13 августа  

 

13 августа пропал с судна при следовании в район промысла Гетман Игорь Геннадьевич, 1970 г. р., помощник капитана 

МРС-150 № 305 ОАО «Озерновский рыбоконсервный завод № 55». 

ТРМК-С «Василий Каленов»                                                                                                                                                               

 

8 сентября  

 
8 сентября найден на судне умершим Шепелев Вячеслав Михайлович, 1953 г. р., матрос-обработчик ТРМК-С «Василий 

Каленов» ЗАО «Камчатимпэкс». 

 

БМРТ "XXVI Съезд КПСС" 10 ноября                                                                                                                                            

 



Семнадцатого октября 2005 года в 09.30 на траулере "XXVI Съезд КПСС" произошел взрыв в носовых помещениях. За 

взрывом последовал пожар. В результате взрыва на правом борту траулера образовалась большая пробоина и в Авачинскую 

бухту начало вытекать топливо. Пожар был потушен к 13.30. Шесть человек получили ранения различной степени 

тяжести.Плавзавод «Водолей»                                                                                                                                                                       

 
19 декабря  

19 декабря найден мёртвым в рыбном цехе Киселев Игорь Юрьевич, 1966 г. р., рабочий по обработке рыбы плавзавода 

«Водолей» ООО «Арбат». 

СТР «Эссо» 23 декабря                                                                                                                                                                                                       

23 декабря умер от сердечного приступа Волков Леонид Леонидович, матрос СТР «Эссо» ЗАО «Акрос». 

БМРТ «Амарель» 2                                                                                                                                                                                                                                                                     

3 декабря  

23 декабря утонул в порту Находка Нупбаев Саветхан Куанышбекович, матрос добычи БМРТ «Амарель» ООО 
«Рыболовная артель «Успех-Б». 

 

 

 
 

СРТМ «Кречет»                                                                                                                                                                                                                    

11 января  

 
11 января умер Марков Владимир Леонидович, 1963 г. р., матрос СРТМ «Кречет» ООО «Северный лиман». 

 

Танкер «Кем Крест»                                                                                                                                                                                      

12 мая  

 

12 мая утонул Бондаренко Алексей Витальевич, тридцати двух лет, донкерман танкера «Кем Крест» ОАО 

«Камчатнефтепродукт», тело ушло под воду. 

 

МРС-150 № 059                                                                                                                                                                                                  

31 июля  

 

31 июля смертельно травмирован в машинном отделении Малюта Владимир Константинович, 1953 г. р., старший 
механик МРС-150 № 059 ООО «Гриввин». 

 

БМРТ «Персей»                                                                                                                                                                                                                  

10 августа  

 

10 августа во время ремонта судна в Китае утонул Ильченко Александр Александрович, тридцати двух лет, матрос 1-го 

класса БМРТ «Персей» ООО «Пелагиаль». 

 

18 августа  

 

18 августа при переворачивании жилого кунгаса в районе реки Большая Воровская (западная Камчатка) погибли 
рыбаки ставного невода ООО «Пелагиаль»: Девяткин Евгений Илларионович, 1970 г. р.; Быцан Евгений Станиславович, 1970 

г. р.; Кубрушко Александр Дмитриевич, 1964 г. р.; Смолев Владимир Сергеевич, 1983 г. р.; Лунев Андрей Владимирович; 

Чхань Андрей Иванович, 1973 г. р. 

 

СЯМ «Антиас»                                                                                                                                                                                                                    

16 сентября  

 

16 сентября в порту Пусан (Республика Корея) утонул Фетисов Алексей Семенович, 1967 г. р., матрос СЯМ «Антиас» 

ООО «Камчатка-Восток». 

 

СТР «Лайма»                                                                                                                                                                                                    

27 сентября  
 

27 сентября обнаружен в каюте без признаков жизни Тюлюлюков Вячеслав Сергеевич, 1954 г. р., старший механик СТР 

«Лайма» ООО «Мост-Кам». 

 

БМРТ «Павел Панин»                                                                                                                                                                                                    



3 октября  

 

3 октября отравился фреоном Ерескин Владимир Владимирович, сорока двух лет, рефмеханик БМРТ «Павел Панин» 

ООО «Имлан». 

 
РМС «Юпитер»                                                                                                                                                                                                    

9 октября  

 

9 октября исчез с судна Гаврильев Сергей Викторович, 1965 г. р., второй механик РМС «Юпитер» ООО «Фиш Рейн». 

 

МРС-150 № 331                                                                                                                                                                                                    

31 октября  

 

31 октября утонул Третьяк Александр Андреевич, 1958 г. р., матрос МРС-150 № 331 ООО «Вивон». 

СТР «Сопочное»                                                                                                                                                                                                                

 

3 ноября  
 

3 ноября исчез с судна в море Бертош Александр Владимирович, тридцати семи лет, матрос СТР «Сопочное» ООО 

«Экипаж». 

 

РС-300 «Щапино»                                                                                                                                                                                              

22 ноября  

 

22 ноября упал в воду во время промысла Тен Сергей Геннадьевич, 1977 г. р., мастер добычи РС-300 «Щапино» ООО 

«УТРФ-Сейнер». Тело не найдено. 

 

РМС «Амурское»                                                                                                                                                                                                         
18 декабря  

 

18 декабря найден мертвым в каюте Фомин Николай Александрович, 1964 г. р., рефрижераторный машинист РМС 

«Амурское» ООО «Камчатка». 

 

 

 
 

БМРТ «Иван Малякин»                                                                                                                                                                                                     
1 января 

  

1 января скончался Бирюков Николай Васильевич, 1962 г. р., матрос БМРТ «Иван Малякин» ООО «Блаф-Западный». 

 

БМРТ «Мыс Свободный» 

1 января  

 

1 января умер от сердечного приступа Гусс Александр Алексеевич, 1960 г. р., третий механик БМРТ «Мыс Свободный» 

рыболовецкой артели «Колхоз им. Бекерева». 

 

СТР «Имчин»                                                                                                                                                                                                               
14 января  

 

14 января исчез с судна при постановке крабового порядка Жданов Владимир Викторович, 1967 г. р., матрос 1-го класса 

СТР «Имчин» ООО «Залив Авачинский». 

 

РС-300 «Воротынец»                                                                                                                                                                                                    

27 января  

 

27 января исчез с судна Бадретдинов Асхат Мажитович, 1960 г. р., матрос 1-го класса РС-300 «Воротынец» ООО 

«Рубикон». 

 
РТ "Енг Син №27"                                                                                                                                                                                                             

2 февраля 

Второго февраля 2007 года, в 10.05 по местному времени, с рыболовного судна "Енг Син №27" бал получен сигнал 

бедствия. Судно тонуло в проливе Екатерины в точке с координатами 44°27' северной широты и 146°44' восточной долготы. 
На помощь аварийному судну отправились ближайшие суда. В 12.30 со спасательных плотов сняли одиннадцать членов 

экипажа. Никто не пострадал, судно затонуло.  



МРТК-0706                                                                                                                                                                                                          

11 февраля 

Траулер МРТК-0706 затонул в нескольких километрах от города Светлый в Балтийском море. Все семь членов экипажа 

перебрались в спасательный плот и через час были подобраны однотипным траулером МРТК-1118. Судно затонуло из-за 

смещения пойманной рыбы во время сильной качки. 

МРТК-0717                                                                                                                                                                                                            

11 февраля 

Одинадцатого февраля 2007 года около 23 часов (по местному времени??) траулер "МРТК-0717" сел на мель на северо-

западном побережье острова Шумшу, Курильские острова. Экипаж в количестве девяти человек был снят с аварийного судна. 

Попытки снять судно с мели в последующие дни не имели успеха. 

СРТМ "Навойск"                                                                                                                                                                                                  

25 февраля 

Двадцать пятого февраля 2007 года, арестованный за незаконный лов рыбы, траулер "Навойск" находился на якоре в 
Авачинской бухте. Из-за подвижек льда он начал дрейфовать к берегу и сел на мель. После этого последние пять членов 

экипажа покинули траулер. Двадцать восьмого марта на судне возник пожар и оно полностью выгорело. 

РС-600 «Капитан Муковников»                                                                                                                                                                                

28 февраля  

28 февраля утонул Холматов Александр Иванович, сорока девяти лет, повар РС-600 «Капитан Муковников» 

рыболовецкого колхоза им. В. И. Ленина. 

МРС-225 № 372                                                                                                                                                                                                      

1 марта  

1 марта утонул Жизняков Владимир Николаевич, 1958 г. р., матрос-повар МРС-225 № 372 ООО «Арбат». 

БАТМ «Владимир Бабич»                                                                                                                                                                                 

11 марта 

11 марта накрыт волной на баке судна, сбит с ног, травмирован о судовые конструкции Андрусик Александр Ефимович, 

1962 г. р., боцман БАТМ «Владимир Бабич» ОАО «Океанрыбфлот». 

СРТМ"Диамант"                                                                                                                                                                                                                     

11 марта 

Вечером 11 марта 2006 года СРТМ "Диамант", направляясь в район промысла, столкнулся с льдиной в 35 милях от 

камчатского поселка Крутоберегово. Удар пришелся в район переборки между машинным отделением и трюмом. Появилась 

пробоина, через которую внутрь судна хлынула забортная вода. Появился крен 6-8 градусов. Принятые меры по аварийному 

осушению и герметизации, а также попытки спрямления крена, результатов не дали. Экипаж покинул судно. "Диамант" 
затонул через 15 минут после столкновения. Моряки, в количестве 46 человек, были подняты на борт находившихся в районе 

происшествия траулеров "Гранит" и "Арктик Лидер". 

КРПС «Карл Фей»                                                                                                                                                                                                                    

13 марта  

13 марта умер на судне от отека мозга Кикоть Олег Владимирович, 1969 г. р., электромеханик КРПС «Карл Фей» ООО 

«Морской лев». 

РТМС "Патрокл"                                                                                                                                                                                                            

24 марта 

24 марта 2007 года во время стоянки у причала ЗАО "Судоремонт-Балтика" траулер "Патрокл" начал кренится и вскоре 

лег на грунт с креном на левый борт 27-30 градусов. Судно стояло у причала судоремонтного завода уже несколько лет. На 

нем присутствовала вахтенная команда из пяти человек. Ни топлива, ни аммиака на борту не было. К началу мая судно было 

поднято. 

Плавзавод «Святой Владимир»                                                                                                                                                                                     

19 апреля  



19 апреля упал в трюм и погиб в ходе ремонта в порту Находка Арутюнов Георк Суренович, 1948 г. р., механик 

технологического оборудования плавзавода «Святой Владимир» ООО «Салмо» (Корякский автономный округ, пос. Ивашка). 

БМРТ "Hercules"                                                                                                                                                                                                    

20 апреля 

Во время промысла в 280 милях от чилийского побережья на супертраулере "Hercules" вспыхнул пожар. Довольно 

быстро огонь вышел из под контроля и экипаж покинул судно. На траулере было 116 человек: 70 из Китая, 27 из России, 9 из 

Перу, 4 из Украины, 3 из Норвегии, двое из Дании и один из Панамы. Судно было полностью уничтожено огнем. 

МРТК-0719                                                                                                                                                                                                                                  

24 апреля  

24 апреля при постановке снюрревода захвачен колышкой уреза и выброшен за борт Фатеев Илья Владимирович, 1953 

г. р., мастер добычи МРТК-0719 ООО «Стоун». Поднят из воды без признаков жизни. 

БМРТ "Профессор Моисеев"                                                                                                                                                                                

5 марта 

Траулер "Профессор Моисеев" был арестован за незаконный лов рыбы и пару лет простоял в Магадане у причала. За 

это время судно было полностью разграблено. Ранним утром пятого мая 2006 года появился крен, который стал быстро 

увеличиваться. Было решено вывести судно из порта, чтобы предотвратить его затопление у причала, но в итоге "Профессор 

Моисеев" перевернулся и затонул у восточной оконечности бухты Нагаева на расстоянии 600-800 м от берега. 

БМРТ "Капитан Буга"                                                                                                                                                                                            

5 июня 

Пятого июня 2007 года в машинном отделении траулера "Капитан Буга" вспыхнул пожар. Была активирована система 

углекислотного пожаротушения. В результате пожара один человек погиб. 

ТР "Приозерный"                                                                                                                                                                                                               

6 июня 

Шестого июня 2006 года в 4 часа утра  рефрижератор "Приозерный" был затоплен экипажем примерно в 10 километрах 

(53°01' северной широты и 155°48' восточной долготы) от камчатского поселка Октябрьский для предотвращения инспекции 

Береговой Охраны России. Вытекшее из танков затонувшего судна топливо вызвало значительное загрязнение. 

Судно «Томи-мару 53»                                                                                                                                                                                            

7 июня  

7 июня отравился парами аммиака Антонов Аркадий Иванович, 1970 г. р., сменный механик судна «Томи-мару 53» 

ООО «Беринг». 

ТСМ К-1620 Ольшана    

03.08.2007 г. Фарерские острова  
    

ТСМ К-1620 "Ольшана" производил грузовые операции в порту Кодлафьордур (Фарерские острова). Выгрузка началась 

31 июля 2007 г. в 12.05 и закончилась 01 августа 2007 г. в 19.30.   02.08.2007 г. в 18.41 вышли из порта Кодлафьордур и начали 

следовать на промысел западной частью пролива Сундини без лоцмана на борту. Капитан судна Матвеев Ю.М. при заходе в 

порт, имея на борту лоцмана, ознакомился с условиями плавания в проливе (восточной его части) и решил, что на обратном 

пути сможет провести судно самостоятельно   По мере прогрева главных двигателей скорость судна достигла 10,5 узлов. На 

мостике находились капитан Матвеев Ю.М., старший помощник Мостовой И. А. и рулевой матрос Балашев О.П. 

  Местоположение судна контролировали по радиолокатору и показаниям приемоиндикатора GPS.   В 19.11 широта 62 градуса 

04 минуты северная, долгота 06 градусов 46 минут западная, глубина, по показаниям эхолота, резко менялась от 40 до 70 

метров.   В 19.15 линия грунта на эхолоте резко поднялась под киль. Почувствовали удар корпуса о грунт. Возникла сильная 

вибрация - судно плотно село на западную оконечность скал Флешернар. Отключили гребной вал, объявили общесудовую 
тревогу, начали осмотр по отсекам. Вода поступала в машинное и рефрижераторное отделения. В смежных с ними отсеках 

поступления воды не обнаружили. Для откачки забортной воды включили насосы осушительной системы и конденсатные 

насосы рефотделения. Капитан подал на 16-м канале УКВ сигнал бедствия "МЭЙДЭЙ".   В 19.40 к судну подошел военный 

катер с фарерского корабля "Тьялдрид". На борт поднялась аварийная группа из 5 человек. Фарерский офицер без 

консультации с экипажем принял на себя командование спасательными работами. Было принято решение снять судно с мели 

силами береговой охраны Фарер без привлечения членов экипажа.    Первоначально, поступающую через пробоины в корпусе 

воду пытались откачать из машинного и рефрижераторного отделения имеющимися средствами, в надежде, что судно, 

всплывая, сойдет со скалы. После подключенияи к откачке дополнительно доставленных с берега насосов, вода в машинное и 

рефрижераторное отделения перестала прибывать и даже понемногу пошла на убыль. Работу всех откачивающих мощностей 

обеспечивала судовая электростанция. Однако, руководство береговой охраны, получив неблагоприятный прогноз погоды, 



посчитало такой способ спасения слишком медленным и, несмотря на возражения членов экипажа, ими было принято 

решение стягивать судно со скалы с помощью буксиров. На кормовую оконечность "Ольшаны" были заведены буксирные 

тросы и подошедшие буксиры начали работы по стягиванию.   Стянуть судно не удавалось и 03.08.2007 г. в 05.20 подключили 

новые букирные мощности. Продолжили операцию по стягиванию судна с мели по новой буксирной схеме, раскачивая судно. 

  В 05.57 "Ольшана" внезапно накренилась на правый борт. Крен достиг 23 градусов, судно резко дернулось. Затем, корма 
ушла вправо, судно встало на ровный киль. Было обнаружено повышенное поступление воды в машинное отделение. 

Остановился ВГД. Появился крен 12 градусов на левый борт.   В 06.30 было принято решение покинуть судно членам экипажа 

и основной части спасателей.   В 07.00 все покинули судно. Судно начало тонуть, уходя кормой в воду.   03.08.2007 г. в 07.54 

носовая оконечность "Ольшаны" скрылась под водой.   По заключению комиссии под председательством капитана 

Калининградского морского рыбного порта причинами кораблекрушения ТСМ "Ольшана" являются:  

  - плохая проработка маршрута перехода, некачественная подготовка навигационной карты и приборов;  

  - ошибки в счислении пути судна, которые судоводителями не анализировались. Координаты, выдаваемые 

приемоиндикатором GPS, отличались от определений места по радиолокатору на 3 кабельтова по долготе. Судно шло 

восточнее, ближе к скалам Флешернар;  

  - неправильный выбор скоростного режима судна. В малоизученном районе скорость плавания 10,5 узлов была 

излишней. Выбранный западный проход между берегом пролива и скалами Флешернар требовал от судоводителей особой 

осторожности и частых изменений курса;  
  - непродуманные, неправильные действия фарерских спасателей по снятию судна со скалы.  

  Лица, причастные к кораблекрушению:  

  а) Капитан судна Матвеев Ю.М., допустивший небрежность в подготовке судна к рейсу и навигационные ошибки в 

управлении судном. Лишен диплома на морское звание на 1 год.  

  б) Старший помощник капитана (вахтенный) Мостовой И. А., допустивший халатность в исполнении обязанностей 

вахтенного помощника капитана, приведшую к навигационным ошибкам. Лишен диплома на морское звание сроком на 1 год.  

  в) Аварийно-спасательная служба Фарерских островов, отстранившая судокоманду от участия в спасении судна, 

неправильно спланировавшая аварийные работы и неграмотно действовавшая при снятии судна со скалы.  

ССТ "Маргинелла".                                                                                                                                                                                                 

6 июля 

6 июля 2007 года, в проливе Ла-Манш, в 26 километрах к югу от острова Уайт, произошло возгорание в выхлопной 

трубе тунцелова "Маргинелла". Экипажу удалось потушить пожар, но судно обесточилось и начало дрейфовать посреди 

канала. На помощь тунцелову пришло судно французской службы береговой охраны "Abeille Liberte" которое отбуксировало 

его во французский порт Шербур. 

СТР «Уташуд»                                                                                                                                                                                                                  

4 августа  

4 августа погиб от ожога при взрыве легковоспламеняющейся жидкости Самойлов Эдуард Николаевич, 1962 г. р., 

матрос СТР «Уташуд» ООО «Виф Марин». 

Плавзавод «Олег Зверев»                                                                                                                                                                                                   

1 сентября  

1 сентября умер на судне Похлебаев Г. В., 1972 г. р., третий механик плавзавода «Олег Зверев» ООО «База 

прибрежного флота». 

МРТР "Индель"                                                                                                                                                                                                   

22 сентября 

Траулер "Индель" выскочил на западную оконечность острова Кильдин в Кольском заливе. Экипаж не пострадал. Снять 

судно не смогли из-за значительных повреждений корпуса. Из танков откачали топливо, демонтировали оборудование, а 

судно так и осталось на берегу. 

ТР «Капитан Стекольщиков»                                                                                                                                                                                       

1 октября  

1 октября получил смертельную травму головы при работе в машинном отделении Цветков Виталий Валентинович, 

1952 г. р., второй механик ТР «Капитан Стекольщиков» ЗАО «АКРОС». 

"ПТС-0212"                                                                                                                                                                                                                            

12 декабря 

Cудно "ПТС-0212" с шестью членами экипажа на борту вышло из Санкт-Петербурга и направлялось в порт Светлый. 
Однако 12 декабря в назначенное время траулер так и не прибыл на место. Судовладелец обратился в калининградский 

Морской спасательно-координационный центр с сообщением о возможном бедствии траулера. Последнее судовое донесение 

от "ПТС-0212" поступило 11 декабря в 21.00. Судно в это время находилось в Балтийском море примерно в 20 милях севернее 



мыса Таран в точке с координатами 55°00' северной широты и 19°44' восточной долготы. 13 декабря в район предполагаемого 

нахождения судна вылетели три вертолета — Ка-27пс Балтийского флота, Ми-8 калининградского управления МЧС и 

спасательный вертолет Литвы. Они обследовали территорию на площади около 5 тысяч квадратных метров и ничего не 

обнаружили. 14 декабря на Куршской косе на территории Литвы литовским вертолетом был обнаружен спасательный плот и 

два тела без признаков жизни. Погибшими оказались капитан пропавшего судна и тралмейстер. В конце декабря 2006 года на 
дне Балтийского моря в 20 милях от мыса Таран калининградские рыбаки, ведущие промысел в этом районе, обнаружили с 

помощью эхолота неопознанный объект, которого раньше в этом месте не наблюдалось. Вероятно это и было погибшее судно.  

РС-300 «Снегирево»                                                                                                                                                                                                        

15 октября  

15 октября смертельно травмирован при подъёме снюрревода Ипатов Андрей Владимирович, 1966 г. р., электрик РС-

300 «Снегирево» ООО «Норд-Ост».  

СРТМ"Vincent"                                                                                                                                                                                                            

17 декабря 

Семнадцатого декабря 2007 года, в заливе Анива, в 55 километрах к югу от Корсакова, на траулере "Vincent" возник 

пожар. Судно обесточилось и экипаж не смог подать сигнал бедствия. Горящий траулер обнаружил НИС "Профессор 

Пробатов". С судна были сняты тринадцать членов экипажа. Четверо моряков пгибли. 

"Квант-1"                                                                                                                                                                                                                                        

28 декабря 

Во время промысла в Черном Море траулер МРТК "Квант-1" выбросило на береговую отмель 15 километров южнее 

города Анапа. С мели он так и не был снят и впоследствии частично разделан на металлолом на месте посадки на мель. 

 

 

 
 

РС "Восточный".                                                                                                                                                                                                     
28 января 

 

Двадцать восьмого января 2008 года в 01.50 ночи по местному времени во время буксировки из Южно-Курильска в 

Головнино для ремонта затонул сейнер "Восточный". Судно затонуло в 8 милях от Южно-Курильска и в 2-х милях от берега. 

Экипажа на борту не было. Ранее 30 декабря при стоянке РС "Восточный" в порту в штормовую погоду судно получило 

повреждения корпуса, в результате чего было частично затоплено. После заделки пробоин помещения были осушены и было 

решено отбуксировать сейнер на ремонт в Головнино. Предполагаемые причины гибели сейнера - открытие течи через ранее 

отремонтированные пробоины.  

 

ЯМС "Восток Орион"                                                                                                                                                                                                      

29 января 

 
29 января 2008 года в 01.43 ночи по местному времени рыболовное судно "Восток Орион" подало сигнал бедствия. 

Судно тонуло в Охотском море в точке с координатами 54°54' северной широты и 147°59' восточной долготы. Несколько 

рыболовных судов отправилось на помощь терпящим бедствие.  В 04.14 подошел траулер "Технолог Саркисов". Возле судна 

был найден и спасен один член экипажа, неподалёку обнаружили два спасательных плота из которых подняли ещё 19 

рыбаков. 

 

МРТК"Диомед"                                                                                                                                                                                                          

26 октября 

 

Двадцать шестого октября 2008 года траулер "Диомед" сел на мель на восточном побережье ЮАР в 15 милях южнее 

Мозамбикской границы. Позднее он был снят с мели, но из-за повреждений корпуса затонул в трех милях от мыса Дог. 

 

22 ноября  

 

При нахождении в ремонте в порту Пусан (Корея) в своей каюте убита матрос-уборщик РДОС «Бахтемирский» ООО 

«Пымта» Елена Александровна Диб, 1964 г. р. 

 

МРТК BEVERINA  

2 декабря 
 

Во время шторма заглох двигатель и 22.00 затонуло, в 5,4 км от г. Лиепая. Волков Сергей, 1967 – капитан Багатайс 



Дайнис, 1956 – механик Гавришко Валерий, 1961. Гергеша Игорь, 1963 Налимов Сергей, 1967 Семёнов Игорь, 1957 

 

 

 
 

СРТМ "Топаз А"  

13 января 

 

13 января 2009 года траулер "Топаз А" находился на промысле в Норвежском море в 50 милях к западу от о. Медвежий. 

В 17.07 (московское время) был обнаружен прорыв трубы кингстона в машинном отделении. Последовало быстрое 

поступление воды, нарастание опасного крена и обесточивание судна. В 17.25 траулер подал сигнал бедствия и вскоре 

затонул. В 17.55 траулер "Анатолий Гугунов" прибыл в точку потери радиолокационного контакта с судном (74°40' северной 

широты и 16°07' восточной долготы) и обнаружил два спасательных плота с 18 членами экипажа траулера. Позднее было 

найдено и поднято на борт тело погибшего капитана. В 20.30 норвежский вертолет забрал в госпиталь двух рыбаков, 

подвергшихся сильному переохлаждению. 

 

РТ "Экарма-7" 

28 января 

 

Двадцать восьмого января 2009 года на траулере "Экарма-7", находившемся на промысле в 170 километрах к западу от 

мыса Лопатка в точке с координатами 51°28' северной широты и 154°15' восточной долготы, возник пожар. Загорелась 

картонная тара для упаковки рыбы. Потушить огонь силами экипажа не удалось. Был подал сигнал бедствия. Подошедшими 

судами была эвакуирована часть экипажа и начата буксировка судна. На траулере полностью выгорел рыбный цех. 

Пострадавших нет. 

 

МРТК "UNORA"  

17 февраля  

 

Во время выборки трала судно получило крен и затонуло. Из шести членов экипажа спаслись четверо. (информация 

требует подтверждения) 

 

МРТК "ММ-1093"  

1 апреля 

 

Первого апреля 2009 года около 20.00 траулер "ММ-1093" наскочил на скалы рядом с Петропавловском-Камчатским в 

точке с координатами 52°50' северной широты и 158°38' восточной долготы. В результате был поврежден корпус судна и 

затоплено машинное отделение. В 21.55 восемь членов экипажа покинули судно на спасательном плоту и были подобраны 

однотипным траулером "МРТК-316". Через неделю судно разломилось на две части, а позднее обломки выбросило на берег.  

 

БМРТ «Данко»  

11 апреля  

 

Смертельно травмирован матрос-обработчик БМРТ «Данко» ООО «Корякморепродукт» Вадим Витальевич Кленышев, 

1962 г. р. В 15.40 при перегрузе мороженой рыбопродукции с БМРТ на транспортный рефрижератор «Субару» моряк, работая 

на борту «Субару», при подъеме пустого поддона зацепился за трос и упал в трюм. 

 

СРТМ "Коралнес" 

24 апреля 

 

24 апреля 2009 года в 70 милях северо-западнее порта Тромсе (Норвегия) в точке с координатами 70°43' северной 

широты и 17°15' восточной долготы затонул траулер "Коралнес".   В 06.05 было обнаружено поступление воды в машинное 

отделение и судно стало быстро крениться. Экипаж покинул судно и вскоре оно затонуло. Два человека взял на борт вертолет 

Береговой охраны Норвегии, остальные 15 были подобраны траулером "Остров Валаам".  

 

РТМК-С «Василий Каленов»  

20 мая  

 

При спуске по трапу в коридоре жилых помещений упал и получил смертельную черепно-мозговую травму матрос 



РТМК-С «Василий Каленов» ЗАО «Камчатимпэкс» Олег Викторович Фоканов, 1976 г. р. 7 июня, сорвавшись с промысловой 

палубы, выпал за борт и утонул матрос-сварщик СРТМ «Вилючинский» ЗАО Акрос Александр Олегович Корякин, 1987 г. р. 

 

5 июля  

 

На участке речной рыбалки № 825 на жилом стане утонул рыбак ставного невода ООО «Устькамчатрыба» Александр 

Андреевич Бычков, 1958 г. р. Тело впоследствии обнаружено. 

 

12 июня  

 

Утонул рыбак сетного лова ЗАО «Хайрюзовский РКЗ» Максим Анатольевич Назаренко, 1985 г. р. В 20.40 при перемене 

места лова он вышел из деревянной рыбацкой лодки. Обходя ее с кормы, не подозревая о том, что там имеется подводный 

обрыв дна, провалился в него. Продержался на воде около двух минут, затем исчез под водой. Поиски его успехом не 

увенчались из-за сильного течения воды в реке. 

 

3 августа  

 

От сердечного приступа умер матрос 1-го класса СМТ «Дунай» войсковой части 87277 Владимир Николаевич 

Стрекаловский, 55 лет. Находясь в коридорном помещении, в 14.20 потерял сознание и в 15.05 скончался, не приходя в 

сознание. 

 

9 сентября  

  

При нахождении в море умер от инфаркта старший помощник капитана МРС-150 № 224 ООО «Олюторский шельф» 

Алексей Павлович Яковенко, 1977 г. р.  

 

10 сентября  

 

При нахождении в море скончался от сердечного приступа матрос обработки БАТМ «Бутовск» ЗАО «Корякрыба» 

Борис Владимирович Алявдин, 1977 г. р. На выходе из рыбного цеха моряк потерял сознание, затем пришел в себя. После 

жалоб на сильные боли за грудиной умер в судовой амбулатории в результате остановки сердечной деятельности. 

«Реанимационные действия результата не принесли». 

 

17 сентября  

 

От черепно-мозговой травмы с повреждением костей черепа, полученной при падении с высоты, и кровоизлиянием в 

мозг умер котельный машинист БМРТ «Данко» ООО «Корякморепродукт» Владимир Николаевич Сараев, 1959 г. р. В 19.50 

при пересадке на борт транспортного рефрижератора «Остров Карагинский» он выпал из корзины на палубу БМРТ. В этот же 

день утонул рыбак ставного невода ЗАО «Энергия» Григорий Владимирович Бобков, 38 лет. Рыбак, находясь на жилом 

кунгасе, вышел за леерное ограждение и упал в воду. Во время падения ударился головой о планшир стоявшего рядом 

буксирного катера «Рейд», после чего исчез под водой. Тело не найдено. 

 

19 сентября  

 

Упал за борт и утонул матрос СРТМ-К «Румянцево» ООО «Тымлатский рыбокомбинат» Константин Владимирович 

Гнидин, 1978 г. р. В этот же день оступился на палубе, выпал за борт и попал под гребной винт капитан судна РУК 55-31 ООО 

«Рыболовецкая артель "Белореченск"» Анатолий Васильевич Дрозд, 1961 г. р. Из материалов расследования: 

«Множественные переломы ребер справа. Травматический отрыв левой стопы. Множественные открытые переломы костей 

голени, бедер и тазовых костей». Вид несчастного случая – «контактный удар при столкновении с движущимися деталями». 

 

МРТР "Лотос"  

29 октября 

 

29 октября 2009 года, в 22 часа 15 минут траулер "Лотос" выбросило на скалы на выходе из Кольского залива в точке с 

координатами 69°19' северной широты и 33°28' восточной долготы. Все 14 членов экипажа покинули аварийное судно в 

спасательных плотах и гидрокостюмах. Через три часа подошедшими судами были подняты из воды 11 выживших моряков и 

тела двух погибших. Позднее на острове Торос был найден капитан судна, но его не удалось сразу снять с острова в связи с 

плохими погодными условиями. 



 

8 декабря  

 

При нахождении в море смертельно отравился старший механик БМРТ «Командор» ООО «Пелагиаль» Геннадий 

Викторович Губанов, 1957 г. р. 

 

СТР "Тропик-1"  

28 декабря 

 

Траулер "Тропик-1" загорелся 28 декабря в порту Корсаков. Возгорание произошло в носовой части судна. На помощь 

прибыло спасательное судно "Атлас". Пожар был потушен 29 декабря в 1 час ночи. Судно дало крен 10°. С "Атласа" были 

заведены погружные насосы для откачки воды с аварийного судна. В 5 часов 30 минут откачка воды была завершена. В 

результате пожара погибли четыре человека. 

 

 

 
 

На находившемся на траверзе поселка Усть-Хайрюзово БМРТ «Командор» ООО «Пелагиаль» от сердечного приступа 

скончался помощник капитана по производству Александр Петрович Шевкунов, 1963 г. р. 

 

СРТМ "Тобаго"                                                                                                                                                                                         

28 февраля 

Пожар на траулере "Тобаго"   начался 28 февраля в 17 часов 50 минут в районе рыбообрабатывающей фабрики. К 18 

часам на борт судна прибыла норвежская пожарная команда. Но локализовать пожар не удалось и он начал быстро 

распространялся. Экипаж судна был эвакуирован, а судно отбуксировли в безопасное место. Пожар продолжался три дня, в 

результате на судне полностью выгорел мостик и рыбцех. 

2 марта  

 

Обнаружена в своей каюте умершей от отравления судовой фельдшер РТМС «Петропавловск» ЗАО «Блаф» Надежда 

Тимофеевна Корнева, 1952 г. р. 

 

30 марта  

 

При нахождении судна на промысле в Охотском море скончался от отравления старший механик БМРТ «Командор» 

ООО «Пелагиаль» Сергей Павлович Панькин, 1967 г. р. Он обратился к судовому врачу с жалобами на плохое самочувствие, 

получил первую помощь, БМРТ снялся с промысла для доставки больного на плавбазу, однако на переходе моряк умер. 

 

МРТР "Святой Пётр"    

26 апреля 

 

Пожар на траулере "Святой Пётр"   начался 26 апреля около 19 часов 10 минут по местному времени в районе камбуза. 

Экипаж в количестве пяти человек начал борьбу с огнем. Вскоре прибыли пожарные машины. Пожар удалось потушить около 

10 часов утра 27 апреля. 

 

11 мая  

 

Скончался от сердечного приступа матрос МРС-80 «Смелый» ООО «Тымлатский рыбокомбинат» Андрей Павлович 

Чуркин, 1961 г. р. 

В этот же день умер в море от разрыва аорты во время работы в цехе матрос-обработчик РДОС «Капитан Кузнецов» 

ООО «Колхоз "Октябрь"» Сергей Николаевич Вождаев, 1951 г. р. 

 

РМС "Капитан Евсеев"  

16 мая 

 

Законсервированное и подготовленное к доковому ремонту судно "Капитан Евсеев" 

следовало на буксире зверобойного судна "Тюлень-10" из порта Махачкала в порт Баку на ремонт. На борту находились 



капитан и старший механик. Вскоре после выхода из Махачкалы началось поступление забортной воды в кормовой трюм и 

рефрижераторное отделение. Примерно на траверзе города Дербента, в 11 часов 18 минут по местному времени, в точке с 

координатами 42°10' северной широты и 48°36' восточной долготы,  крен судна достиг 36° и оно затонуло. Оба члена экипажа 

были спасены. 

 

20 мая  

 

В море скончался капитан МРС-150 № 357 ООО «Юния» Валерий Иванович Обухов, 54 года. 19 мая в 22.10 при заходе 

сейнера в реку Большая капитан почувствовал себя плохо, вызвал в рубку своего старшего помощника, а сам прилег на диван. 

В 2.20 20 мая после швартовки судна к причалу капитана нашли без признаков жизни. 

 

14 июня  

 

Утонул матрос МРС-225 № 0102 ООО «Арбат» Александр Евгеньевич Голубев, 1987 г. р. Прибывший на судно 

пограничный наряд обнаружил отсутствие матроса на борту. Сейнер стоял возле плавзавода «Водолей-1», находившегося в 

районе устья реки Большая в 17 километрах от поселка Октябрьский. Иных судов, а также жилья рядом не было. Последний 

раз матроса видели около 22.00 13 июня на плавзаводе «Водолей-1». Тело найдено в воде 15 июня. 

 

17 августа  

 

Умер в море капитан СТР «Пушкарево» рыболовецкого колхоза им. В.И. Ленина Игорь Иванович Зацепин, 35 лет. 

В этот же день около 6.50 на участке № 84 погибли 6 рыбаков ставного невода ОАО «Колхоз "Октябрь"». Бригада под 

руководством О.А. Демидова находилась на жилом кунгасе. При ухудшении погоды в преддверии надвигающегося шторма ни 

жилой кунгас, ни обслуживающий его МРС-150 № 052 не были отведены в безопасное место. Около 2.30 поднялся сильный 

ветер, МРС не смог снять людей из-за высоких волн. Спустя несколько часов кунгас перевернулся. Погибли 6, пропал без 

вести 1 человек. Лишь 1 рыбак сумел выплыть и добраться до берега. Причиной этой трагедии явилась неудовлетворительная 

организация лова, проявившаяся в нарушении требований техники безопасности при работе на неводе. Погибли: 

Демидкин О.А., 1971 г. р., бригадир; Леонов С.А., 1963 г. р., старший помощник капитана; Корольков С.В., 1964 г. р., 

второй механик МРС; Ильин А.С., 1957 г. р., рыбак; Иванов В.Н., 1985 г. р., рыбак (тело не найдено); Копьев О.В., 1974 г. р., 

рыбак; Шевелев Е.В., 1990 г. р., курсант КамГТУ. Их имена нанесены на шестую по счету памятную доску, открытую на 

Аллее флота в преддверии Дня рыбака на траурном митинге, посвященном памяти погибших рыбаков, прошедшем 8 июля 

2011 г 

 

30 августа  

 

Обнаружен мертвым в каюте матрос добычи РТМС «Петропавловск» ЗАО «Блаф» Евгений Владимирович Шмыков, 

1973 г. р. 

 

3 октября  

 

Утонул старший механик морского буксира МБ-385 ООО «Терминал-Запад» Виктор Васильевич Негру, 1952 г. р. 

В этот же день в корейском порту Пусан утонул матрос 1-го класса БАТМ «XXVII Съезд КПСС» ОАО «Океанрыбфлот» 

Руслан Михайлович Яковчук, 1978 г. р. 

 

26 октября  

 

В результате несчастного случая в море погиб второй электромеханик БАТМ «Анатолий Пономарев» ООО «Поллукс» 

Юрий Федорович Волков, 1950 г. р. 

 

2 ноября  

 

Упал в воду с причала и утонул матрос 2-го класса ТСМ «Рыбак» ОАО «Камчатрыбпром» Дмитрий Валентинович 

Соленов, 1971 г. р. 

 

 

 
9 января  

 



В 8.20 при нахождении в промысловом рейсе в ходе осмотра машинного отделения обнаружен скончавшимся механик 

СТР «Шипунский» ООО «Морской лев» Сергей Львович Титов, 1956 г. р. Причина смерти – острая сердечная 

недостаточность. 

 

15 января  

 

При стоянке в порту Пусан в своей каюте найден умершим третий механик СРТМ-К «Анастасия» ООО «Поларис» 

Евгений Вячеславович Азаров, 1956 г. р. Причина гибели – травма шеи, полученная при падении. 

10 февраля  

С 09.00 10.02.11 траулер «Аметист», ведущий лов краба в Охотском море, перестал выходить на связь. Последнее 

известное место 58 30N 155 32 E, на входе в залив Шелихова, между Ямскими островами и мысом Южный (Камчатка). Судно 

ожидало бункеровки, на полночь 10 февраля оставалось 12 тонн. Аметист запросил топлива у находившегося поблизости 

траулера Seawind (IMO 7901942, дедвейт 890 тонн, флаг Россия), однако перекачку топлива не удалось осуществить по 

техническим причинам. Ametist IMO 9159907, водоизмещение 781 тонна, постройки 1996, флаг Россия, порт приписки 

Петропавловск-К, владелец ФГУП Камчатниро. Экипаж 23 человека. Наиболее вероятной причиной исчезновения траулера 

«Аметист» в Охотском море у западного побережья Камчатки «является потеря остойчивости, как следствие - опрокидывание 

судна и его затопление». Погиб экипаж из 23-х человек: 

Каменщик Сергей Васильевич, 1963 г. р., капитан; 

Подорожный Андрей Леонидович, 1979 г. р., старший помощник капитана; 

Ретуев Антон Александрович, 1978 г. р., второй помощник капитана; 

Токарев Павел Александрович, 1982 г. р., третий помощник капитана; 

Таран Юрий Михайлович, 1967 г. р., помощник капитана по радиоэлектронике; 

Волков Максим Александрович, 1975 г. р., старший механик; 

Пешков Валерий Васильевич, 1973 г. р., второй механик; 

Чернышев Андрей Юрьевич, 1975 г. р., третий механик; 

Астрашевский Игорь Владимирович, 1966 г. р., четвертый механик; 

Вербицкий Роман Геннадьевич, 1985 г. р., рефрижераторный механик; 

Цыганков Дмитрий Сергеевич, 1985 г. р., электромеханик; 

Карпушкин Михаил Витальевич, 1969 г. р., старший мастер обработки; 

Нестеров Михаил Михайлович, 1966 г. р., мастер обработки; 

Ботов Вячеслав Михайлович, 1961 г. р., старший мастер добычи; 

Ковтун Анатолий Владимирович, 1962 г. р., мастер добычи; 

Судиловский Василий Валентинович, 1971 г. р., боцман; 

Титовец Владимир Викторович, 1978 г. р., матрос; 

Кейдюк Валентин Александрович, 1983 г. р., матрос 1-го класса; 

Ковнацкий Геннадий Леонидович, 1961 г. р., матрос 1-го класса; 

Телегин Сергей Владимирович, 1979 г. р., матрос 1-го класса; 

Кукишев Константин Валерьевич, 1968 г. р., матрос 1-го класса; 

Юрьев Олег Николаевич, 1972 г. р., матрос; 

Биганов Григорий Савельевич, 1955 г. р., повар. 

 

17 февраля  

 

Во время пересадки с борта РТМК-С «Василий Каленов» на транспортный рефрижератор «Бухта Асача» корзина с 

людьми зацепилась за судовые конструкции. Из нее выпал, попал в воду и утонул флагманский старший механик ЗАО 

«Камчатимпэкс» Андрей Николаевич Стаенный, 45 лет. Тело не найдено. 

 

24 февраля  

 

Умер от остановки сердца, вызванной переохлаждением, сменный механик танкера «Вега» ООО «Попутный ветер» 

Виктор Дмитриевич Анисимов, 1958 г. р. Он упал с трапа в море. Найден вахтенным матросом под кормой танкера 

плавающим без сознания. Поднят на борт. Попытки оказать первую помощь результата не дали. 

 

ТР "Хризолитовый"  

11 марта                                                                                                                                                                                          

Рефрижератор "Хризолитовый" во время землетрясения и цунами в Японии 11 марта 2011 года стоял в порту Офунато. 



Волной цунами судно сорвало со швартовых и сначала выбросило на берег, затем обратным потоком воды вынесло в 

акваторию порта. Судно в результате получило повреждения, вышел из строя главный двигатель, и позже сильными приливо-

отливными течениями его вынесло на мель. Один из членов экипажа, находившихся на судне, получил перелом, остальные не 

пострадали. На помощь "Хризолитовому" было направлено спасательное судно "Гриф", но оно не смогло снять с мели 

аварийный рефрижератор из-за того, что по соображениям безопасности заход судов в порт Офунато был под запретом. Во 

второй половине марта экипаж рефрижератора самолетом МЧС был доставлен в Россию. 

СРТМ "Яков Павлов"  

24 апреля                                                                                                                                                                                                        

 
Траулер "Яков Павлов" столкнулся с судном "Командор" в точке с координатами 56°23' северной широты и 153°37' 

восточной долготы. В результате столкновения ниже ватерлинии, в районе трюма, образовалась пробоина. После того как ее 

загерметизировали, была откачана вода из трюма и буксир "Справедливый" отвел траулер в порт Хайрюзово. 

 

БМРТ Athena 

9 мая                                                                                                                                                                                                                       

В ночь на 9 мая на супертраулере Athena начался пожар, быстро охвативший всю центральную часть судна. Athena 

стоит в Рунавик, Фарерские острова. Прибывшие на судно береговые пожарные расчеты вынуждены были отступить под 

напором огня и ядовитого дыма, и в настоящее время они лишь в общем контролируют ситуацию, предоставив судно огню. 

Предположительно, пожар прекратится через несколько суток после того, как все что может гореть, сгорит. На судне 

находилось всего трое человек экипажа, их пришлось снимать вертолетом, и сразу же отправить в больницу. Было 

эвакуировано около полутора тысяч человек, местного населения, проживающего вблизи места стоянки траулера, из-за клубов 

ядовитого дыма. У судна видимо, такая судьба – не утонуть, а сгореть. Это уже третий пожар в жизни траулера, предыдущие 

два также были серьезными, именно после предпоследнего пожара судно было приведено на буксире в Рунавик, для 

капитального ремонта. Пожар произошел в октябре прошлого года при стоянке траулера в Фалмуте. Видимо, после этого 
пожара невезучее судно окончательно спишут. Исландский супертраулер Frey подфлагом Вануату выгорел в Атлантике 

вблизи побережья Мавритании, Африка. Судно находилось на лове Макрели, пожар начался 12 мая, 13 или 14 мая экипаж 

перешел на т/х Thor, к 15 мая пожар почти прекратился, потому что выгорело все что могло гореть. Про серию этих 

супертраулеров надо писать отдельную статью, в рубрике «Проклятые серии». Крупные пожары были на 4 судах этой серии, 

один к 12 мая еще не закончился – супертраулер Athena выгорел в Рунавик, Фареры.  

БМРТ "Frey"  

12 мая 

                                                                                                                                                                                                                      

Бывший российский супертраулер "Frey" сгорел 12 мая 2011 года у берегов Мавритании. 

 

ТР "Берег Надежды"  

12 мая 

                                                                                                                                                                                            

Рефрижератор "Берег Надежды" был выброшен на скалистый берег в районе восточного побережья острова Кильдин 15 

ноября 2011 года, во время сильного шторма в Баренцевом море. Судно получило множественные пробоины подводной части 

корпуса. В декабре экипаж покинул аварийное судно из-за задержек в зарплате. К концу декабря, для обеспечения 
экологической безопасности, спасателями было снято с судна все масло и топливо.  

 

РТ "Спарта"  

15 мая                                                                                                                                                                                                                        

15 декабря 2011 года около 19 часов по московскому времени рыболовное судно "Спарта" подало сигнал бедствия. Оно 

оказалось затёрто льдами в море Росса примерно в 2000 милях юго-восточнее Новой Зеландии. Образовалась пробоина, судно 

получило крен в 13°. На борту было 32 человека. Экипаж начал откачивать воду и выгружать на лед груз чтобы облегчить 

судно. 17 декабря удалось приостановить поступление воды внутрь судна. 21 декабря самолет новозеландских военно-

воздушных сил сбросил на лед топливо и насосы для откачки воды. Спустя четыре дня топливо из танков аварийного судна 

перекачали на пришедший на помощь "Спарте" южнокорейский ледокол "Araon". Носовая часть траулера приподнялась и 

удалось установить пластырь с внешней стороны пробоины. "Araon" вывел "Спарту" на чистую воду, после чего траулер взял 

курс на новозеландский порт Литтелтон.   

Два моряка из Крыма погибли у берегов Мавритании 

15 июня  

Двое украинских моряков (машинист Анатолий Пилипчук и капитан Владимир Анисов) большого консервного 

рыбацкого траулера "Леонид Бородич" (компания "Инрыбфлот"), который находится на рейде порта Нуадибу (Мавритания), 
утонули 15 июня. Машинист и боцман судна чистили шахту для сброса некачественной рыбы, вдыхая пары от гниющей рыбы, 

машинист потерял сознание и упал в шахту. Боцман забил тревогу. Быстрее всех на выручку подоспел капитан. По 

предварительным данным, причиной смерти капитана стало газовое отравление (выделениями продуктов гниения рыбы), 

после которого он потерял пространственную ориентацию и утонул, машиниста - газовое отравление, черепно-мозговая 

травма, полученная во время падения, после чего он также утонул. К слову, Владимир Анисов ходил в море почти 40 лет (22 

http://ru.tsn.ua/tags/%D0%BC%D0%BE%D1%80%D1%8F%D0%BA%D0%B8
http://www.segodnya.ua/news/14199422.html


года — капитаном). 

15 ноября  

В 07.55 15.11.11 получен доклад МСКЦ Мурманск о том, что в 07.50 15.11.11 транспортный рефрижератор «Берег 

Надежды» сорвало с якоря и выбросило на побережье Мурмана в Кильдинском заливе, 69.17.57 N Д-034.23.28E, пробит 

балластный танк, пострадавших нет, судно на грунте крен 2 градуса левый борт. С судна откачано топливо, снят палубный 

груз, рефрижератор признан полной потерей в декабре, снять судно с камней не удалось главным образом по погодным 

условиям, в связи с зимним периодом. Рефрижератор Берег Надежды IMO 8218603, дедвейт 13879, постройки 1982, флаг 

Россия, владелец РИМСКО. Экипаж 29 человек.  

22 ноября  

При стоянке в порту Далянь (КНР) от сердечного приступа скончался второй механик транспортного судна «Ола» ООО 

«Фрам» Михаил Валентинович Панфилов, 1961 г. 

ПСТ "Красносельск"  

25 декабря                                                                                                                                                                                                                   

Траулер "Красносельск" перевернулся и затонул у причала в норвежском порту во время урагана Дагмар. Удары судна 

о причал, вызванные волнами высотой до 12 метров и сильным ветром, привели к повреждению корпуса и поступлению 

внутрь воды, в результате чего судно перевернулось. Никто из экипажа не пострадал. 

 

 

 
 

БМРТ Капитан Болсуновский  

26 мая                                                                                                                                                                            

БМРТ Капитан Болсуновский затонул утром 26 мая в Беринговом море в 570 км к юго-западу от мыса Дежнева – это 

приблизительно, граница Анадырского залива. Судно получило пробоину, столкнувшись с дрейфующим льдом, 

оторвавшимся припаем. Экипаж 91 человек поднят на борт находившегося поблизости траулера Дерсу Узала. БМРТ Капитан 

Болсуновский IMO 9034949, водоизмещение 4815 тонн, постройки 1992, флаг Россия, владелец Сахалин лизинг флот, Холмск. 

ПТР Вест 

23 сентября                                                                                                                                                                                                                            

Из солянки сообщений СМИ получается, что рефрижератор Вест затонул во второй половине дня 23 сентября в 4 милях 

от поселка Октябрьский Усть-Большерецкого района, Охотское море. Если верить СМИ и МЧС, рефрижератор опрокинулся 

будучи перегруженным, что кажется странным. Что было на самом деле, неизвестно. Из 10 человек на борту судна 8 перешли 

в спасательные плоты, один видимо, погиб на судне, один пропал без вести. Сейнер МРС-046 подобрал 8-х людей, 

находившихся на плотах, они живы и здоровы. Рефрижератор Вест (Vest) IMO 8826723, дедвейт 70 тонн, постройки 1990, 

флаг Россия, владелец ООО Атлантика, Петропавловск-Камчатский. 

"МРТК-0718" 

19 октября 

                                                                                                                                                                                                                

19 октября 2012 года в 22:50 по местному времени во время шторма траулер "МРТК-0718" сорвался с буксира РДОС 

"Каспийский" и начал дрейфовать в сторону курильского острова Уруп. 20 октября при небольшом затишье погоды удалось 

поймать дрейфующий траулер, но вскоре буксирный трос снова порвался. В итоге "МРТК-0718" был выброшен на камни 
острова Уруп. Судно буксировалось из Северо-Курильска во Владивосток в законсервированном состоянии, ни топлива ни 

людей на нем не было. 

20 октября  

Бывший Восточный Берег, теперь китайский Ming Yang, горит в Тихом океане. Вечером 20 октября китайский 

рефрижератор Ming Yang запросил срочной помощи, сообщив о пожаре на судне. Судно находилось в 80 милях к юго-востоку 

от Окинавы, Япония. На помощь вышли корабли и катеры Береговой охраны Японии, первых членов экипажа спасли 21 

октября, 23 человека были подняты на борт патрульных кораблей или корабля со спасательных плотов. Остальные 41 человек 

были сняты с рефрижератора, судно было к тому времени объято огнем и дымом, и люди, спасаясь от огня и дыма, собрались 
в носовой части, видимо на баке. Спасен весь экипаж 64 человека, никто вроде не пострадал. Экипаж великоват даже для 

большого рефа, но на китайских судах экипажи всегда больше, чем на однотипных судах других стран.  

 

 



 
 

РШ "Шанс-101" 

26 января                                                                                                                                                                                                                          

В конце января 2013 года во время промысла краба в Японском море судно "Шанс-101" попало в жестокий шторм. 

Сильный ветер 25-30 м/с, волна высотой 6 и более метров, плохая видимость, температура воды близкая к нулю. Было 

принято решение штормовать носом на волну с небольшой скоростью. Утром 26 января капитан решил совершить поворот на 

обратный курс. Во время поворота судно получило опасный крен и через 15 минут перевернулось. Произошло это в 50 км 

восточнее поселка Светлая, в северной части Японского моря. На борту было 30 членов экипажа, 11 из них граждане 

Индонезии. 

Практически сразу же после появления крена экипаж стал покидать судно. После опрокидывания судна в двух спасательных 

плотах оказались 22 члена экипажа, часть из них были без гидрокостюмов. После того как краболов не вышел на связь 27 
января начались поиски. В район пропажи были направлены четыре судна ЗАО "РК "Восток-1", которому принадлежал 

"Шанс-101", а также самолет АН-26. В 22 часа по местному времени перевернутое судно было обнаружено краболовом 

"Талан", а через 45 минут теплоход "Анатолий Торчинов" обнаружил спасательный плот с 10-ю живыми членами экипажа. 

Утром 28 января "Талан" обнаружил второй плот с 5-ю членами экипажа. Несколько рыбаков умерли от переохлаждения на 

плотах. Капитану погибшего судна стало плохо на борту краболова "Талан", к нему на вертолете вылетели врачи МЧС, но 

спасти не смогли. В итоге из 22 моряков оказавшихся на плотах выжили 10 россиян и 4 индонезийца. Перевернувшееся судно 

было взято на буксир и обследовано водолазами. Впоследствии оно затонуло.   Владелец затонувшего судна получил от 

страховщиков 2,5 миллиона долларов США. 

БМРТ Kai Xin  

21 апреля                                                                                                                                                                                                    

Рыбзавод Kai Xin, бывший Вечерний Лениград, затонул 21 апреля в Антарктике в 60 км к северо-востоку от острова 

Кинг Джордж, Южные Шетландские острова, см. карту. Отслеживавший горящее покинутое судно китайский траулер Fu 

Rong Hai сообщил о потере РЛС контакта, затем сообщил, что в районе предполагаемой гибели судна обнаружены 

спасательные плоты. Сообщение о пожаре: бывший Вечерний Ленинград, теперь Kai Xin, горит в Антарктике. Китайский 

рыбопромысловый плавзавод Kai Xin горит в Антарктике приблизительно в 34 милях от чилийской антарктической станции 

Bernardo O'Higgins. Подробности и точная дата начала пожара неизвестны. Плавзавод запросил помощи, утром 17 апреля на 

помощь подошло норвежское рыболовное судно Juvel (IMO: 9256664), и приняло на борт экипаж Kai Xin, около 90 человек. 

Других подробностей происшествия пока нет.  

 

 

 
 

  

 

 

 
 

 БМРТ "Дальний Восток" 
2 апреля                                                                                                                                                                                       

Ночью 2 апреля в Охотском море в 300 километрах южнее Магадана в точке с координатами 56°49' северной широты и 

150°41' восточной долготы затонул траулер "Дальний Восток". На его борту находились 132 человека: 63 моряка были 

спасены, 69 погибли. 

РКТМС "Олег Найдёнов"  

11 апреля                                                                                                                                                                                                

Ночью 11 апреля 2015 года в машинном отделении стоящего в порту Лас Пальмаса супертраулера "Олег Найдёнов" 

вспыхнул пожар. Чтобы не пострадали другие суда, стоящие в порту, траулер отбуксировли в открытое море и оставили в 20 

милях к югу от острова Фуэртевентура. Все 72 члена экипажа были эвакуировны и отправлены домой в Мурманск. 14 апреля в 

22.45 по местному времени судно затонуло в точке с координатами 27°32' северной широты и 15°30' западной долготы в 15 

милях к югу от Маспаломаса. Перед пожаром "Олег Найдёнов" был отремонтирован и готовился к выходу на промысел, на 
борту находилось около полутора тысяч тонн топлива. 

 

 

 



 

  

 

 

 
 

  

 

 

 
 

11 ноября 2018 года  

БМРТ GALILEO 

 

50-летний моряк Сергей В., российского происхождения и с украинским паспортом, умер утром 11 ноября 2018 года, в 

11.30, после падения с высоты нескольких метров внутри "корабля Галилео", который был пришвартован в доке Reina Sofía в 

порту Ла Лус города Лас-Пальмас с 145 дня. На место прибыли скорая помощь и пожарные, но мужчину удалось 

констатировать только смерть. В момент происшествия пострадавший выполнял сварочные работы. Гражданская гвардия 
начала расследование несчастного случая.  

 

 

 
 

  

 

 

 
 

 09.01.2020  

СТР «Мастер» 

 

09.01.2020 в Охотском море, во время промысла на СТР «Мастер» (судовладелец ООО «Восток-Инвест») при выборке трала 

матрос был прижат к лебедке и получил травму, не совместимую с жизнью. 

 

21.01.2020  

РТМС «Энигма Астралис» 

 

21.01.2020 в 02:20 на промысле в Охотском море возник пожар на РТМС «Энигма Астралис» (судовладелец ООО 

Дальневосточная промысловая компания»). Экипаж 47 человек с АС был снят полностью рыболовным судном СРТМ 
«Юмир». Пострадавших нет. Угрозы загрязнения окружающей среды нет. 21.01.2020 в 02:45 UTC СРТМ «Юмир» пересадил 

весь экипаж АС на плавбазу «Всеволод Сибирцев». 25.01.2020 РТМС «Энигма Астралис» затонуло. 

 

07.02.2020  

РС «Поньгома» 

 

07.02.2020 в 00:51 в Балтийском море на РС «Поньгома» (судовладелец ООО «Надежда») из-за отказа рулевого устройства и 

неконтролируемого поступления воды во внутренние отсеки судна, экипаж в количестве 7 человек покинул судно на 

спасательном плоту. В 02:10 все члены экипажа АС подняты на борт танкера «СКФ Ангара». РС «Поньгома» затонуло. 

 

30.03.2020  
БМРТ «Иван Калинин» 

 

30.03.2020 в Охотском море во время промысловой операции на БМРТ «Иван Калинин» (судовладелец ООО 

«Совгаваньрыба», г. Владивосток) произошёл несчастный случай со смертельным исходом матроса. Причина смерти – 

травмы, несовместимые с жизнью, полученные от удара тросом и падения за борт во время промысловой операции. Тело 

матроса подняли на борт. 

 

05.04.2020 

БМРТ «Мыс Басаргина» 



 

05.04.2020 в Охотском море на БМРТ «Мыс Басаргина» (судовладелец АО «Турниф», г. Владивосток) при ремонте траловой 

доски упал за борт матрос. Организованные поиски к положительному результату не привели. Матрос пропал без вести 

 

08.04.2020  
СРТМ «Олафссон» 

 

08.04.2020 в Беринговом море на СРТМ «Олафссон» (судовладелец ООО «Антей», г. Владивосток) рефмашинист при 

обслуживании машинки-дробилки для наживы получил тяжкое телесное повреждение (оторвало кисть и часть предплечья). 

 

08.04.2020  

СРТМ «Мерланг» 

 

08.04.2020 в Беринговом море при невыясненных обстоятельствах пропал с борта СРТМ «Мерланг» (судовладелец ООО 

«Поларис, г. Петропавловск-Камчатский) старший помощник капитана. Поиски к положительному результату не привели, 

человек числится погибшим.  

 
07.06.2020  

РШ «Надежда-1» 

 

07.06.2020 в 02:54 в Татарском проливе при буксировке аварийной РШ «Надежда-1» на буксире РШ «Виктория» 

(судовладелец ИП) в порт Советская Гавань, при повороте на новый курс, буксируемый объект начал крениться на левый 

борт, затем появился дифферент на корму, и аварийная РШ «Надежда-1» затонула на глубине 41 метр. 

 

09.06.2020  

ТР «Полар Кинг» 

 

09.06.2020 в Белом море на ТР «Полар Кинг» (судовладелец ООО Эко Шиппинг», г. Архангельск) при производстве работ на 
якорном устройстве, в результате смещения подвижных частей якоря, произошло сдавливание левой ноги матроса, приведшее 

к тяжкому телесному повреждению. 

 

07.07.2020  

МРС «Атлант-2» 

 

07.07.2020 в 06:05 в Уссурийском заливе Японского моря в районе мыса Вятлина острова Русский малый рыболовный сейнер 

«Атлант-2» (судовладелец ООО «Атлант», г. Владивосток) в результате водотечности корпуса затонул. Все четыре члена 

экипажа спасены проходящим мимо частным катером.  

 

12.07.2020  

КРКПБ «Всеволод Сибирцев» 
 

12.07.2020 в Тихом океане (район о. Шикотан) на КРКПБ «Всеволод Сибирцев» (судовладелец АО «Южморрыбфлот», г. 

Находка) при проведении ремонтных работ в районе автоклавного участка слесарь технологического оборудования попал под 

автоклавную телегу и получил травмы, не совместимые с жизнью.  

 

14.07.2020  

КЛС «Галмаги» 

 

14.07.2020 в Тихом океане (район о. Парамушир) на КЛС «Галмаги» (судовладелец ООО «Алаид», г. Северо-Курильск) при 

постановке рыболовных снастей упал за борт старший мастер добычи. Организованный поиск к положительному результату 

не привёл, человек числится погибшим.  
 

26.07.2020  

РТМС «Багратион» 

 

26.07.2020 в Охотском море на РТМС «Багратион» (судовладелец ООО «Эльбрус», Приморский край) во время утреннего 

подъёма обнаружена пропажа матроса-обработчика. В ходе поиска матроса обнаружена пропажа спасательного жилета и 

круга. Организованный поиск к положительному результату не привёл, матрос числится погибшим.  

 

31.07.2020  

ТР «Золотой Рог» 

 
31.07.2020 в Беринговом море на ТР «Золотой Рог» (судовладелец ООО «РМД-Л», г. Владивосток) электромеханик получил 

смертельное поражение электротоком в результате касания голой рукой ГРЩ ЦПУ МО. 

 

22.08.2020  

СРТМ «Мыс Корсакова» 

 

22.08.2020 в 08:35 в Баренцевом море на СРТМ «Мыс Корсакова» (судовладелец АО «РК Согра», г. Мурманск) во время 



подъёма трала при открытии слиповых ворот на промысловой палубе матрос получил тяжёлую травму левой ноги. 

 

25.08.2020  

ТР «Бухта Нагаева»  

 
25.08.2020 в 08.00 на ТР «Бухта Нагаева» (судовладелец ООО «Маг-Сити-Транзит» г. Магадан) в морском порту Пусан 

(Южная Корея) перед продолжением выгрузки груза из трюма №1 был обнаружен запах фреона и лежащий без сознания в 

лазе твиндека трюма №1 рефрижераторный механик который скорой помощью был доставлен в больницу, где впоследствии 

скончался. 

 

03.09.2020 

СПК «Черноморец-34»  

  

03.09.2020 в 16.25 (мск) в Японском море СПК «Черноморец-34» (судовладелец Славянский СРЗ) штормом выбросило на 

берег Уссурийского залива, бухта Теляковского. Машинное отделение затоплено, плавкран обесточен. 2 члена экипажа 

погибли (тела найдены на берегу бухты Теляковского и бухты Муравьиной). 

 
15.09.2020  

СТР «Калыгирь» 

 

15.09.2020 в 03:40 (мск) в Южно-Курильском проливе на СТР «Калыгирь» (судовладелец ООО «Триера», г. Владивосток) при 

аварийной выборке трала произошел обрыв правого вытяжного кабеля, оборванным концом троса боцману перебило правую 

ногу и, вероятно, задело грудную клетку. Его зажало между доской и бортом, после чего он выпал за борт. В 04.00 боцман был 

поднят на борт судна, где ему была оказана медицинская помощь. В 04.35 состояние пострадавшего ухудшилось и в 05.43 

боцман скончался. 

 

03.10.2020  

ББР 26-30 и буксир «Адмирал Колчак» 
 

03.10.2020 в 06.20 (мск) в Карском море, в 15 метрах от берега (район мыса Челюскин) при попытке отвести несамоходную 

баржу ББР 26-30 от берега буксир «Адмирал Колчак» (судовладелец ИП) в штормовых условиях плавания выбросило на 

берег. Буксир получил пробоину ниже ватерлинии в МКО. Водотечность была устранена силами экипажа. Судно обесточено, 

находится у причала в районе м. Челюскин, экипаж 6 человек находится на гидрометеостанции. Баржа ББР 26-30 затонула. 

 

24.10.2020  

танкер «Генерал Ази Асланов» 

 

24.10.2020 в 18:17 в Керченском проливе Азовского моря на танкере «Генерал Ази Асланов» (судовладелец ООО «Палмали», 

г. Ростов-на-Дону) при вентиляции 2-го грузового танка произошёл взрыв паров нефтепродуктов. 3 члена экипажа были 

выброшены за борт и пропали без вести. Судно получило значительные повреждения палубного настила. 
 

 

11.11.2020  

СТР «Ирбис» 

 

11.11.2020 в 11:56 (мск) в Японском море на СТР «Ирбис» (судовладелец ООО «Симар Групп», г. Новокузнецк) при 

постановке крабового порядка выпал за борт матрос. Организованный поиск к положительному результату не привёл, матрос 

числится погибшим.  

 

28.12.2020  

РС «Онега» 
 

28.12.2020 в 04:12 в Баренцевом море затонуло рыболовное судно «Онега» (экипаж 19 человек), судовладелец РК им. 

М. И. Калинина. В район аварии на поиск терпящих бедствие 19 членов экипажа направлены СРТМ «Войково», «Антиас», 

«Капеллан», самолёт ВМФ России Ил-38.  В 05:35 на борт СРТМ «Войково» подняты два члена экипажа аварийного судна в 

гидротермокостюмах (2-ой помощник капитана и матрос). Состояние спасённых удовлетворительное. С 00.00 02.01.2021 

поиск 17 членов экипажа р/с «Онега» прекращён. 

 

 

 

 

 
 

  

 



 

 
 

  

 


