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Памяти погибших моряков на РТМ «КАРТЛИ»
и ныне здравствующим труженикам моря

г. КЕРЧИ посвящается.
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Данная работа не претендует на звание «художествен-
ного произведения», – скорее всего это хронологическая докумен-
тальная повесть, хотя некоторое художественное обрамление 
все же просматривается.

Повесть основана на реальных событиях, фактах и ма-
териалах. Все имена и фамилии участников трагического рейса 
РТМ «КАРТЛИ» подлинные.

Автор выражает глубокую признательность прокурору 
окружного суда Кампбелтауна (Великобритания) господину Йену 
Хендерсону за предоставленные материалы судебных заседаний 
и расследований по случаю трагедии произошедшей на судне «Кар-
тли».

Приношу сердечную благодарность родственникам по-
гибших моряков: Василию Тимофеевичу Колодину (г. Балаши-
ха, М. О.), Антонине Александровне Колодиной (г. Керчь) и Борису 
Кузьмичу Колядину (г. Алушта) за помощь оказанную в процессе 
подготовки документов и фотоматериалов.

Мои наилучшие пожелания и особую благодарность пере-
даю писателю-историку Георгию Борисовичу Арутюнову (г. Азов) 
за практическую помощь в подготовке книги к изданию и высо-
кую оценку моей работы.

Автор будет признателен всем, кто пришлет свои отзы-
вы, замечания и пожелания: E-mail: irakitin@mail.ru

тел.: 8-915-404-75-64, 8-918-272-62-91.  
И. Я. Ракитин.

от автора
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от издателя

В Керчи рыболовный флот всегда был в чести. Рыболовство здесь 
издавна являлось основным занятием жителей города, расположенного 
на стыке двух морей – Чёрного и Азовского. Рыболовный флот прошёл 
здесь путь развития от утлых дубков и баркасов до современных оке-
анских судов, ведущих промысел во всех районах Мирового океана.

Именно из Керчи в октябре 1958 года вышла в Атлантический 
океан первая рыбопромысловая экспедиция, экипажи которой доказали 
большие возможности океанического рыболовства.

Усилия керченских рыбаков были вознаграждены, и в 1965 году 
была проведена реорганизация Керченской базы Гослова в Керченское 
управление океанического рыболовства (КУОР). С этого времени шло 
постоянное развитие океанического промысла и интенсивное пополне-
ние промыслового флота крупнотоннажными добывающими судами. 
Уже в 1962 г. из ГДР началась поставка морозильных траулеров типа 
РТМ «Тропик» (по наименованию головного судна), которые вели про-
мысел в океанических зонах. Именно на «Фольксверфь» в Штральзун-
де в 1966 году был построен 83-й по счёту РТМ «Картли», который 
и вошёл в состав флота КУОРа. Это был один из последних траулеров 
типа «Тропик». Всего для Советского Союза было построено 86 судов 
данного проекта.

Период 1980‑х годов характеризовался наибольшим подъемом 
рыбной отрасли СССР. Именно в эти годы Керченское управление оке-
анического рыболовства (КУОР) претерпело очередную реорганизацию 
и стало Керченским Производственным Объединением Рыбной Про-
мышленности «Керчьрыбпром». В этом объединении работало около 11 
тыс. человек, в том числе 4 тысячи – плавсостава. В объединение вхо-
дили десятки рыбопромысловых судов различных типов, консервный, 
рыбообрабатывающий и судоремонтный заводы. До распада Союза 
«Керчьрыбпром» выпускал около 200 тыс. тонн продукции ежегодно.

В апреле 1985 года в СССР началась эпоха перестройки. Флот 
стал разрушаться и уводиться под чужие флаги. На предприятиях 
создавались различные побочные фирмы: дочерние, совместные, час-
тные… Не обошла эта участь и объединение «Керчьрыбпром». Здесь 
тоже были созданы такие предприятия и одно из них – совместное со-
ветско-болгарское предприятие «Катран», занимающееся всеми вида-
ми деятельности, которыми располагало головное предприятие, в том 
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числе и фрахтованием судов. Одним из таких судов и был РТМ «Карт-
ли», который и попал во фрахт этой фирмы.

В 1991 году перестройка вспыхнула в полную силу. Рухнуло Глав-
ное управление АзЧеррыба. Зашатался «Керчьрыбпром». Всё рушилось. 
Все бросились в торговлю.

Дотации прекратились, начался резкий рост цен на топливо, 
между высокопоставленными чиновниками Минрыбхоза, государствен-
ными чиновниками всех уровней власти и прочими деятелями начался 
откровенный делёж собственности всеми имеющимися «хищнически-
ми» способами.

В этой мутной воде наиболее рентабельные суда КПОРП «Кер-
чьрыбпрома» стали передаваться в аренду на заведомо невыгодных ус-
ловиях, создавались фиктивные долги, завышалась стоимость ремонта 
и т. п. Изменение хозяйственных и экономических отношений, переход 
к рыночной экономике и появление различных видов собственности 
стали неотъемлемой частью реальной жизни страны.

Именно во время таких сложных экономических и политичес-
ких условий в стране и на предприятии ушёл в свой последний рейс ве-
теран рыбопромыслового флота 25-летний РТМ «Картли».

И как знать, может быть он так и ушёл бы в небытиё, если бы 
его судьбой не заинтересовался старший научный сотрудник Институ-
та океанологии им. П. П. Ширшова, кандидат технических наук Игорь 
Яковлевич Ракитин. В начале 1980‑х годов И. Ракитин был матросом 
первого класса и совершил несколько рейсов на рыбопромысловых судах 
управления «Югрыбпромразведка» в г. Керчи. Это были первые рейсы 
в океан будущего океанолога. На рыбопромысловых судах состоялось 
становление Игоря Ракитина, как моряка. Именно поэтому и город 
Керчь, и рыбный флот Керчи для него не безразличны.

В отечественной документальной литературе огромное внима-
ние уделяется военно‑морскому флоту, значительное внимание – фло-
ту морскому и речному, и лишь рыбопромысловый флот в этой группе 
стоит отдельно – тема эта звучит очень редко и в гораздо меньших 
объёмах. И тем значительнее является труд Игоря Ракитина, посвя-
щённый одной катастрофе – рыболовного траулера «Картли», кото-
рый был ярким представителем рыбопромыслового флота мощнейшей 
мировой державы.

РТМ «Картли» потерпел катастрофу 18 декабря 1991 года. 
На его борту ещё красовалась эмблема Советского союза – серп и мо-
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лот. Это была последняя трагедия на рыбном флоте Советского Сою-
за. А через восемь дней и сам Советский Союз перестал существовать.

26 декабря 1991 года сессия верхней палаты Верховного Сове-
та СССР приняла декларацию № 142-Н о прекращении существования 
СССР и упразднила юридически государство, у которого уже не было 
территории.

Автор документального повествования Игорь Ракитин провёл 
значительное и трудоёмкое исследование по написанию трагических 
событий РТМ «Картли», происшедших у берегов Шотландии в дека-
бре 1991 года. Изучены заключения комиссии по расследованию гибели 
«Картли» и гибели членов экипажа, объяснительные записки членов 
экипажа, получены и исследованы материалы окружного суда в Камп-
белтауне (Англия) по делу гибели судна, выявлено множество других до-
кументов и материалов совершенно не доступных для рядового чита-
теля. Бесценным достоянием данной работы является то, что автор 
провёл собственное расследование на основании личных встреч и бесед 
со многими членами экипажа РТМ «Картли», что дает возможность 
представить картину произошедшей трагедии.

В своей работе И. Ракитин не претендует на полноту иссле-
дования. Данная книга является маленькой каплей в огромном море 
истории Отечества, рассказывающей об одной из трагических стра-
ниц рыбопромыслового флота и экипаже РТМ «Картли» – честно и бес-
страшно выполнивших свой гражданский долг.

Георгий Арутюнов,
историк-писатель.
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ПЛОХАЯ  НОВОСТЬ

Пасмурным Керченским утром 18 декабря 1991 года, не-
смотря на ранний час на улицах города было многолюдно. С Та-
мани дул свежий ветер и поднимал тучи водяной пыли над про-
ливом. Все спешили по своим делам. В переполненном автобусе, 
переведя дух, народ обсуждал последние новости. Хороших но-
востей не было вовсе. В основном говорили о пустых прилавках 
в магазинах и о мизерных зарплатах. Но главная плохая новость 
прозвучала вечером с телевизионных экранов.

В сообщении говорилось: «Ночью 18 декабря 1991 года, 
Советский морозильный траулер «Картли»1, в условиях сильно-
го шторма у побережья Шотландии, столкнулся с португальским 
судном, которое с места происшествия скрылось…»

О случае с «Картли»упомянули в телевизионных новостях 
и на следующий день. Сотрудники Советских представительств 
в Великобритании, просили посредством телевидения, отозвать-
ся судовладельца РТМ «Картли», который принял бы на себя за-
боты, связанные с аварией, но владелец судна с серпасто‑молот-
кастой символикой на фальштрубе 2 не спешил объявляться.

Многие из тех, кто сидели у телеэкранов посмеялись, 
над типичной «cовковой» ситуацией, и в круговерти перестроеч-
ной метели о «Картли» забыли.

Но те, кто хотя бы косвенно были связаны с этой траге-
дией, не говоря о тех, кто был в ту ночь на борту, – не забудут ее 
никогда!

На каком участке испорченного телефона родилась «утка» 
о столкновении с португальским судном, выяснить не удалось. 
Но тщательное расследование этого происшествия, изучение до-
кументов и опрос очевидцев позволили автору воссоздать карти-
ну той страшной ночи, полную тайн, драматизма и мистических 
совпадений, происходившую на борту траулера «Картли».

1 Здесь и далее примечения автора на стр.59-60.
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НАЧАЛО ПУТИ

РТМ «Картли», бортовой номер ФБ – 7083, порт приписки 
г. Керчь, в матросском обиходе именуемый «Тропик», с регист-
ровыми документами на право неограниченного района плава-
ния 3, водоизмещением 1920 регистровых тонн, принадлежавший 
совместному предприятию «Катран» 4, 14 декабря 1991 года при 
благоприятной погоде снялся из порта Леруик (Шетландские ос-
трова, Великобритания) для доставки 400 тонн свежемороженой 
рыбы в порт Бургас (Болгария).

На борту находились 51 человек экипажа.
Переход из порта в порт – всегда праздник для матросов, 

когда после вахты можно отдохнуть, посмотреть кино в кают-
компании или просто посудачить на палубе.

Совсем другое дело работать в промысловом режиме 
с бесконечными постановками и выборками трала, вахтами и под 
вахтами по переработке рыбы, бункеровками 5 и перегрузками, 
с изнуряющими бессонными ночами.

Многие матросы, свободные от вахт, занимались люби-
мым делом: плели мочалки из полипропилена и авоськи из кап-
рона, владея при этом настоящим искусством макраме. На это 
уходило все свободное время, но именно в эти минуты, так слад-
ко мечталось и вспоминалось о доме, о лете, о том, что осталось 
далеко за кормой. Готовая продукция окрашивалась, анилиновы-
ми красителями в разные цвета и тысячи узелков в немыслимых 
сплетениях переливались цветными огоньками при ярком осве-
щении.

Стефанов Теодосий, технолог из болгарского города Бур-
гаса, подружился со многими ребятами из экипажа, но лучшим 
своим другом считал доброго, интеллигентного Виктора Колоди-
на, который в данный момент стоял у руля в вахте второго штур-
мана.

Заканчивался 2-й час перехода с начала выхода из порта. 
На палубе собралась большая компания. Матросы дразнили ры-
бой судовых котов и подогревали друг друга мечтами о хорошем 
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заработке…, как вдруг, судно, с креном на правый борт стало 
разворачиваться. Народ забеспокоился… Теодосий поспешил 
на мостик. «Витя! Мы, что разворачиваемся?» – спросил он дру-
га. «Да, Теди! Приказано возвращаться! Забыли получить от пор-
товых властей какие-то деньги». После паузы оба переглянулись. 
«Плохая примета», – сказал Виктор, заканчивая маневр и выводя 
судно на кильватерную дорожку, которая еще не успела раство-
риться на поверхности океана.

Вечером у самого горизонта, из-за туч, ненадолго появи-
лось солнце. Угасая, расползлось по воде, как масло по манной 
каше, и вскоре, его золоченая макушка окончательно скрылась 
в океане. Прошло 3 дня…

СТИХИЯ

17 декабря, при следовании вдоль западного побережья 
Великобритании курсом 150, начальник судовой радиостанции         
Головченко А. Д. принял от береговых служб очередное штормовое 
предупреждение.

К началу вечерней вахты погода резко изменилась и к 20 .00 
часам по Гринвичу, западный, шквальный ветер 20‑22 метра в се-
кунду угрожающе завыл в снастях  .

К 23.00 океан стал напоминать горный хребет, по склонам 
которого судно взбиралось вверх, останавливалось на вершине, 
как бы набираясь смелости перед прыжком, обнажая корму с гро-
хочущими в воздухе винтами, затем наклонялось вперед и валилось 
вниз столь стремительно, что захватывало дух.

Сотрясаясь от жесткого шторма, судно продолжало следо-
вать своим курсом.

Капитан Гайдук Владимир Иванович, учитывая состояние 
и возможности судна, рассчитывал укрыться от непогоды за мысом 
Ринс (Rhinns), меняя, при этом курс судна, учитывая направления 
ветра и течений, отбивая лобовые атаки волн на мелководье 6  .

Тем временем к вахте готовился 2-й помощник капитана 
(второй штурман) 7.
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ВАХТА ВТОРОГО ШТУРМАНА

Олег Борисович Калядин, родился в 1964 г. в Севастополе. 
В 1987 г. окончил Новороссийское высшее инженерно‑морское 
училище по специальности инженер судоводитель. 3 года рабо-
тал на плавбазах в Сахалинском пароходстве в должности 3‑го 
помощника капитана.

С 1991 г. был назначен 2‑м помощником капитана на РТМ 
«Картли».

Добрым, но упрямым и настойчивым знали его друзья, 
которые и после рейса были частыми гостями в доме его отца-
Бориса Кузьмича, в Алуште.

В этом рейсе Олег Борисович получил счастливое извес-
тие: родилась дочка, Анечка, которую ему не суждено, будет уви-
деть!

В 23 часа 50 минут он поднимется в ходовую рубку, на свою 
последнюю вахту, в свой 27-й день Рождения! 

В 24 .00 произошла смена вахт: 3-й помощник капитана 
Шлюшкин А. В. вахту сдал, 2-й помощник капитана Калядин 
О. Б. и рулевой Колодин В. Т. вахту приняли.

Виктор Тимофеевич Колодин опытный матрос-рулевой. 
В море с 1974 года, родился в 1945 году в семье военного. Любил 
море и отдал ему 17 лет. Воспитал сына и дочь.

Всякий раз, провожая Виктора в рейс, жена, Антонина 
Александровна, не скрывала своих переживаний. Виктор Тимо-
феевич пытался успокоить жену: «Не волнуйся Тоня, ходовая 
рубка 8, самое безопасное место на судне!»

С самого утра, 18 декабря, у Антонины Александровны все 
валилось из рук. Вечером, услышав по телевизору в программе 
«Время» слово «Картли», она поняла, что случилось что-то не-
поправимое.

Для усиления ходовой вахты был назначен впередсмотря-
щий матрос – Иван Николаевич Бахур. На мостике периодически 
находился и капитан.
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Не спавши вторые сутки, он стоял у лобовых стекол и от-
слеживал глазами волны, которые, как подкошенные стены вы-
ходили из мрака ночи и валились на судно. Первая, вторая, тре-
тья…

–  Где четвертая? – Затишье несколько секунд … «Картли» 
как бы замер на месте. Вокруг пена, вой ветра и грохот скатыва-
ющейся с бака 9 воды.

А вот и четвертая-главная ударная сила, вышла из темно-
ты. Надвигается, не спеша, набирает силы и разбухает, изогнув-
шись перед броском.

–  «Витя! Лево руль» – командовал капитан.
–  «Есть лево» – отвечал рулевой.
Удар!… Бак под водой! С лобовых стекол скатывается 

вода. Судно с надрывом выползает из под воды, вибрируя всем 
корпусом.

В это время в каютах мало кому удалось уснуть…
В столовой команды, уцепившись за столы, сидели рыб 

мастер Панков Н. Я., токарь Кривенко А. В., сварщик Петеримов 
Н. А. и буфетчица Трошина Н. М.

Панков и Кривенко, знавшие о штормах не понаслыш-
ке, пытались анализировать ситуацию и рассказывали разные 
страшные байки…

Нина Трошина, молодая, симпатичная девушка из Симфе-
рополя, романтичная и впечатлительная, хлопала голубыми гла-
зами и все принимала за чистую монету.

Наслушавшись морских историй, прислушиваясь к скри-
пу пластиковой обшивки и стону шпангоутов 10, она в страхе уда-
лилась, держась за переборку 11.

ПЕРЕСТАНОВКА

В 03 часа 30 минут произошла, одному Господу Богу извес-
тная перетасовка людей, связанных с ходовой вахтой: не желая 
покидать мостик, в столь сложной обстановке, капитан, подсте-
лив на палубу ходовой рубки тулуп, намеревался, таким образом, 
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немного покемарить. 
Боцман Шафрановский В. П., находившийся в этот мо-

мент в рубке, при активной поддержке второго штурмана, уго-
ворил его уйти отдыхать в свою каюту, благодаря чему капитан 
останется в живых!

До начала своей вахты 12, обеспокоенный сильной качкой, 
на мостик поднялся старший помощник капитана – Александр 
Федорович Нестеров, и это будет стоить ему жизни! Но он успеет 
спасти жизнь боцману, отправив его в каюту подкрепиться чай-
ком, за 10 минут до того момента, когда ходовая рубка превратит-
ся в груду искореженного металла.

За 5 минут до крушения, второй штурман О. Б. Калядин, 
направит впередсмотрящего, матроса И. Н. Бахура произвести 
обход по судну, и таким образом подарит ему жизнь!

Иван Бахур, в свою очередь, встретил в коридоре, глав-
ной палубы, механика Г. Л. Сечина, который нес пищевые отходы 
наружу, к правому борту. И. Бахур посоветовал механику про-
делать эту операцию с левого борта, что, вероятно, сохранило 
жизнь Г. Сечину, поскольку, через несколько секунд, из судового 
оборудования, правого борта мало, что уцелеет.

В 03 часа 40 мин на мостике остались трое: старший по-
мощник капитана А. Ф. Нестеров, второй помощник капитана 
О. Б. Колядин и матрос-рулевой В. Т. Колодин. До конца вахты 
оставалось несколько минут…  

К Р У Ш Е Н И Е

(Краткое описание того, что произошло за 10 секунд)
Из своей каюты левого борта, вышел матрос-рулевой вах-

ты старпома. Он направился в ходовую рубку, где должен был 
сменить рулевого Колодина В. Т., но подняться на мостик он 
не успел!

В 03 часа 45 минут,  содрогнувшись от страшного удара, 
вопреки закону физики, судно мгновенно остановилось и как ра-
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неный буйвол повалилось на левый борт.
Те, кто до этого момента пытались спать, – вылетели 

из коек!
Лобовые стекла в ходовой рубке вздулись, как мыльные 

пузыри, лопнули и рассыпались на тысячи мелких осколков. 
Фронтальная стена судовой надстройки разверзлась на уровне 
мостика, на высоте 12 метров от воды.

Все оборудование, которое находилось в рубке, включая 
приборы локационного контроля, пульт рулевого устройства 
и пост управления машиной, сорвалось со своих мест и понес-
лось через две переборки в каюту капитана, круша все на своем 
пути, не оставляя вахтенным шансов на спасение .

В то же мгновение от непомерной нагрузки, застонал ме-
таллический каркас надстройки, посыпалась пластиковая об-
шивка, обвалился подволок 13 . Во всех помещениях рубки, вы-
валились и провисли немыслимые переплетения поврежденных, 
искрящихся электрических кабелей и коммутационных прово-
дов. По коридорам пронеслась упругая воздушная волна.

В это же время, в машинном отделении отовсюду сыпа-
лись инструменты и запчасти.

Моторист Маслюк Н. Д., занимался ремонтом топливных 
насосов со вчерашнего вечера. Уцепившись за поручень и повер-
нув голову в машинный зал, он увидел столб воды над главным 
двигателем № 1. Столб висел в воздухе, словно замороженный 
по всей высоте, от шахты фальштрубы до клапанов двигателя…  

«Это сон!» – подумал моторист, но в ту же секунду водя-
ной столб диаметром более метра ринулся вниз. Двигатель из-
дал невероятный вопль и шипение, окутал паром все машинное 
отделение и сбросил обороты. Мгновенно включились звуковая 
и световая сигнализации, остановились масляные насосы, обор-
валась связь с мостиком.

В помещениях надстройки погас свет… 
В замершем на месте судне, в полном мраке, вдруг насту-

пила мертвая тишина. Неслышно было ни воя ветра, ни шума 
волн, и лишь позвякивали где-то, черепки разбитой посуды.
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И в этой зловещей тишине, после нескольких секунд гро-
хота и сотрясений, отгоняя черные мысли, моряки, услышали 
привычный и родной до боли звук. Ритмичный и правильный, 
но может, чуть-чуть притихший, он исходил снизу, из глубины 
машинного отделения и был мелодичней и милей самой луч-
шей музыки, самого именитого оркестра. Каждый из моряков, 
находившихся в этот страшный момент на судне, отдал бы все, 
лишь бы этот звук не угас! Это был звук работающих главных 
двигателей. Сердце «Картли» билось, а значит, была надежда!

ЗАМЕШАТЕЛЬСТВО

Непривычная, режущая ухо тишина продолжалась недол-
го. Все «звуки ада» возникли снова, так же внезапно, как и исчез-
ли. С разрушенной рубки, внутрь судна по трапу хлынула вода. 
Из всех щелей и отверстий в переборках брызнули струи. Вни-
зу, в жилых каютах люди ждали команду с мостика, но судовая 
трансляция молчала. Они еще не знали, что передавать было не-
кому и нечем!

Шум воды становился сильнее и уже явственно за дверью 
каюты. Наконец в коридоре послышались крики:

–  «Всем из кают!», «Мы налетели на скалу!», «Сбрасывай-
те плоты!» 

Тем временем, с поврежденного пульта управления разру-
шенной ходовой рубки, в машинное отделение самопроизвольно 
поступила команда – «Задний ход!». Лопасти винта регулируемо-
го шага (ВРШ) повернулись на 5 градусов в обратную сторону. 
Смертельно раненное, неуправляемое судно, без участия экипа-
жа совершило хитрый маневр, развернулось, с Божьей помощью 
на 180 градусов и с креном на левый борт пошло кормой на вол-
ну, как будто бы понимая, что в данной ситуации это был единс-
твенный выход. Приток воды в коридорах уменьшился, но часть 
людей уже сделала для себя выбор: в воду полетели пластиковые 
бочки, сброшенные со шлюпочной палубы 14. Не долетая до по-
верхности воды, они разлетались на две половины, а содержимое 



16

бочек, под действием сжатого воздуха из баллона в считанные 
секунды превращалось в оранжевые плоты с полукруглыми кры-
шами. Спасательный плот имел два входа с одной и с другой сто-
роны и издалека напоминал кокон тропической бабочки. Привя-
занные к борту судна капроновым линем, плоты бились о корпус 
судна, отскакивали от него, в конце концов, отрывались и неслись 
по ветру, кувыркаясь в бурлящей воде.

У ТРАПА В ХОДОВУЮ РУБКУ, 03 ч. 50 мин.

Рыб мастер Панков Н. Я. за ночь не смог сомкнуть глаз! 
Его каюта находилась рядом с трапом, ведущим в ходовую руб-
ку. Ошарашенный происходящим, в трусах и в майке, он стоял 
в дверном проеме своей каюты и таращил глаза на поток воды, 
который рушился с верха, с мостика, по трапу. Шум воды был 
слышен и под обшивкой каюты. «Взорвалась машина? – подумал 
рыб мастер, – но почему вода льется сверху?». Панков прислу-
шался, – машина работала, это его успокоило. Через некоторое 
время поток воды стал ослабевать и при тусклом свете аварийно-
го освещения он увидел, что по трапу, с рубки спускается старпом 
– Нестеров Александр Федорович. Мокрый с ног до головы, он 
разглядел Панкова и каким-то неузнаваемым голосом спросил: 
«Откуда у вас здесь столько воды?» Панков опешил и произнес: 
«Помилуйте Александр Федорович, но это вода от вас, с мости-
ка!». Нестеров тяжело спустился с трапа, повернулся, и только 
теперь Панков разглядел то, что не увидел в полумраке ранее: 
у старпома, на левой стороне головы отсутствовали кожный 
покров и ткани лица  . С тяжелейшей травмой головы Александр 
Федорович подсознательно продолжал нести вахту! На каком-то 
непонятном, простому смертному, резерве организма, он напра-
вится в машинное отделение отдать распоряжения, с угасающей 
мыслью чем-то помочь, что-то успеть исправить. Через несколь-
ко минут, теряя последние силы, он будет возвращаться обратно, 
на свою вахту, в ходовую рубку, в которую, из-за сильных разру-
шений, войти уже было невозможно!
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Опомнившись от всего увиденного, Панков схватил спаса-
тельный жилет и, в чем был, побежал на шлюпочную палубу.

ДЬЯВОЛЬСКАЯ СИЛА

Заварив чаек в своей каюте, боцман Владимир Петрович 
выпить его не успел...

Поднявшись на ноги, он огляделся… Это была уже не его 
каюта!

Пробив своим солидным телом переборку, Шафрановс-
кий ввалился в соседнее помещение.

Будучи уже тепло одетым, поскольку собирался вернуться 
на мостик, захватив фонарь из рундука 15 своей каюты и спаса-
тельный жилет, – боцман рванул в коридор.

По коридору и проходу левого борта неслась вода. Загля-
нув в столовую команды, он обомлел, и подумал, что не туда по-
пал. В помещении столовой не было ни одного уцелевшего стекла 
в иллюминаторах! Приглядевшись, Петрович узнал фрагменты 
былого интерьера и заднюю крышку телевизора, которая перека-
тывалась из угла в угол вместе с водой. Выскочив на шлюпочную 
палубу, и убедившись, что судно не погружается, боцман побежал 
на бак, но тяжелую, металлическую дверь, через которую можно 
было выйти из надстройки судна на бак, заклинило. Массивный 
металлический дверной проем был перекошен. Боцман, никак 
не мог себе представить силу, которая могла бы деформировать 
каркас надстройки судна, который, если верить учебнику, должен 
выдержать, на определенном расстоянии, ударную волну ядерно-
го взрыва.

Матерясь и чертыхаясь, Петрович полез наверх, на пе-
ленгаторную палубу 16, чтобы оттуда оценить состояние судна. 
Целы ли чехлы на вьюшках? 17– беспокоился боцман о своем хо-
зяйстве! Выйдя на пеленгаторную палубу, он вцепился двумя ру-
ками в поручни. Холодный ветер с дождем хлестали в лицо, сни-
зу доносились крики и грохот, катающихся по палубе железных 
бочек. Первым делом в глаза бросилась мачта, которая была за-
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валена к корме, отчего закрепленные к ней провода антенн про-
висли, и едва не касались фальш-трубы. Пробравшись к носовой 
части надстройки, боцман посмотрел вниз, на бак… и, то, что он 
там увидел в предрассветной мгле, показалось ему кошмарным 
сном…

Он хотел что-то сказать, – не получалось! Губы шевели-
лись, но звука не было! Наконец, почти шепотом, растягивая бук-
вы, он произнес: «Боже мой!»…

В надстройке судна чернела пробоина площадью 15 квад-
ратных метров! Куски рваного металла гремели под натиском 
ветра. Остальная площадь, приблизительно 30 квадратных мет-
ров фронтальной стены надстройки, была вогнута внутрь. Пра-
вый фальшборт 18 завален на палубу, как будто бы он был сделан 
из бумаги. Левого не было вообще! В местах, где он был приварен 
к металлической палубе, остались лишь сварные швы и дыры!

–  «Матерь Божья! – повторял Петрович, – Мои вьюшки, 
с манильскими канатами!»

Вьюшек не видно было вовсе! Вместе с контроллером уп-
равления брашпилем 19, грузовой лебедкой и другим оборудова-
нием, они исчезли с палубы. Эти массивные механизмы намер-
тво были привинчены и приварены к палубе бака, рассчитаны 
на максимальные нагрузки, возникающие в носовой части судна 
во – время шторма, но в данном случае, они были вырваны «с 
мясом» и выброшены за борт. Бесследно исчезла и деревянная 
шлюпка, которая была закреплена на палубе бака у надстройки.

Сильные разрушения были и на кормовой палубе: снесен 
левый фальшборт, сорван контроллер правой кормовой лебедки, 
что сделало невозможным использование аварийного руля  .

Петрович спустился вниз. К нему подскочили матросы:
–  Петрович! Нужно готовить к спуску шлюпки!
«Молчать!» – заорал боцман, маневрируя словами, ред-

ко применяемыми в литературе – «Шлюпки не спускать! Судно 
на плаву!».
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ПОСАДКА НА ПЛОТЫ, 04 ч. 05 мин.

На шлюпочной палубе команды боцмана не слышали, и с 
левого борта сбрасывали оставшиеся плоты. Четыре плота сбро-
шенные ранее, ушли пустыми, без пассажиров. Об очередной 
неудачной попытке сесть в плот, оповестил механик рефрижера-
торного отделения: «Плот оторвался!» – закричал он.

Рыб мастер Сергей Николаевич Егиян, отреагировал 
на это событие по-своему. Не долго думая, он прыгнул за борт, 
в ледяную воду и поплыл за оторвавшимся плотом. Плот понесло 
ветром быстрее, а еще быстрее удалялся неуправляемый «Карт-
ли». Егиян с ужасом начал осознавать свое положение! Ему никто 
уже не мог помочь! Мокрая фуфайка стала тяжелее мешка с пес-
ком, спасательный жилет сковывал движение. Собрав все силы, 
Сережа рванулся за плотом, – это был его единственный шанс! 
Когда оставалось совсем немного, – он почувствовал, что силы 
его покидают, руки стали деревянными, тело больше не подчи-
нялось ему. Расстояние до плота стало, неумолимо расти. Вдруг, 
на какое-то мгновение порыв ветра ослаб, надувной беглец оста-
новился, как бы соображая, куда бежать дальше, и в этот момент, 
кончиками пальцев Егиян дотянулся до обрывка линя, привя-
занного к плоту. Выбрав слабину, Сергей несколько раз намотал 
линь на запястье руки. Ветер задул с новой силой, срывая гре-
бешки волн, и плот понесло дальше, но теперь уже его движению 
мешал, вцепившийся в него «мертвой хваткой» Егиян. Подтя-
нувшись поближе к плоту, свободной левой рукой Сергей обнял 
круглый, упругий борт, и с набежавшей сзади волной ввалился 
внутрь плота.

На «Картли» в это время продолжалась стихийная посад-
ка на плоты.

Нина Трошина в страхе металась по палубе, но все же ре-
шилась покинуть судно. В плоту, спущенном с правого борта, уже 
находились два человека.

«Пропустите женщин! – кричали они, – Да шевелитесь же, 
плот может оторваться!»
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«Нина! Держись крепче за эту веревку! Внизу ребята тебя 
подхватят!»

Бледная от ужаса, Нина ухватилась за натянувшийся линь 
и повисла за бортом. Очередная волна подняла плот, линь ослаб, 
и Нина полетела в бурлящую воду. Сидевшие в плоту люди, под-
хватить ее не успели.  Когда она опомнилась, судно и привязан-
ный к нему плот были уже далеко.

Следующей шагнула за борт буфетчица Феногенова Е.Ю. 
Сильно повредив себе, пальцы обеих рук, при скольжении, она 
выпустила предательский линь, и ушла под воду с головой. Когда 
она вынырнула, плот, к счастью, оказался рядом с ней. Ее подхва-
тили и втащили внутрь. Плот бился о корпус судна с такой силой, 
что находившиеся внутри люди переворачивались через голову.

Оставаться на привязи у «Картли» становилось опасным, 
и когда в плоту набралось 6 человек, линь перерезали, и плот стал 
быстро удаляться. Проходя вдоль борта судна, моряки увидели 
пролом в надстройке и сильные разрушения на баке. Все иллю-
минаторы правого борта и фронтальной части надстройки были 
разбиты, но уже каждый из тех, кто пересел в плоты горько со-
жалел о том, что покинул борт родного cудна. Сидя по пояс в ле-
дяной воде, они смотрели туда, где в темноте еще был виден нос 
«Картли». Иногда им казалось, что судно идет к ним, но винты 
«Картли» отрабатывали «Задний ход». Судно удалялось! Его бе-
лая с зияющей черной пробоиной надстройка, размазалась в тем-
ноте и вскоре исчезла совсем.

БОРЬБА ЗА ЖИВУЧЕСТЬ СУДНА

Борт «Картли», 04 ч. 10 мин. Вахта машинного отделения 
занималась своим делом, и наверное в данной ситуации это сле-
дует расценивать, как Мужество!. Они понимали, что произошло 
что-то очень серьезное, но крики, ругань и все то, что творилось 
наверху, здесь были не слышны из-за грохота двигателей.

Вахтенные электрики Михаил Кашлев и Роман Малыгин 
с фонариками отправились наверх, узнавать причину отсутствия 
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питания управления судном. На палубе жилых кают искрились 
провода, от поручней било током. Обесточив поврежденную 
проводку, Роман выбежал на шлюпочную палубу, где наблюда-
лось смятение, и закричал: «Ребята! Судно на плаву, в машине 
воды нет!» Затем, вместе с электромехаником Мотузко Е. М. они 
отключили от бортового электропитания всю верхнюю палубу, 
после чего Михаил Кашлев снова поднялся в ходовую рубку. 
В проходе верхней палубы, при тусклом свете лампочки аварий-
ного освещения он разглядел матроса Ивана Бахура, тот кого-то 
тащил. 

- Ваня! Кто? – спросил Михаил. 
– Витя Колодин, – ответил Иван. 
– Живой? 
– Нет!
В кормовом отделении тоже кипела работа: матросы Ма-

рыняк Петр и Сердюк Анатолий, вооруженные кувалдой задраи-
вали крышку 4-й ванны 20, герметизация которой была нарушена 
во время удара. Промокшие до нитки они делали свое дело, и им, 
к счастью удалось справиться с поврежденными задвижками, 
предотвратив, таким образом, поступление воды в нижние кор-
мовые отсеки и сохранив плавучесть судна .

КАЮТА КАПИТАНА

Капитан Гайдук Владимир Иванович открыл глаза. Боль 
пронизывала все тело. Ног не чувствовал вообще. Они были за-
валены тяжелыми пультами и обломками оборудования. Каюта 
была разворочена до неузнаваемости, как будто бы в ней разо-
рвался фугасный снаряд. Пересиливая боль, капитан попытался 
подняться, но смог приподнять только голову. «Где я?»- поду-
мал капитан, – прилег ведь на диван, толком заснуть не успел, 
а проснулся среди развалин!» В этом хаосе, он узнал некоторые 
фрагменты от того, что полчаса назад служило мебелью в каюте, 
и в голове пронеслась мысль о самом страшном: «Овер киль!» 21, 
но, разглядев в темноте белый циферблат настенных часов, не-
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много успокоился. Привинченные наглухо, у самого подволока, 
они находились на уцелевшей переборке, там же, где и всегда 
– вверху!

Поняв, что самому не выбраться, капитан стал звать на по-
мощь. Его услышал Михаил Кашлев, пробрался в каюту через 
перекошенный дверной проем, разглядел капитана среди груды 
обломков, и стал разбирать завал. К нему на помощь подоспел 
Иван Бахур. Вдвоем они освободили капитана и вытащили его 
в коридор. Ноги капитана были окровавлены, он был в сознании, 
но от нестерпимой боли, глаза его, закрывались. 

«Что произошло с нами?» – спросил он, окруживших его 
моряков, но никто не смог дать ему вразумительного ответа. 
Не зная причины, масштабов аварии и истинного состояния суд-
на, осознавая, что в любой момент они могут погрузиться в пу-
чину, – ребята спасали людей! Передав капитана подоспевшим 
матросам Скребцу М. и Петренко С., они бросились обратно 
в коридор верхней палубы, где сидел, привалившись на перебор-
ку, старпом Нестеров А. Ф. Грузное тело Александра Федорови-
ча никак не могли поднять. На его ногах, так же были сильные 
травмы, лицо окровавлено. На помощь пришел старший механик 
Епишев Борис Иванович. Втроем подняли и довели старпома 
до конца коридора, где его подхватили другие матросы. Кто-то 
звал доктора: «Доктор! Где доктор, черт возьми?» Передав стар-
пома ребятам, Иван Бахур и Михаил Кашлев вернулись в каюту 
капитана, и там, в темноте, среди обломков нашли тело второго 
штурмана О. Б. Калядина. Михаил, пытаясь нащупать пульс, де-
ржал руку человека, с которым, еще вчера, обменивались подар-
ками для своих детишек  .

КАЮТА ТРЕТЬЕГО ПОМОЩНИКА КАПИТАНА

В это время, механик наладчик Борисов Ю. П., матросы 
Кривенко А. В. и Коваленко Ю. В. пытались высадить заклинив-
шую дверь в каюту № 60, которая находилась под ходовой руб-
кой. В ней проживал третий штурман Александр Васильевич 
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Шлюшкин. Когда им это удалось, они увидели каюту, полностью 
разрушенную внутри: мебель переломана, подволок обрушился, 
металлический каркас, к которому он крепился, прогнулся вниз. 
На койке второго яруса лежал массивный агрегат, вывалившийся 
с верхнего отсека. К счастью в этот момент койка пустовала. В ка-
юте уцелел только один предмет – ящичек с паспортами моряков, 
и собственно сам Шлюшкин. На нем не было ни единой царапины! 
Из доклада моряков Александр Васильевич понял, что из всего 
комсостава, дееспособным остался только он. Без промедления, 
он принял командование на себя. Выделив аварийную группу, 
Александр Васильевич, приказал остальным держаться вместе, 
ближе к выходу на шлюпочную палубу, поскольку, никто не мог 
предположить, сколько времени судно продержится на плаву. 
Шлюшкин так же понимал, что шлюпки старого образца, с от-
крытым верхом, которыми укомплектовано судно, вполне при-
годны для катания барышень по пруду, но совсем не для спасения 
людей в бурлящем океане. Осложнялась обстановка еще и тем, 
что оставшихся на борту плотов на всех не хватит.

Тяжело раненых капитана и старшего помощника уложи-
ли на шлюпочной палубе левого борта. Возле них находился док-
тор. Сюда же принесли тела погибших.

В 04 часа 30 минут по левому борту появились огни боль-
шого судна, которое двигалось параллельным курсом, в том же 
направлении. Это были огни надежды на спасение!

«Где пиротехника? Тащите пиротехнику! – командовал 
Шлюшкин, – стрелять ракеты с левого борта! Радиста ко мне! 
Срочно найдите радиста!» Все были при деле, и теперь уже лип-
кий страх, который толкал людей на безрассудное смятение, на-
чал уступать место здравому смыслу.

Прибыл начальник судовой радиостанции Головчен-
ко А. Д.: «На связь с танкером выйти нечем! Вся аппаратура вы-
шла из строя! Радиорубка разрушена и обесточена! Войти в нее 
невозможно, дверь заклинило!» И снова побежали по темным ла-
биринтам судна, Иван Бахур и Михаил Кашлев. В каюте боцмана 
нашли гвоздодер, поднялись в радиорубку, выбили иллюмина-
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тор. Комплекция Ивана позволила ему влезть внутрь рубки. Там, 
среди развалин, путаясь в паутине проводов, ему удалось найти 
уцелевшую шлюпочную радиостанцию  .

ТАНКЕР «ДРУПА»

Нефтеналивное судно «Друпа» опасаясь сильного штор-
ма держалось носом на волну и могло просто пройти мимо, 
если бы не одна особенность. Ходовая вахта «Друпы» обнару-
жила локатором «Картли», раньше, чем он стал виден визуально. 
Через некоторое время вахта танкера смогла разглядеть «Картли» 
со стороны борта. Он зарывался кормой в волны, как бульдозер, 
поднимая вверх тонны воды, которая, затем падала на кормовую 
палубу, и изумленный экипаж танкера понял, что судно идет 
«задом наперед». На мостик поднялся капитан «Друпы» Дейвид-
Реджинальд Лейк  . Слегка повернув голову к штурману, спросил: 
«Кто это?»

–  «Кландайкер» 22, сэр – ответил штурман, разглядывая 
в бинокль силуэт «Картли».

–  Чей?
–  Русский, сэр! У него на фальш-трубе, молоток и полу-

месяц с ручкой! Капитан прищурил глаза: «Не думаю, что бы они 
демонстрировали свое мастерство судовождения в такую погоду! 
Скорее всего, у них что-то случилось!»

–  Русские всегда все делают наоборот! И не всегда можно 
объяснить то, что они делают, – уверенно произнес штурман.

–  В прошлом году, сэр, – продолжал штурман, на таком же 
«Кландайкере», в 6‑ти бальный шторм, русские ловили рыбу. Вода 
заходила на кормовую палубу, но они привязывались к натяну-
тым леерам 23, и продолжали выбирать трал! А на обратном пути, 
мы видели, как они, тоннами смывали пойманную рыбу за борт, 
пожарными шлангами!

Но капитан Лейк, к счастью, не спешил уходить от «Кар-
тли». Снизив скорость, и подойдя ближе, вахта «Друпы» разгля-
дела пролом в ходовой рубке. Через несколько секунд с борта 
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«Картли» взвились красные ракеты и засверкали ослепительным 
светом фальшвееры.

БОРТ «КАРТЛИ», 04 часа 45 минут.

Начальнику радиостанции передали шлюпочную рацию, 
которую раздобыли в его хозяйстве. Тот, без очков ничего не ви-
дел, но все же радиостанцию к работе подготовил. Матрос Каш-
лев взялся за настройку рации. Вспоминая слова из английского 
языка, стал вызывать танкер на связь. И ему это удалось! Радист 
«Друпы» принял запрос на 16‑м высокочастотном канале, и отве-
тил. Болгарский технолог Стефанов Теодосий, не плохо знающий 
английский язык передал на танкер сведения, проясняющие си-
туацию на «Картли»  . Капитан Лейк настойчиво требовал сооб-
щить: принимает ли судно воду? Или другими словами: имеет ли 
судно течь? Но на этот вопрос никто из экипажа «Картли» утвер-
дительно ответить не мог. Сообразив, что на судне неспокойно, 
но ему не грозит сиюминутное затопление, капитан Лейк отдал 
подчиненным распоряжения. В следующие секунды, вспыхнув-
шие на борту танкера мощные прожекторы, выхватили «Карт-
ли» из мрака. Завеса водяной пыли заискрилась и заиграла в лу-
чах света всеми цветами радуги. Морская пена разбивающихся 
о «Картли» волн, стала ослепительно белой. На пеленгаторной 
палубе «Друпы» замигала сигнальная лампа: «Мы будем рядом 
с Вами!» А еще через несколько минут с танкера сообщили: «Мы 
связались с берегом! Помощь идет!»  

БЕРЕГОВЫЕ СЛУЖБЫ ВМС ВЕЛИКОБРИТАНИИ

В 05 часов 03 минуты, несколько военных городков Ве-
ликобритании: Эдинбург, Сулзгрев и Прествик, одновременно, 
содрогнулись от топота армейских ботинок и рева авиационных 
двигателей. По аэродромной бетонке, бряцая амуницией, бежа-
ли, поднятые по тревоге отряды спасателей. С еще закрытыми 
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глазами, с отпечатками подушек на щеках, в считанные секунды, 
они занимали свои места в вертолетах.

В 05 часов 20 минут в воздух были подняты: самолет 
«Нимрод – 51», для координации действий в районе спасательной 
операции; вертолеты: «Р-138» и «Р-177»; вертолеты спасательной 
службы: «Спасатель-140» и «Спасатель-141»; два вертолета типа 
«Си-Кинг». Кроме того, вспомогательное судно ВМС Великоб-
ритании «Олна» ответило на сигнал с «Друпы», и изменило свой 
курс. Спасательный катер с острова Айлей отправился на поиск 
людей дрейфующих в надувных плотах. 

ПЕРВОЕ РАССЛЕДОВАНИЕ

К этому времени все члены экипажа были сосчитаны, 
и выполняли указания 3‑го помощника капитана – Шлюшкина 
А. В. Лишь 4 человека лежали неподвижно на шлюпочной палубе. 
Возле них суетились люди. Машинист стирки Зайцева В. Т. и шеф-
повар Голубева Н. А. собрали в каютах одеяла и укрывали ране-
ных. Аварийная команда, назначенная Шлюшкиным, обследовала 
и герметизировала отсеки для поддержания плавучести судна.

Посиневший от холода, в мокрой фуфайке боцман, посмот-
рел на старпома. Он лежал с закрытыми глазами и тяжело дышал. 
Затем подошел к капитану.

–  Иваныч! Что это было? – тихо спросил боцман. В ответ 
капитан только стонал.

–  Владимир Иванович, держитесь! - склонившись, подбад-
ривал его боцман, - к нам идет на помощь, едва ли не половина 
Королевских Военно-Морских Сил! 

- Петрович! Осмотри ходовую рубку! Нет ли там, среди раз-
валин инородных тел? -произнес капитан дрожащими от озноба 
губами. 

- Каких тел, Иваныч? – шепотом переспросил боцман. 
- Ну, обломков от какого-нибудь баркаса, который волной 

могло бросить в нас, – пояснил капитан, – или частей от боевой 
ракеты?
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Сообразив, что от него требуется, боцман, с фонарем про-
брался через развалины в ходовую рубку. Судно раскачивалось, 
и тяжелые, массивные обломки оборудования и мебели оживали 
и двигались. Опасаясь быть придавленным, Петрович взобрался 
повыше, направил луч фонаря на фрагменты, изучая их прина-
длежность к судну. Не обнаружив «инородных» тел, он стал про-
бираться к пробоине. В голове проносились разные мысли. Всего 
2 часа тому назад, ходовая рубка была теплой и уютной. На ее 
пультах и приборах мигали десятки цветных лампочек. На этом 
месте находился пульт со штурвалом. Он был в крепких руках 
Вити Колодина. Где-то здесь, рядом стоял Олег. Они бы смогли 
рассказать, что же произошло. «Федорович (старпом) расскажет 
когда поправится, – подумал боцман, – Он ведь тоже был здесь, 
в рубке, в этот роковой момент!» Теперь здесь холодно, темно 
и пахнет смертью! В глубине разрушенной рубки, Петрович уви-
дел луч фонарика… 

- Кто здесь?- спросил боцман.
- Я, Шлюшкин, – послышался голос из темноты. В том мес-

те, где был штурманский отсек, 3-й штурман, среди кучи облом-
ков, пытался найти вахтенный журнал.

Осмотрев края пролома фронтальной стены надстройки, 
и не обнаружив ничего, что могло подтвердить версию капитана, 
боцман начал пробираться к трапу.

МАШИННОЕ ОТДЕЛЕНИЕ

В 5 часов 30 минут старший механик Епишев Б. И. на-
значил сбор машинной команды у входа в машинное отделение. 
Внизу оставил лишь необходимое количество людей для контро-
ля работы двигателей. Здесь же собрались машинисты рефриже-
раторного отделения, остановив холодильные агрегаты.

Из машинного отделения поднялся моторист Маслюк Н. Д., 
приступивший к ремонту топливных насосов еще вчера в 22.00. 
Зная, что судно терпит бедствие, Николай Маслюк не оставил 
вахту. Нужно было восстанавливать режим работы двигателей, 
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не дать им остановиться. И в том, что судно продержалось эти 
пару спасительных часов, была и его великая заслуга! Но лишен-
ные управления двигатели не могут «молотить» вечно на повы-
шенных оборотах. В 05 часов 40 минут начался перегрев двига-
телей. Отсек машинного отделения стал заполнять едкий дым. 
В любую минуту мог начаться пожар! По приказу старшего меха-
ника Епишева Б. И. шахту гребного вала перекрыли. В 06 часов 00 
минут главные двигатели «Картли» были остановлены навсегда! 
С этого момента судно было обречено! Не медля ни минуты, тан-
кер «Друпа» обошел «Картли» с наветренной стороны и прикрыл 
его своим огромным корпусом, принимая на свой правый борт 
яростные атаки волн и ветра!

СПАСАТЕЛИ

Эвакуацию экипажа решено было производить с бака суд-
на, где фальшборт отсутствовал, что было не безопасно при крене 
20 градусов в ту же сторону. В 06 часов 10 минут начали перено-
сить раненых со шлюпочной палубы на бак, держась за специ-
ально натянутый канат. В 06 часов 15 минут над «Картли» завис 
вертолет. С него подобно пауку на паутинке начал спускаться спа-
сатель, но порывы шквального ветра, бросая вертолет из стороны 
в сторону, не позволяли спасателю приземлиться. Раскачиваясь 
над носовой частью судна, улучив момент, спасатель отстегнул-
ся от троса и совершил рискованный прыжок с большой высоты 
на бак судна. Люди, до сей поры, не верившие в свое спасение, 
обнимали его и целовали.

По указанию 3‑го штурмана в первую партию из 8 человек 
входил тяжело раненый старпом и оставшиеся на судне женщи-
ны. Тяжело раненый капитан, покинуть судно с первым верто-
летом отказался. Спасатель надел амуницию с тросом на одного 
из членов экипажа, жестами показал, как вести себя при подъеме 
и эвакуация началась. Танкер «Друпа» по-прежнему прикрывал 
«Картли» своим бортом. Включив все источники света, которые 
имелись на его борту, танкер сиял, как новогодняя елка, что зна-
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чительно облегчало работу спасателей. Часть прожекторов ле-
вого борта были направлены в ту сторону, куда вероятнее всего 
ветром унесло спасательные плоты. До боли в глазах вахтенные 
матросы «Друпы» смотрели вдаль, надеясь разглядеть в волнах 
оранжевые спинки плотов.

ТЕ, КТО УШЛИ НА ПЛОТАХ

Плот, в котором находился рыб мастер Сергей Николае-
вич Егиян, «травил» воздух в нескольких местах. Отдышавшись 
после погони за ним, рыб мастер, сидя в ледяной воде, стал изу-
чать предметы, которые входили в аварийный комплект плота: 
весло, галетное печенье, гладкий и скользкий пластмассовый пе-
нал с пиротехникой, крышку которого отвинтить невозможно, 
пакет с рыболовными снастями, зеркало для подачи сигналов 
в солнечную погоду, жестяная банка с консервированной водой, 
на крышке которой надпись: «Не пейте первые сутки! На вторые 
сутки разбавить морской водой и сделать два глотка…» «Чем ее 
открывать?» – подумал рыб мастер. От холода коченели пальцы. 
«Протянуть хотя бы еще час в таком холоде! Где же аптечка? В ней 
должны быть валериановые капли на спирту! Если выпить весь 
пузырёк сразу, можно немного согреться.» Обшарив карманы 
на стенках плота, он ничего в них не обнаружил. Все предметы 
в беспорядке болтались здесь же, на дне плота. «Сволочи! – ругал-
ся Егиян – не могли как следует укомплектовать плот. Лучше бы 
вместо всего этого барахла положили маленькую бутылочку спир-
та…» Тут его мечты были прерваны грохотом рассыпающейся 
над плотом волны. Обхватив весло, Егиян улегся на дно плотика 
и приготовился к худшему. В тот же момент под тяжестью об-
валившейся воды, обмякший к этому времени плот, свернулся 
в трубочку. Предметы аварийного комплекта больно вдавились 
в тело. В какой то момент ему показалось, что плот лопнул и уже 
не сможет всплыть из под воды. Находясь внутри этого свертка, 
пошевелить конечностями было невозможно! Вначале он ощу-
щал быстрое вращение, а после и вовсе потерял ориентацию. 
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Предположения Егияна к счастью не подтвердились. Перестав 
кувыркаться, плот расправился и принял первоначальную фор-
му, с той лишь разницей, что его днище теперь оказалось вверху. 
Переваливаясь с бока на бок, Егияну удалось поставить его в нор-
мальное положение. Вместе с водой наружу вымыло и предметы 
аварийного комплекта. Осталось лишь зажатое в коленях весло, 
которое в данной ситуации было абсолютно бесполезным. Рыб 
мастер вытолкнул его через входной проем наружу и стуча зуба-
ми стал вспоминать свой дом в солнечной Армении, где в ноябре 
родился сын Ашот, которого Сергей не видел. А сегодня в доме 
соберутся люди. У сестры день Рождения! Осознав, что «празд-
ник жизни» уже не для него, Сергей начал развязывать спасатель-
ный жилет с мыслью закончить этот кошмар быстрее. Замерзшие 
пальцы с трудом подчинялись, но ухватившись всей пятерней 
за лямку, он потянул ее и распустил узел на животе… В этот мо-
мент на плот обрушилась еще одна волна. Придя в себя, Егиян по-
нял, что плот снова перевернуло днищем к верху. Поставить его 
в нужное положение он уже не мог. Поджав к животу колени, он 
остался лежать на потолочных дугах плота. От удара следующей 
волны, плот снова перевернулся, в этот раз днищем вниз. Своего 
тела Сергей уже не чувствовал. Холода тоже не ощущал. Полу-
закрытыми, воспаленными глазами он различал в проеме плота 
лишь треугольник серого утреннего света. «Наверное, прошла 
целая вечность» – подумал Егиян и начал «проваливаться в тем-
ноту». Когда сознание вернулось к нему, он увидел силуэт огром-
ной черной птицы. Она сидела в проеме плота, махала крыльями, 
и почти полностью закрывала треугольник света. То, что перед 
ним был образ смерти, Егиян не сомневался. Страха не было. На-
ступило смирение…

Но это был не «черный ангел»! В проеме плота, в гидрокос-
тюме и защитном шлеме, стоял на коленях, спасатель с вертолета 
«С – 138» Королевских Военно – морских сил Великобритании. 
Запутавшись в веревках свисающих с потолка плота, спасатель 
отсек их ножом, подтащил Егияна ближе к проему, набросил пояс 
с тросом и отправил его в зависший вертолет. Сам же, дождав-
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шись возвращения пояса и едва успев застегнуть его, был накрыт 
распадавшейся волной. Трос натянулся, как струна, но нагрузку 
выдержал! Спасатель, сержант Пол Лесли благополучно вернулся 
в вертолет. Запомни Сережа его имя!

Экипаж второго плота состоял из шести человек: буфет-
чицы Финогеновой Е. Ю., с травмой руки; рыб мастера Панко-
ва Н. Я.; матроса Дабижа И. А.; матроса Кот Ю. Н.; матроса Трепо-
литова Н. А.; матроса Наурбиева А. С.

Плот, в котором они находились, травил воздух непос-
редственно из клапана. «Плоты были гнилые и рваные! В таких 
плотах можно спастись только чудом!» – писал позже, в своей 
объяснительной записке по – поводу случившегося Игорь Даби-
жа.

Первым ударом волны, плот перевернуло. Чтобы поста-
вить его на днище, всем пришлось выбираться наружу, в ледя-
ную воду, осознавая, что назад можно не вернуться. На скользких 
бортах плота не было снастей, за которые можно было бы ухва-
титься. К счастью, помогая друг другу, в «плавучий шалаш» влез-
ли все. При последующих овер килях, уже никто покидать плот 
не пожелал. Приходилось перекатываться внутри плота до тех 
пор, пока он не занимал нужное положение или ждали очередной 
волны, от удара которой, плот переворачивался на ровный киль. 
В 6 ч. 30 мин. огромное судно, не заметив плот, едва не подмя-
ло его под себя. Николай Треполитов, зажав между колен пенал 
с пиротехникой, скрипя зубами, пытался его открыть, но сколь-
зкий цилиндр открываться не хотел. Крышка пенала, как буд-
то бы специально была отполирована, что бы ее, ни дай Бог ник-
то не открыл! Шторки входного проема, окоченевшими руками 
зашнуровать не удалось и большую часть предметов аварийного 
комплекта, в том числе и пенал с пиротехникой смыло за борт. 

В 7 ч.10 мин. услышали рокот вертолета, махали ему рука-
ми, но вертолет не заметил их (как им показалось) на поверхнос-
ти бурлящей воды и улетел. С угасающей надеждой, прижавшись 
друг к другу, замерзающие и обессиленные, в обмякшем, полу-
затопленном плоту, люди пытались сохранить последнее тепло 
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своих тел. В борьбе за свои жизни, они провели 6 часов в воде 
с температурой всего 9 градусов по Цельсию. В 9 ч. 50мин., в 9–ти 
милях от острова Айлей, над ними завис вертолет. «Спустивший-
ся с небес» английский спасатель, для людей, чьи жизни висели 
на волоске, был Богом во плоти! Отправляя на борт вертолета 
по одному человеку, спасатель оставался в плоту, и покинул его 
последним. В вертолете спасенных кормили из ложечки горячим 
супом, и когда произвели посадку, на лужайке уже стояла маши-
на скорой помощи. Трясущимся в ознобе морякам сделали уколы, 
завернули каждого в специальную ткань и отправили в госпиталь 
«Кроссхауз» (г. Кильманрок), где в полной готовности их ждал 
медперсонал.

АВАРИЙНО - СПАСАТЕЛЬНЫЕ РАБОТЫ

Взлетая до небес на волнах, высота которых доходила 
до 40 футов 24, спасательный катер с острова Айлей, искал Нину 
Трошину. В 9 ч. 35 мин. ее тело в оранжевом спасательном жилете 
было обнаружено и доставлено на борт «Олны». Тридцатью ми-
нутами раньше на борт «Картли» высадился старшина ВМС Ве-
ликобритании Рой Питер Хеншо для спасения тяжело раненно-
го капитана. В считанные минуты старшина упаковал капитана 
в «кокон» и отправил в вертолет. В этот же день, врачи Королев-
ского, закрытого госпиталя в Глазго, начали борьбу за спасение 
жизни капитана. Тем временем, экипаж вертолета «Р – 177», 
в невероятно трудных условиях, произвел 4 загрузки и доставил 
спасенных на борт вспомогательного судна «Олна», где постра-
давшим оказывалась медицинская помощь. Здесь же английские 
военные медики пытались спасти жизнь старпома. В 10 ч. 40 мин. 
Александра Федоровича доставили в госпиталь г. Алтнагелвин. 
В 11ч. 40 мин. старший помощник капитана, Нестеров Александр 
Федорович, от многочисленных, тяжелых ран и переохлаждения, 
скончался.

На борту «Картли» готовилась к эвакуации последняя 
группа моряков: 3–й штурман Шлюшкин А. В., 4–й механик Се-
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чин Г. Л., электрик Кашлев М. А., боцман Шафрановский В. П., 
матрос Марыняк П. Б. На их долю выпала тяжкая миссия! В 9 ч. 
30 мин. они перенесли и оставили в каюте № 50 тела погибших, 
штурмана О. Б. Калядина и рулевого В. Т Колодина, поскольку 
каждый подъем на борт вертолета, проходил с огромным риском 
для экипажей вертолетов и тех спасенных, которые уже нахо-
дились внутри. В 10 ч. 05 мин. аварийная группа оставила борт 
«Картли», проведя предварительно герметизацию отсеков, от-
ключив 1-й, 2-й, 3-й дизель генераторы и обесточив все электри-
ческие потребители. Таким образом на борт судна «Олна» были 
доставлены 32 человека и судовой кот «Горби». Все они, будут 
переправлены в г. Прествик. В 10 ч. 30 мин. вертолеты были осво-
бождены. Спасательный катер вернулся на базу острова Айлей. 
Танкер «Друпа» получил разрешение следовать своим курсом.

«Картли» с креном 25 градусов, отправился по воле ветра 
и течений в свой последний траурный путь. На его борту находи-
лась бессменная вахта второго штурмана.

До темноты отслеживали направление дрейфа судна вер-
толеты береговой службы! 18 декабря к 17 часам «Картли» вошел 
в зону действия мощного течения Северного пролива. Его появ-
ления, у входа в пролив шириной 12 миль, ждали локационные 
станции на двух противоположных мысах Форленд и Блэк-Хед, 
но на экранах радаров «Картли» не появился! Последний раз его 
видели с воздуха в координатах 55 градусов 22 мин. Северной 
широты и 06 град. 03 мин. Западной долготы  .

ЧТО ЭТО БЫЛО?

Что же произошло в те роковые минуты, в 3 часа 45 ми-
нут? Об этом могли рассказать те, кто находился в этот момент 
на мостике. Только ходовая вахта видела, возможно, лишь какое-
то мгновение, адскую силу, разрушившую судно. Пережив страш-
ные секунды, глядя в глаза своей смерти, они познали истину, 
с покаянием и смирением на лицах предпочли унести эту тайну 
с собой, но с мостика не убежали и вахту не бросили! Старший 
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помощник капитана, Нестеров А. Ф., находясь в шоковом состо-
янии после крушения, рассказать ничего не успел. Но свидетели 
все же были!

Как уже сообщалось, в 3 часа 40 минут, четвертый механик 
Сечин Г. Л., выносил мусор на кормовую палубу. В коридоре пра-
вого борта, он встретил матроса Бахура И. Н.. Прислушавшись 
к его совету, механик Сечин вышел под козырек промысловой 
палубы левого борта. И в этот момент, справа и с верха, судно на-
крыла гигантская волна! Промысловая палуба, в одно мгновение, 
ушла под воду, судно дало крен на левый борт. Бросив ведро, Се-
чин вцепился в трубу коммутации траловой лебедки. Оказавшись 
с ног до головы в ледяном потоке, он с трудом выдержал отток 
воды. В этот момент, Иван Бахур, находясь в коридоре правого 
борта наблюдал, как тяжелая, чугунная дверь выхода на палубу, 
перекосилась и разрушилась, будто бы была сделана из фанеры  .

ВОЛНЫ – ГИГАНТЫ

Изучив гидрология, рельеф дня и морские батиметричес-
кие карты данного района вырисовывается следующая картина: 
судно находилось в 9-ти милях к северу от западной части по-
бережья острова Айлей, в районе, отмеченном на Шотландских 
картах: «Сильные водовороты и завихрения!» На более старых 
картах имеются пометки: «Опасные места!» «Этот район избе-
гают малые суда во всех случаях, кроме  исключительно благо-
приятного уровня воды (прилива) и ветра. Большое количество 
малых судов исчезало в этом районе. В большинстве случаев, в 
живых из экипажей никто не оставался».25

Проведенный анализ показывает: завихрения и водоворо-
ты образуются в результате того, что подводное течение «Роккол», 
в Ирландской котловине, на глубине 2300 метров, наталкивается 
на материковый склон, поднимается по наклонной плоскости и 
вырывается на поверхность, сообщая волнам свою энергию. При 
попутном западном ветре они достигают наибольшей силы и 
становятся наиболее жесткими во время прилива.
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Наиболее часто, сильное волнение отмечается от юго-за-
пада и запада (что и имеет место в нашем случае). Для этих райо-
нов высота волн 10‑12 метров дело обычное 26, но судно разруши-
ли не они! Среди этих волн, иногда, при определенных условиях, 
появляется «монстр-одиночка». В документах отчета по рассле-
дованию, специалистами Кампбелтауна, упоминается высота 
волны 20‑25 метров. Это означает, что на «Картли», обрушилась 
волна, предположительно, 20 метров!

РОЖДЕНИЕ МОНСТРА

Исследование условий, необходимых для появления, 
в этом районе, волны–гиганта, позволили автору определить 6 
стадий ее развития, 6 составляющих.

1. Приливная волна начала свое движение, в эту злополуч-
ную ночь, в 2 часа 45 минут.27

2. В 3 часа 30 минут приливная волна достигла района вы-
броса на поверхность глубоководного течения «Роккол». Их энер-
гии объединились.

3. Направление поверхностных течений, (западное, юго-
западное) придает новорожденному Монстру дополнительные 
силы и скорость движения.

4. Западный, попутный ветер 20‑22 метра в секунду, так же 
становится на сторону «убийцы».

5. Выйдя на мелководье (38‑50 метров), волна приобретает 
опору и растет в высоту, поглощая энергию волн меньших разме-
ров.

6. В 3 часа 40 минут гигантская волна вышла на встречу 
«Картли», скорость которого составляла 6 узлов. Расстояние меж-
ду ними неумолимо сокращалось. Первой перед носом Картли 
появилась впадина, неизменно сопровождающая волну-гиганта. 
Клюнув носом вниз, форштевень 28 судна ушел под воду. На пути 
«Монстра» оказалась фронтальная стена надстройки, плоскость 
которой совпала с плоскостью атаки волны. Выполнилось 6‑е ус-
ловие! Рикошет в этом случае исключен. Воздействие нагрузки 



36

на надстройку судна все 100 %!
Итак, не трудно представить силу, которая является резуль-

татом массы и ускорения, обрушившуюся на «Картли»: приняв, вы-
соту волны 10 метров, (а в нашем случае, предположительно, выше 
20 м), ширину средней ее части 3 метра, а длину 15 метров, – полу-
чим массу воды 450 тонн. Учитывая массу «Картли» и движение 
обоих масс на встречу, друг другу с ускорением, получим в резуль-
тате страшную разрушительную силу. Но и это еще не все!

ЭФФЕКТ КУМУЛЯТИВНОГО ЗАРЯДА

В детстве мы применяли его часто для проделывания от-
верстий в зеленых листьях растений. На кулак, собранный в тру-
бочку, укладывали лист. Внутренней стороной ладони другой 
руки резко били по листу. Если углубление в ладони совпадало 
при ударе с центром трубочки, раздавался хлопок, и в листе обра-
зовывалось отверстие, почти правильной формы. Это отверстие 
проделывал воздух, оказавшийся в углублении ладони. Позже 
этот эффект стали применять взрослые (в основном военные), 
отнюдь не для забавы, а для уничтожения бронетанковой тех-
ники противника. В основе эффекта лежит воздействие на по-
верхность брони, направленной газовой струи, которая возни-
кает при взрыве тротилового заряда, имеющего форму воронки 
внутри корпуса гранаты или снаряда. Воздействие газовой струи 
достигнет наибольшего эффекта в случае полного совпадения 
плоскостей тротиловой воронки и броневого листа. Другими 
словами: ось газовой струи, расположенной под углом 90 граду-
сов к поверхности, – даст наивысший результат. В военном деле, 
ждать момента совпадения плоскостей не принято, а наоборот 
делается все, для того, что бы они совпали. Так, для стабилизации 
полета кумулятивной противотанковой гранаты, в ее конструк-
ции предусмотрен миниатюрный парашют, который принуждает 
гранату, встретить плоскость брони донцем, где, и расположена 
воронка кумулятивного заряда.

Рассмотрев воздействие волны, в изгибе которой нахо-
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дится воздушный мешок, на преграду, не трудно догадаться, 
что в данном случае, мы имеем дело с тем же кумулятивным эф-
фектом. Воздух, попавший в западню, сжимаемый движущейся 
массой воды, сокрушит металлическую обшивку надстройки 
судна, лобовые стекла и переборки. Будет снесено все, что попа-
дется на пути воздушной струи внутри судна. Израсходовав свою 
энергию, струя сжатого воздуха прекратит разрушения, но тут же, 
как бы дождавшись своей очереди, в пробоину ворвутся сотни 
тонн воды!

ВОДЯНОЙ ТАРАН

Примеров воздействия волн – гигантов на плавающие 
и неподвижные объекты с катастрофическими последствиями 
– множество. Они описаны в литературе. Приведу лишь некото-
рые из них.

На маяке Тринидад во время шторма 23 декабря 1913 года 
волна поднялась до фонаря маяка, т. е до высоты 60 м над уровнем 
моря. Брызги и пена при этом были взброшены еще метров на 7 
выше. У стенки волнолома в Олдерней в Англии высота взброса 
иногда также достигает 60 м. У маяка Тилламук, стоящего на скале 
южнее реки Колумбия на Тихом океане 29 декабря 1901 г. взброс 
был выше фонаря маяка, т. е. выше 48 м.

При такой высоте и соответственной силе удара вполне 
понятны громадные разрушения, производимые в отдельных 
случаях волной. Так например, в 1904 г. в Зеебрюгге во время со-
оружения мола волной были опрокинуты массивы шириной 7,5 м 
и весом до 4500 т. В декабре 1872 г. в Шотландии при постройке 
мола в Вике волной был сдвинут и опрокинут внутрь гавани мас-
сив весом 1350 т. Этот массив был заменен более мощным, весом 
2600 т, но и этот массив был опрокинут волнами в 1877 г. На на-
ших морях также известны случаи опрокидывания волной мас-
сивов. Так, в Поти волной были сброшены массивы весом до 20 т, 
в Одессе были сдвинуты массивы весом до 13 т. 

Отдельные камни и массивы иногда не только сбрасы-
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ваются волной с места, но и подбрасываются кверху и перебра-
сываются на другие места. Так, в Эймейдене (Голландия) массив 
весом 20 т волной был приподнят на 4 м и переброшен на стен-
ку выше уровня прилива. На Шетландских островах на высоте 
20‑25 м от уровня моря сдвигаются камни весом 6‑13 т. 

После изобретения приборов для измерения удара волн 
Стевенсоном были отмечены удары волн до 38 т /  м2. Для внут-
ренних морей, в которых волна не может развиваться так сильно, 
как в открытом океане, считается, что сила удара вряд ли превос-
ходит 15 т /  м2. В Туапсе по записи динамогрофа Кузнецова удар 
волны достигает 6 т /  м2.

В отдельных случаях удары волны производят неожидан-
ный эффект. Так, в Эймейдене во время шторма головной массив 
волнолома весом 7 т был сорван с места и сброшен по направле-
нию против волны. Есть мнение, что это явление было вызвано 
сжатием воздуха позади массива, но то же явление может про-
изойти при образовании разряжения перед массивом. Известно 
также, что в 1840 г. хорошо укрепленная дверь Эддистонского ма-
яка во время шторма отворилась навстречу волне. 

Удары волн, действуя в продолжение многих веков, посте-
пенно разрушают берега даже из самых крепких пород.

У Шерингхама на месте, где высился утес высотой около 
25 м, на котором были расположены жилые дома, сейчас глубина 
моря достигает 7 м. Утес между Кромером и Мандсли за 23 года 
был разрушен на 110 м. В Крыму, около Симеиза, во время штор-
ма 19 января 1931 г. волны разбили на три куска монолитную ска-
лу «Монах», своей оригинальной формой привлекавшей внима-
ние туристов.

Не мало случаев разрушительного воздействия волн-гига-
нтов и на корабли.

В книге А. А. Куркина и Е. Н. Пелиновского «Волны – убий-
цы» приводится описание встречи с волной – убийцей россий-
ского танкера «Таганрогский залив»: «27 апреля 1984 г. танкер 
следовал из Индийского океана в юго-восточную Атлантику. Дул 
6‑ти бальный северо-восточный ветер. После 12 ч было замечено 
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ослабление ветра. Волнение моря также несколько уменьшилось 
и не превышало 6 баллов.

Ход судна был сбавлен до самого малого. Оно достаточ-
но хорошо управлялось и хорошо отыгрывалось на волне. За-
ливания бака и палубы не наблюдалось. Неожиданно в 13 ч 01 
мин носовая часть судна несколько опустилась, и вдруг у самого 
форштевня под углом 10‑15 градусов к курсу судна был замечен 
гребень одиночной волны, которая возвышалась на 4‑5 метров 
над баком. Необходимо отметить, что высота фальшборта бака 
от уровня воды 11 м. Гребень волны мгновенно обрушился на бак 
и накрыл матросов.

По описанию матросов, ощутивших воздействие волны, 
судно как бы плавно пошло вниз, скользя по волне и «закрылось» 
в вертикальный срез ее фронтальной части. Один из матросов 
был смертельно травмирован этой волной, его смыло за борт».

«4 ноября 2000 г. в 11.30 исследовательское судно «Бал-
лена» (Ballena) встретилось с необычной волной к югу от мыса 
Аргуэл (Калифорния). Оно проводило обычную работу по кар-
тированию морского дна с помощью гидролокатора в 400-500 м 
от берега на глубине примерно 9 м. Погода была хорошей с яс-
ным небом и пологой зыбью. Высота зыби была 1,5‑2 м. Около 
11.30 члены экипажа заметили 4,5 – метровую волну, которая 
начинала обрушиваться в 3 км от корабля. Она быстро подошла 
к кораблю, опрокинулась на борт и перевернула корабль. Члены 
экипажа смогли покинуть корабль, и вплавь добраться до берега. 
Корабль же был безвозвратно потерян». 

В книге В. А. Березкина «Динамика моря» приводится фо-
тография поврежденного волной английского танкера «Laristan» 
6000 т валового тоннажа, попавшего на пути из Филадельфии 
к берегам Франции в шторм.  На фото видны сильные разруше-
ния надстройки судна.

Севастопольская плавбаза из серии «Залив» объединения 
«Югтрансфлот» едва не погибла от удара волны у побережья Мо-
замбика.

История мореплавания знает множество случаев исчезно-
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вения кораблей, предположительно, по причине волнового воз-
действия на конструкцию корпуса судна.

Недавно была опубликована статистика происшествий, 
связанных с волнами-убийцами. Так, в частности, за период 
с 1969‑1994  гг. 22 супертанкера были потеряны или существенно 
повреждены в Тихом и Атлантическом океанах; при этом погибло 
525 человек. Двенадцать таких же случаев известны для Индийс-
кого океана около побережья Южной Африки. 

На одной лишь странице печального списка «Ллойдовско-
го листа» за 18 декабря 1991 г. кроме «Картли» значатся 16 судов, 
погибших или поврежденных, по разным причинам, в разных 
точках Мирового океана.   Такова однодневная дань морю!

«Несомненно, что все разрушения увиденные на судне 
«Картли», были вызваны огромной волной…» – писал в своем 
отчете английский эксперт А. Т. Стенли, проводивший расследо-
вание от имени компании «Мари Фентон». 

Выписка из отчета комиссии под председательством ка-
питана Керченского Морского рыбного порта Н. И. Щип, гласит: 
«На основании анализа объяснений членов экипажа РТМ «Кар-
тли» и информации корреспондентов газет «Таймс» и «Ллойд 
Лист», взятой от спасательной службы береговой охраны ВМС 
Великобритании, причиной гибели судна и 4 – х членов экипажа, 
явилось действие непреодолимой силы от аномального волново-
го удара. В соответствии с положением о порядке расследования 
и учета аварийных случаев с судами, пункт 2.2, данный случай 
классифицируется кораблекрушением. Виновные не усматрива-
ются, поскольку кораблекрушение является следствием воздейс-
твия непреодолимой силы стихии». 

Но на этом история с «Картли» не заканчивается.

ОСТРОВ ГИА(Шотландия)

Заповедный островок длиной 10 км и шириной 6 км был 
открыт на встречу ветрам и волнам, приходящим с Атлантичес-
кого океана. Наивысшей точкой острова является гора Кряг- Ван 
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(100 метров над уровнем моря), служащая ориентиром проходя-
щим вдалеке судам. Берега острова сильно изрезаны небольши-
ми, загроможденными опасностями, бухточками. С юга остров 
защищают скалы Дярг-Сгерь и рифы Кох-Сгерь, между которыми 
имеется проход с глубинами 20‑50 метров. Далее к северу остров 
защищен подводными скалами и рифами с глубинами менее двух 
метров. С восточной же и северной стороны подход к острову не-
возможен вообще, даже на небольших судах из-за малых глубин, 
сильного течения и каменистого дна. Единственная на острове 
бухточка Тарберт, вдается в северную часть западного берега 
острова Гиа. Потаенный вход в бухту расположен между мысом 
Хорр-Иньше, находящимся в 1,4 мили от северной оконечности 
острова Гиа и островком Эйлан-Гарв. Лишь опытные моряки мо-
гут провести свои малые суденышки, что бы стать на якорь в юж-
ной части бухточки, где имеются две шлюпочные гавани, защи-
щенные с южной и юго-западной стороны.26 

НЕ МОЖЕТ БЫТЬ!

Ранним утром 20 декабря, 5 шотландских рыбаков, пере-
жив непогоду этих дней, возвращались с восточного побережья 
острова Гиа к своим катерам, которые покоились в тихой гавани 
бухты Тарберт. Там, за горой, в защищенном от атлантического 
ветра месте, в маленьком поселке спасательной службы, состоя-
щим из 6‑ти домиков и двух ангаров, и обитали уж третьи сутки 
рыбаки, в ожидании хорошей погоды. Во главе группы шел бра-
вый, пузатый лоцман Тадеуш Митровски, поляк, лет 50‑ти на вид, 
с густой седой бородой и серыми, беспокойно бегающими глаза-
ми.

Проработав все молодые годы капитаном портового бук-
сира в городе Щецине, он хорошо знал свое дело, сносно говорил 
на английском языке и в конце 1986 года, в разгар перестроечных 
событий в Польше, успешно сбежал заграницу. Судьба привела 
Тадеуша на остров Гиа, где он нашел покой и работу по душе. На-
кал борьбы рабочих на Щецинском судостроительном заводе «за 
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лучшую жизнь и независимость от Советов», так же, как другие 
призывы движения «Солидарность», Тадеуша больше не волнова-
ли, и он был счастлив, даже от мысли, что никогда больше не уви-
дит ни тех, ни других. На острове Митровски активно включился 
в капиталистический образ жизни и развивал свой бизнес, за-
нимаясь проводкой в бухту, за определенную плату, небольших 
баркасов и катеров. Основными клиентами были рыбаки, за-
стигнутые врасплох непогодой и не рискующие самостоятельно 
проводить свои суденышки между таящимися под водой скала-
ми, по зигзагообразному, узкому фарватеру, в труднодоступную 
бухту Тарберт. В одном из 6‑ти домиков Митровски устроил гос-
тиницу и брал с рыбаков, которых раньше здесь принимали бес-
платно, по 10 фунтов за ночь, а с наступлением хорошей погоды, 
выводил караван из бухты. Вскоре Митровски стал уважаемым 
человеком и прослыл лучшим лоцманом на всем побережье Кин-
тайра29. 

Взобравшись на гору, компания остановилась перевес-
ти дух. Отсюда открывался чудный вид на бухту. Рассказывая 
на ходу очередную историю о дальних морских походах, Тадеуш, 
почувствовал, что его вдруг перестали слушать и, что еще хуже, 
на него никто больше не смотрит. С открытыми от удивления 
ртами, видавшие виды рыбаки остановились, и не отводя глаз 
смотрели на бухту. Заподозрив неладное, Митровски медленно 
повернул голову и посмотрел вниз… Глаза его округлились, и на 
почти забытом польском языке, он тихо произнес: «Мамуща моя! 
Не може буть!» В 250 метрах от берега стояло океанское судно 
с Советской символикой на трубе! Рыбацкие быстроходные кате-
ра, по сравнению с ним, казались косточками от вишни на фоне 
арбуза. Авторитет Тадеуша Митровски, как единственного на по-
бережье лоцмана, способного провести сюда мелкие суденышки, 
рухнул навсегда! Посреди бухты стоял «Картли»! Исчезнув вече-
ром 18 декабря, на входе в северный пролив, изменив свой курс 
на 90 градусов, он вопреки всем прогнозам не вошел по течению 
в Северный пролив. Проделав за сутки сложный путь между ри-
фами и скалами, «Картли» нашел свою последнюю гавань на ос-



43

трове Гиа.
Глазеть на чудо сбежались все обитатели острова. Потре-

панный в штормах, с пробоиной в надстройке, с креном на левый 
борт, «Картли» жутко стонал при легком покачивании. Однако 
рыбаков волновал не внешний вид судна. Они хотели видеть мас-
тера, который провел сюда эту громадину. «Где экипаж»? – галде-
ли они, заметив отсутствие какого-либо движения на борту судна. 
Прилетевшие из Прествика Спасатели были удивлены не менее 
жителей острова, и увидеть здесь «Картли» никак не ожидали. 
Через час тела штурмана О. Б. Калядина и рулевого В. Т. Колодина 
переправили на берег, уложив их у входа в вертолет. Вокруг молча 
стояли рыбаки и жители острова.

ЭТИ СТРАННЫЕ АНГЛИЧАНЕ

Вернувшись в темные коридоры судна, для детального ос-
мотра, спасатели с ужасом и возмущением обнаружили, что не все 
живые были сняты той страшной ночью с судна! Внутри разру-
шенного «Картли», среди хлама, труб и проводов, прятались два 
судовых кота (всего на судне было 3 кота). Спасатели пытались 
их отловить, но пережившие ужасы последних дней, коты, не же-
лали даваться в руки, и в конце концов, спрятались в отдаленных, 
только им одним доступных шхерах. Некоторое время спустя, 
на судно прибыла компания для установления причины аварии. 
Привожу цитату из отчета: «При обследовании жилых помеще-
ний, мы видели двух котов, но к сожалению поймать их не удалось 
ни нам, ни спасателям. Мы обсудили с джентльменами ситуацию 
с двумя котами, находящимися на судне и решили, что шотланд-
ское общество защиты животных попытается изловить их и до-
ставить на берег».  Да, дорогой читатель, этот пункт был включен 
англичанами в отчетный документ, как один из важных пунктов. 
Вскоре на судно прибыла команда из общества защиты живот-
ных, и после упорных и трудоемких мероприятий, коты были 
пойманы, и в сопровождении специалистов отправлены в гос-
питаль для животных 30. Жители острова, тоже, не теряли время 
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зря, и поспешно выясняли место нахождения раненного капитана 
и остальной команды. Ближе к полудню, нагрузившись корзина-
ми с фруктами и подарками, многие из них отправились в госпи-
таль, в Глазго. Речи не было о том, что бы быть первыми. Речь шла 
о том, что бы «пробиться» в госпиталь вообще. И не случайно! 19 
декабря, к морякам, только начавшим приходить в себя, находя-
щимся в разных госпиталях Шотландии и Ирландии, началось на-
стоящее паломничество! Из разных городов и местечек Великоб-
ритании к пострадавшим ехали машинами и автобусами, причем, 
для беспрепятственного движения, полиция выделяла специаль-
ные полосы на автобанах и «зеленые» коридоры в городах. Ехали 
представители общественных и религиозных организаций, члены 
правительства, сотрудники посольства и дипломаты, военнослу-
жащие, учителя, школьники и студенты. У госпитальных дверей 
«дневали и ночевали» репортеры, писатели, сотрудники радио 
и телевидения. С раннего утра 18 декабря, средства массовой ин-
формации Великобритании, начали подробно освещать траги-
ческие события, произошедшие с Советским судном «Картли». 
На телеэкранах постоянно мелькали кадры видеозаписи спасе-
ния наших людей английскими вертолетчиками в экстремальных 
условиях. Через каждые полчаса, телезрители Великобритании, 
могли видеть, на своих экранах, спасенных и спасателей. И те, 
и другие, были для них героями! Уже на следующий день, моряков 
засыпали различными предложениями, пытаясь «растаскивать» 
их по домам и клубам. Морской офицер ВМС Великобритании 
прибыл со специальным приглашением, посетить ночной морс-
кой клуб, где зарезервированные столы, должны были порадовать 
наших ребят особыми блюдами. Вопрос вечерней одежды был уже 
решен! Однако, почти одновременно с офицером, приехал сотруд-
ник спецотдела нашего представительства, вытер платком потную 
лысину, и толстыми, как сардельки губами, процедил: «Никто, ни-
куда не поедет», - действуя, очевидно, по принципу - «Чем меньше 
увольнений, тем спокойнее»! Но действовал еще и другой при-
нцип: «Чем быстрее моряки будут отправлены домой, тем меньше 
будут расходы».
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СКОЛЬКО СТОИТ ЖИЗНЬ МОРЯКА?

Уже на следующий день после катастрофы в Москву 
и Керчь полетели телеграммы: 

Москва: «Соврыбфлот», Турчану. 
Керчь: АСПО, Петрову, «Керчьрыбпром», Луценко.

«Член команды Елена Финогенова находится в госпита-
ле с повреждением руки, но, вероятно, может быть немедленно 
отправлена на Родину. Пятеро моряков были в состоянии гипо-
термии (переохлаждение), но так же будут отправлены домой. 
Остальные 40 человек находятся в госпитале, живы, и готовы 
к немедленной отправке на Родину. Мы организуем отправку бри-
танской авиакомпанией. Рейс ВА 872, вылет из Лондона (Хитроу), 
09. 40 в субботу, 21 декабря. С ув. Латарч. Морфлот. Лондон .»

После трагедии прошло всего 2 дня. Наши чиновники 
не дали пострадавшим долечиться и пройти необходимый курс 
реабилитации, и это хамское и преступное отношение к сооте-
чественникам, очень скоро принесет свои плоды. Елена Финоге-
нова едва осилила дорогу до Керчи. На фоне пережитого стресса 
и переохлаждения организма в спасательном плоту, возникло ос-
лабление сердечно- сосудистой деятельности (из объяснительной 
записки доктора Пшеничникова В. Г.). Неоднократно обращалась 
за помощью к врачу в поезде. Матрос Анатолий Алексеевич Сер-
дюк, от обширного инфаркта, умер в день приезда, на пороге род-
ного дома, в Керчи. Вот и получается, что жизнь кота в Англии 
стоит дороже, чем жизнь человека в нашем «демократическом» 
государстве.

ЧЕЙ ПАРОХОД?

В этом «черном» декабре 1991 года, снова произошло 
мистическое совпадение: Одновременно с крушением «Картли», 
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произошло крушение еще одного «корабля», название которого 
«Советский Союз»! Команда «Картли» уходила в рейс из Советс-
кой Страны на Советском судне. В декабре, они остались без суд-
на и без Страны! Английская газета «The Times» от 19 декабря 
1991 года, поместила заметку по этому поводу под названием 
«Uncertain future» (неясное будущее): «Крушение Советского Со-
юза, испытывающего финансовые трудности, порождает сомне-
ния в судьбе спасенных. К ним прибыли представители Советс-
кого посольства из Лондона для решения вопроса возвращения 
домой. Но экономический кризис, переживаемый Советским Со-
юзом, очень сказывается на решение этой проблемы. Лейтенант 
флота Тони Прингл отметил: «Это доставляет «головную боль» 
дипломатам. Их беспокоят расходы». 

Уже в конце дня, 18 декабря, чиновники посольства и пред-
ставительств в Великобритании, начали «забрасывать» телексами 
предполагаемых владельцев РТМ-«Картли». Цитирую с ксероко-
пии телекса:

Директору СП «КАТРАН»

«Потерявший управление траулер с телами двух погибших 
на борту, дрейфует опасной близости у побережья. В связи с ухуд-
шающимися погодными условиями, снять с судна тела погибших 
обычными средствами не удается. Существует реальная угроза 
выброса судна на скалы, разлива 200 тонн горючего и утраты 400 
тонн свежемороженой рыбы. Власти Великобритании серьезно 
озабочены опасностью сильного загрязнения территориальных 
вод и побережья. Вам необходимо немедленно связаться «Англо-
шиппинг компани» в Лондоне для урегулирования финансовых воп-
росов связанных со спасением членов экипажа и предотвращением 
опасности загрязнения территориальных вод и побережья Вели-
кобритании. В случае непринятия чрезвычайных мер с Вашей 
стороны, последующие финансовые расходы значительно превы-
сят стоимость проведения спасательных работ».
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Зав. консульским отделом Кузьмин И. М.

Ответа не последовало. 19 декабря с пометкой «Очень 
срочно», были направлены телексы в различные организации: 
Севастополь «Югрыба»; Москва «Соврыбфлот»; Одесса «Черно-
морская шоппинг КО» и другие. Однако, «33 богатыря не желали 
знать сынка», и уж тем более, никаких гарантий оплаты давать 
не собирались. Тогда, решено было прибегнуть к помощи теле-
видения нашей страны. 19 и 20 декабря, по первому каналу, была 
показана видеозапись, сделанная 18 декабря, дрейфующего в оке-
ане судна с бортовым номером ФБ-7083. Два дня с экранов теле-
визоров звучал вопрос: «Кто судовладелец»? И судовладелец вы-
нужден был отозваться. Несмотря на то, что «Картли» был сдан 
в аренду, истинным владельцем судна являлся «Керчьрыбпром». 
Ему и был адресован следующий телекс: 

«Керчьрыбпром, срочно, Луценко. Касается «Картли». Если 
спасательные операции не будут произведены немедленно, то мо-
жет возникнуть большой иск по поводу загрязнения топливом. 
Мы считаем, что Вы несомненно дадите гарантию оплаты… 
Ждем Вашего немедленного ответа».

Васильев, Вице-президент 
Англо-Советской рыболовной компании. 

Дальнейший ход событий читателям уже известен: поки-
нутый экипажем «Картли», дрейфовал по океану, подобно «Лету-
чему голландцу» и сел на камни заповедного побережья острова 
Гиа.

Привожу данные из отчета фирмы «Юнайтед Тауинг Ли-
митед».

Сообщение о подводном осмотре: судно «Картли», остров 
Гиа, западное побережье. Воскресенье, 29 дек. 1991г.

А. Левый борт судна.
1. Скалы входят в днище, свисают куски обшивки.
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2. Горизонтальный прорыв, остов разбит, видны трубы 
и бетон.

3. Винт на грунте, изогнут кверху.
4. Разрывы длиной 2 метра, шириной 6 метров, из которых 

рыбопродукция попадает в море.
В. Правый борт, кормовая часть.
1. Киль изогнут и распорот, как будто бы вскрыт консерв-

ным ножом, длина 20 метров.
2. Прорыв в корпусе, обшивка корпуса изогнута. На дне 

лежит чугунный балласт и плита 4х4 м
3. Пробоина в рыбный трюм.
С. Общие замечания.
1. Судно село на обнаженные породы шельфа.
2. Судно имеет повреждения почти по всей длине корпу-

са.
3. Обнаруженные повреждения корпуса определенно сви-

детельствуют о том, что все топливные резервуары сообщаются 
с морем.

Вывод: Происходит загрязнение побережья. 

ЭТО К ДЕНЬГАМ, ГОСПОДА!

Даниил Моисеевич Лисовский, главный бухгалтер сов-
местного предприятия, сегодня проснулся разбитый и больной! 
Он вышел на балкон, что бы подтянуться один раз, как всегда. 
Ухватившись двумя руками за перекладину, специально для это-
го прилаженную, он понял, что голуби побывали здесь раньше 
его и густо обложили перекладину пометом. «Вот и сон в руку»- 
подумал Даниил Моисеевич, и решил обойтись сегодня без за-
рядки. На работу он приехал на пол часа раньше. Отворив двери 
своего кабинета, Даниил Моисеевич прислушался, затем вошел 
внутрь, задрав голову к верху, осмотрел пространство под по-
толком. В бухгалтерском зале, среди кучи бумаг и неоплаченных 
счетов, он разглядел своего заместителя, Вениамина Борисовича. 

- Представляешь, Веня!? – начал свой рассказ Даниил Мо-
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исеевич, – я сегодня, всю ночь, во сне, гонялся в своем кабинете 
за воробьем, которого, как я думаю, подбросил мне Петренко. 
Воробей был почти лысый, как будто бы его специально ощипали 
перед тем, как сварить. Лишь в хвосте у него, торчали два пера». 
Он порхал у самого потолка и везде гадил. А главное, он заляпал 
квартальный отчет! 

- Ну и как, поймали? – поинтересовался Веня. 
- Сам улетел, под утро!
-  Это к деньгам!, – сказал Веня, перекладывая бумаги.
 И действительно, ближе к обеду, секретарша Соня, рас-

качивая огромным задом, притащила от директора шуршащий 
телекс, конец которого развивался за ее спиной, как шлейф у сва-
дебного платья. «Без царя в голове», она размахивала им, как лен-
той на первомайской демонстрации и радовалась неизвестно 
чему.

Привожу из телекса лишь небольшую выдержку:
«Генеральному директору «Керчрыбпром» господину Лу-

ценко А. И. от господина Старостина А. А. – представителя Анг-
ло-Советской судовой компании.

Фирма «Murrey Fenton» выставила счет на сумму 4 822 Ан-
глийских фунтов стерлингов (ф.с.) за работы, связанные с осмот-
ром с воздуха места аварии «Картли» и контролем специалиста 
фирмы за ходом операции по снятию остатков топлива и мазута 
с судна, в период с 27 по 31 декабря 1991 года. Расходы, связан-
ные с проведением в конце декабря, собственно самой опера-
ции по снятию остатков бункера, не успевшего вылиться в море 
– 40 000 ф.с. Задействованное оборудование состояло из 400 тон-
ной баржи, которая предназначалась для приемки топлива, гусе-
ничной подъемной установки, имеющей 5‑ти тонный подъемный 
кран для транспортировки оборудования, буксира для буксиров-
ки баржи. В бригаду обслуживания входили 8 человек и инспек-
тор. Сюда следует добавить расходы, связанные с перегрузкой, 
транспортировкой и утилизацией рыбной продукции, а так же 
порезкой, транспортировкой, утилизацией самого судна и штра-
фы по нескольким статьям».
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И если еще учесть расходы, связанные с удалением пятен 
нефтепродуктов с поверхности воды и очистку пляжей, то по-
лучится сумма, от которой сводит челюсти, а на спине и лысине 
прошибает пот!

Итак, господа! Платить не хочется, может быть действи-
тельно нечем, но придется, теперь уже в двадцатикратном раз-
мере!

РОДИНА ВСТРЕЧАЕТ, ОДЕВАЕТ И …ОБУВАЕТ!

21 декабря самолет из Лондона, с командой «Картли» при-
землился в аэропорту «Шереметьево-2» города Москвы. Команду 
встречал представитель «Керчьрыбпрома». Он привез 18 фуфаек 
типа «Колыма», на 46 человек, и представлял, что экипаж прилетит 
в Московскую зиму, в одних лишь кальсонах и казенных спасатель-
ных жилетах, стало быть фуфайкам обрадуется. Представьте себе 
удивленное лицо представителя, обнаружившего моряков одетых 
англичанами «с иголочки», в современную, зимнюю одежду, в кото-
рой и на Пикадилли выйти не стыдно!

По приезду в Керчь, участники злополучного рейса, члены 
их семей и родственники погибших, все чаще и настойчивее стали 
произносить слова: «Зарплата», «страховка», «компенса-
ция», и все чаще слышали ответ руководства: «Не знаем», «Прихо-
дите завтра», «Будем иметь в виду»…

Английские спасатели сообразив, что дома пострадавшим 
ничего, кроме нагоняя, на общем собрании не светит, самостоятель-
но собрали помощь семьям погибших, в размере 500 ф. с.

Международный «Красный крест», в свою очередь, выделил 
морякам сумму в 90 тысяч долларов. Все эти деньги были отправлены 
через Киев, где самостийные хлопцы их успешно пустили в оборот. 
Жена погибшего старшего помощника капитана, Алла Нестерова, 
ездила туда. Ей ответили: «Мы Вас долго не могли найти! Теперь все 
будет хорошо, ждите!» В ноябре 1992 года, через Керченский «Крас-
ный крест», снова запросили Киев. Там уже ответили проще: «Какие 
деньги? – Понятия не имеем!». Из Англии же был получен запрос: 
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«Надеемся Вы деньги получили?»
В результате: «Керчьрыбпром», согласно страхового полиса 

№ 002316, за утерю судна, получил страховую сумму в размере одного 
миллиона рублей. Болгарская фирма «Атком- Трейдинг», не дождав-
шись свою рыбу, получила за нее компенсацию в валюте, согласно 
страховому свидетельству № Б 0853 / 91. Родственники погибших, по-
лучили от «Керчьрыбпрома» паек в виде жестяных банок Керченско-
го рыбоконсервного завода.

Как бы там ни было, экипаж «Картли» был уже дома, втяги-
вался в перестроечную суету, и лишь иногда, в кошмарном сне, воз-
вращался в ту холодную, декабрьскую ночь!

Капитану суждено будет вернуться на Родину, лишь 10 апре-
ля 1992 года.

КАПИТАН

Владимир Иванович Гайдук, рослый, крепкий дядечка, с доб-
рыми, голубыми глазами, родился в Керчи. Море любил с детства. 
Окончил Херсонское Мореходное Училище в 1970 году.

Очнувшись в больничной койке госпиталя в Глазго, после 
очередной дозы наркоза, он пытался вспомнить общее количество 
перенесенных, за последние две недели, операций. Сбившись со сче-
та, он подумал: «Все переживу, лишь бы домой вернуться с ногами!» 
Но судьба распорядилась по-своему! Исчерпав все возможности, 
опасаясь возникновения гангрены, Шотландские врачи, в Новогод-
нюю ночь, 31‑го декабря 1991 года, привели Владимира Ивановича 
в чувство, дали подписать бумагу, и снова ввели в состояние наркоза. 
В Новом 1992 году, капитан проснулся без ноги. Борьба за вторую 
ногу велась до марта месяца. В начале марта, из Керчи, прислали те-
леграмму. В ней сообщалось, что комиссия по расследованию гибе-
ли судна и 5 членов экипажа, вины капитана в трагедии «Картли» 
не усматривает, с пожеланиями скорейшего выздоровления и воз-
вращения на Родину. Это, отчасти, успокоило Владимира Иванови-
ча. Лежа на спине, он разглядывал картинку на стене госпитальной 
палаты и пытался вспомнить «светлые» странички далекого детства. 
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В рыб совхозе имени Сталина, где 16‑ти летним мальчишкой позна-
вал он «трудовую школу», всегда пахло соленой рыбой и пряностя-
ми. Ранним утром уходил он с рыбаками в море, на промысел. Лишь 
однажды подменил его отец. Вернувшись, к ночи, с сыновней рабо-
ты в полуживом состоянии, недоумевал, каким образом, подросток, 
осиливает такой адский труд!

7‑го апреля учитель шотландской школы, Шаки Макколи, 
знающий русский язык, пришел в госпиталь, со школьниками. Они 
прощались с капитаном Советского судна. Прощался с Владимиром 
Ивановичем и весь персонал Королевского госпиталя.

ВОЗВРАЩЕНИЕ КАПИТАНА

Борт проводница Британской Авиакомпании, организовала 
в салоне перемещение пассажиров, освободив ряд из 3‑х мест. Уло-
жив на них капитана, на протяжении всего рейса с сияющей улыб-
кой ухаживала за ним, как за малым ребенком. Находясь в воздухе, 
над территорией бывшего Советского Союза, командир лайнера 
Чарлз Конрад, связался с диспетчерской службой аэропорта «Шере-
метьево-2», сообщил о не ходячем больном на борту самолета. При 
подлете к Москве, волновались оба: капитан и бортпроводница.

«Господи! – думал капитан, – полгода дома не был! Наконец-
то! Кто встретит? На чем повезут?»

«Матерь Божья! – думала стюардесса, – догадаются ли сани-
тары взять с собой специальное кресло для выноса больного по тра-
пу, к карете скорой помощи?»

Опасаясь за единственную ногу капитана, Чарлз Конрад, про-
демонстрировал высочайшее мастерство пилотажа. Восхищенные 
пассажиры, почувствовав легкое касание посадочной полосы, не ску-
пились на аплодисменты. Подали трап. Сердце капитана застучало! 
Вскоре салон самолета опустел. Владимир Иванович напряженно 
вглядывался в иллюминатор. Пассажиры влезли в автобус и укати-
ли. Не обнаружив поблизости кареты скорой помощи, стюардесса 
заволновалась: «Наверное, опаздывают!» и вернулась к капитану. Ух-
ватившись одной рукой за поручень, другой за стюардессу, капитан 
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преодолел несколько ступеней трапа. Отдышался, поглядел вокруг… 
Никого! Поле было пустым! Лишь там, вдалеке, от здания аэропорта, 
рабочие катили платформу для перевозки багажа. Устроившись, по-
лулежа на трапе, Владимир Иванович наблюдал за приближающейся 
металлической повозкой. Подкатив ближе, повозка остановилась. 
От нее отделился мужик в спортивных штанах, но в форменной фу-
ражке Гражданского Воздушного Флота, и заорал: «Кто здесь инва-
лид?»

–  «Это за мной!», обрадовался Владимир Иванович. Глядя 
на грубо сваренную телегу, борт проводница испуганно вцепилась 
в плечо капитана и задыхаясь спросила: «Что это?»

–  «Родина!»- думая о своем произнес капитан, вдыхая воз-
дух полной грудью. Двое молодцов повалили Владимира Ивановича 
на платформу, и с грохотом покатили ее по бетонке. Борт проводни-
ца Британской Авиакомпании, размазывая слезы по лицу, поднялась 
по трапу, помахала рукой с верхней площадки, и скрылась в самоле-
те.

Пограничный контроль смотрел на Владимира Ивановича, 
как на явление, чуждое нашей молодой, демократической стране, 
в решающей фазе перестройки, и задавал каверзные вопросы: «По-
чему Вы вернулись на Родину не в январе, а в апреле?» «Где судовая 
роль?» «Где остальные члены экипажа?» «Где Ваш багаж?» Владимир 
Иванович начинал рассказывать все сначала… За турникетом к нему 
бросился сын Виталий. «Слава Богу! – сказал капитан, – теперь 
я не один!»

Водитель «жигуленка», старший научный сотрудник одного 
из Московских НИИ, в свободное от основной работы время, зараба-
тывал на хлеб извозом. По дороге на вокзал, из рассказа Владимира 
Ивановича, он понял, что везет капитана, того самого судна, о кото-
ром шла речь в телевизионных новостях. Оценив ситуацию, води-
тель свернул в запрещенном месте, въехал на тротуар и «подрулил» 
прямо к входу в вокзал.

Поезд подали вовремя! К своему вагону, Владимир Иванович 
подъехал, на уже привычном ему, транспорте, с государственным но-
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мером «3‑66 – Курский вокзал» и дополнительной табличкой: «Сто-
имость одного места багажа-150 руб.» Трое грузчиков втащили его 
в купе, и через 20 минут, поезд плавно тронулся. За окном медленно 
поплыли здание вокзала, киоски и грустные лица. Зачарованные на-
чалом движения пассажиры, уложив свой багаж, подсаживались бли-
же к окнам и умолкали. Лишь неугомонная проводница, с подножки 
9‑го вагона, продолжала материть провожающих. Голос ее становил-
ся все тише, и когда перрон закончился, замолчала и она тоже.

Прошли сутки… За окном поезда тянулись родные просторы 
Керченского полуострова и знакомые полустанки: «Семь колодезей», 
«Пресноводное», «Багерово».

На станции «Керчь», Владимира Ивановича сняли с площад-
ки вагона и поставили на перрон. Опираясь на плечо сына, он глубо-
ко дышал и ощущал запах весны и моря.

Приезжих разобрали встречающие и перрон быстро опустел. 
Лишь пустые полиэтиленовые пакеты кружились в хороводе, гони-
мые весенним ветерком. Из официальных лиц города и предприятия 
«Керчьрыбпром» встречать капитана никто не пришел.

ВМЕСТО ЭПИЛОГА

Спустя годы, проезжая через Керчь, я застал дома лишь не-
многих участников рейса РТМ «Картли». Шлюшкин Александр Ва-
сильевич (3-й штурман), был в очередном рейсе. Как Вы думаете, 
где? – Да, там же, у побережья Шотландии! Какая-то неведомая сила 
влечет его в те места. После случая с «Картли», он был там несколько 
раз.

Старший механик Епишев Б. Н. и боцман Шафрановский В. П., 
также ушли в рейс, на разных пароходах.

Михаил Кашлев живет с семьей в Темрюке, рыбачит в Азовс-
ком море. Приглашал в гости.

Сергея Егияна, отыскал на плавбазе. В свободное время он 
чинит ботинки морякам в маленькой палатке у входа в порт.

Теодосий Стефанов, по возвращению в Болгарию был уволен 
с работы без выплаты компенсации.
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Рыб мастер Панков Н. Я. заведует пансионатом на берегу Кер-
ченского пролива.

С капитаном встретился в гараже, где он возится со своим 
«Москвичом». Иногда Владимир Иванович приезжает в порт и смот-
рит на уходящие вдаль корабли. Затем он возвращается к гаражам, 
где под тенью акаций собираются старые, морские волки. Они сту-
чат в домино, иногда жалуясь на поясницу, и вспоминают о дальних 
морских странствиях. Все они дети моря! Такой уж, особенный город 
Керчь.

Повесть была написана в 1998 году. Опубликовать ее появи-
лась возможность только сейчас. За эти годы многое изменилось. Не-
которых участников рейса уже нет в живых. 17 ноября 2001 г. ушел 
из жизни капитан Владимир Иванович Гайдук. Нет больше и керчен-
ских баз промыслового и поискового флота. Объединение «Керчьры-
бпром» расформировано. У бетонных причалов «Ковша», где рань-
ше промысловые корабли швартовались борт к борту из-за нехватки 
места, теперь пусто. Рыбой здесь уже и не пахнет. Зато вокруг горы 
металлолома, подготовленного для отправки в Турцию. 

Прекратила свое существование и база поискового флота 
«Югрыбпромразведка». В здании управления теперь ютятся десятки 
офисов от деятельности которых, отечественных товаров и продо-
вольствия в магазинах не прибавляется. Лишь витраж «Роза ветров» 
между первым и вторым этажами здания напоминает о былом вели-
чии этих организаций снабжавших рыбой и морепродуктами огром-
ную Страну имя которой было – Советский Союз.

За годы деятельности Керченского рыбопоискового и про-
мыслового флотов, выполняя свой профессинальный долг, погибли 
десятки моряков, имена которых еще предстоит установить. И ито-
гом морской эпопеи минувшей эпохи должен стать памятник на на-
бережной города всем погибшим в мирное  время морякам и рыба-
кам, ушедшим в свой последний рейс от причала города Керчь.
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СПИСОК ЭКИПАЖА РТМ “КАРТЛИ” 
(всего 51 человек)

1. Гайдук Владимир Иванович 	 – капитан
2. Нестеров Александр Федорович	 – старший помощник капитана
3. Колядин Олег Борисович	 – второй помощник капитана
4. Шлюшкин Александр Васильевич 	 – третий помощник капитана
5. Епишев Борис Иванович	 – старший механик
6. Шафрановский Владимир Петрович 	 – боцман
7. Головченко Андрей Дмитриевич 	 – начальник радиостанции
8. Пшеничников Владимир Григорьевич	– врач
9. Стефанов Теодосий Михайлович 	 – технолог
10. Панков Николай Яковлевич 	 – рыб мастер
11. Егиян Сергей Николаевич 	 – рыб мастер
12. Василенко Владислав Викторович 	 – второй механик
13. Нежельской Павел Сергеевич 	 – третий механик
14. Сечин Георгий Леонидович 	 – четвертый механик
15. Борисов Юрий Павлович 	 – механик наладчик
16. Никитин Александр Сергеевич 	 – ремонтный механик
17. Мотузко Геннадий Евгеньевич 	 – второй электромеханик
18. Дмитриенко Геннадий Никитович 	 – радист
19. Семенюк Василий Федорович 	 – реф машинист 1 кл.
20 Власенко Александр Анатольевич 	 – реф машинист
21. Малыгин Роман 	 – электрик
22. Кашлев Михаил Анатольевич 	 – электрик
23. Петеримов Николай Александрович 	– сварщик
24. Маслюк Николай Дмитриевич 	 – моторист 1 кл.
25. Соболев Олег Васильевич 	 – моторист
26. Кияшко 	 – моторист
27. Кривенко А. В. 	 – токарь
28. Уваров Дмитрий Дмитриевич 	 – старший матрос
29. Колодин Виктор Тимофеевич 	 – матрос рулевой
30. Скребец Михаил Васильевич 	 – матрос рулевой
31. Бахур Иван Николаевич 	 – матрос 1кл.
32. Марыняк Петр Богданович 	 – матрос 1 кл.
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33. Петренко С. В. 	 – матрос 1 кл.
34. Коваленко Ю. В. 	 – матрос
35. Треполитов Николай Александрович – матрос
36. Сердюк Анатолий Алексеевич 	 – матрос
37. Петренко Юрий Викторович 	 – матрос
38. Евтушенко Леонид Леонидович 	 – матрос
39. Дабижа Игорь Анатольевич 	 – матрос
40. Наурбиев Аслан Султанович 	 – матрос
41. Кот Юрий 	 – матрос
42. Филиппов Николай Павлович 	 – матрос
43. Шовин 	 – матрос
44. Аврамов 	 – матрос
45. Демской 	 – матрос
46. Голубева Наталья Александровна 	 – шеф повар
47. Финогенова Елена Юрьевна 	 – повар
48. Гнибида Николай С. 	 – повар 2 кл.
49. Трошина Нина Михайловна 	 – официант
50. Зайцева Валентина Трофимовна 	 – машинист стирки
51. Фамилия не установлена

    ИМЕНА СПАСАТЕЛЕЙ

Дейвид Реджинальд Лейк - капитан танкера “Друпы”
Питер Тейлор - капитан вспомогательного судна ВМФ Вели-

кобритании “Олна”.
   Команды спасательных вертолетов: (установлены не пол-

ностью).
   Питер Белл................................................капитан авиации
   Пол Лесли Трезеуей................................сержант авиации
   Стивен Джеймс Ларк.............................сержант
   Рой Питер Хеншо....................................старшина
   Герни Хикей..............................................лейтенант
   Виктор Гоувер..........................................лейтенант
   Питчер.......................................................лейтенант
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   Кристофер Бартлетт...............................старшина
   Мартин Кенни.........................................старшина
   
   Команда спасательного катера :
   Том Джонстон
   Элисдер Баркер
   Иен Спиерз
   Джеймс Гамилтон
   Дейвид Мак Селленд
   Эндрю Болд.

ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ  РТМ - т  “КАРТЛИ”

Бортовой номер ФВ-7083.   
Место постройки: «Фольксверфь» г. Штральзунд, ГДР.  
Год постройки: 1966.
Назначение судна - лов рыбы тралом в тропических широтах, 

замораживание рыбы, выработка рыбной муки. Район плавания 
неограниченный.   

Регистровая вместимость:
Валовая  	2 435 рег. тонн
Чистая 	1 070 рег. тонн
Длина корпуса наибольшая 	7 9,8 м
Ширина корпуса	13 ,2 м
Главная энергетическая установка 

8NVD48u - 2 х 670 л.с.= 1340 л.с.
Скорость 11 узлов. Дальность плавания 17000 миль. Автоном-

ность 60 суток.
Навигационное оборудование: 2 радиолокационные станции, 

спутниковая навигационная        система “Simrad”,радиопеленгатор 
“RFT”, два эхолота.

Средства связи: Радиопередатчик “Барк”, 3 радиоприемных ус-
тройства, 4 радиостанции.
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       ПРИМЕЧАНИЯ АВТОРА

1. «Картли – историческая область в Восточной Грузии, в долине 
реки Кура. С IV века до нашей эры Картлийское царство (Иберия). С кон-
ца X века нашей эры ядро единого Грузинского государства. Во второй 
половине  XV-XVIII  вв. Картлийское царство». (Советский энциклопе-
дический словарь). Так появилось название для траулера. (Здесь и далее 
примечание автора).

2. Труба, опоясывающая множество труб меньшего диаметра, 
предназначенных для выброса в атмосферу выхлопных газов судовых 
силовых установок.

3. Имеются другие сведения: РТМ – «Картли», находясь в эксплу-
атации с 1966 года, последнее полное освидетельствование на класс Ре-
гистра проходил в 1988 году. Тогда же судовладельцем было направлено 
письмо № 9‑36 / 644, от 13.09.88 г. Крымской инспекции Регистра. В нем го-
ворилось, что РТМ «Картли» будет эксплуатироваться только в Черном 
и Азовских морях. Это судовладелец ежегодно подтверждал через реестр 
судов флота Южного бассейна. (Газета «Народная трибуна» от 29 апреля 
1992 года. Издается в Крыму).

4. «Катран» – совместное предприятие, созданное объединением 
«Керчрыбпром» и одной из Болгарских фирм.

5. Заправка судна топливом и водой.
6. Согласно штурманской карты №21020 глубины в этом районе 

составляют от 30 до 50 метров.
7. Вахта второго штурмана с 00.00 часов до 04.00 часов утра, затем 

с12.00 до 16.00.
8. Ходовая рубка (рулевая рубка или мостик) – верхний отсек 

надстройки судна, в котором находятся приборы и оборудование для уп-
равления судном.

9. Бак – носовая часть судна, на палубе которой установлены ме-
ханизмы управления якорями, швартовки судна и другое оборудование 
относящееся к заведованию боцмана.

10. Шпангоуты – ребра жесткости в конструкции корпуса судна.
11. Переборка – перегородка, отделяющая помещения друг 

от друга
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12. Вахта старшего помощника капитана с 04 часов утра до 08 ча-
сов утра

13. Подволок – потолок.
14. Шлюпочная палуба – палуба, на которой расположены спа-

сательные плав-средства. Находится над основной, промысловой палу-
бой.

15. Ящик с матросским имуществом.
16. Пеленгаторная палуба – верхняя палуба судовой надстройки, 

на которой находится мачта, антенное хозяйство радиооператора и ра-
диолокационное оборудование.

17. Вьюшка – металлическая катушка на подшипниках, диамет-
ром до 1,5 метра с канатом для швартовых операций.

18. Фальшборт – конструкция из металлических листов с под-
крепляющим набором, предназначенная для ограждения палубы от дейс-
твия волн и ветра.

19. Брашпиль – массивная машина для поднятия якоря.
20. Закрывали крышку бункера, в который засыпают из трала 

пойманную рыбу, откуда она поступает на переработку в рыбный цех.
21. Овер киль – переворот судна вверх днищем.
22. «Кландайкер» – так Англичане называют рыбопоисковые 

и промысловые суда.
23. Леер – канатное ограждение.
24. 1 фут равен 12 дюймам или 0,3048 метра
25. Из материалов комиссии Великобритании по расследованию 

крушения «Картли».
26. Из лоции западного берега острова Великобритании, стр.34.
27. Из материалов по расследованию.
28. Форштевень – брус по контуру носового заострения судна, на 

котором замыкается наружная обшивка корпуса. В нижней части форш-
тевень соединяется с килем.

29. Побережье Кинтайра – соседний остров на востоке.
30. Госпитали для животных и птиц существуют во многих евро-

пейских странах. Например в Швейцарии, (г. Берн).
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