
 РЫБОЛОВНЫЙ СЕЙНЕР ТИПА РС-450 ПРОЕКТ 70129 

 

Назначение судна:  траловый, снюрреводный и кошельковый лов рыб; промысел сайры на электросвет и кальмара вертикальным 

ярусом; доставка улова в порт в охлажденном виде; 

 

Длина габаритная, (м): 27,47 (27,69) 

Длина между перпендикулярами, (м): 24,00 

Ширина габаритная, (м): 8,10 
Ширина расчетная, (м): 7,81 

Высота борта до верхней палубы, (м): 3,13 (3,16) 

Осадка средняя в грузу, (м): 2,4 (2,43) 

Водоизмещение наибольшее, (т): 226 

Дедвейт, (т): 65  

Регистровая вместимость валовая / чистая, (рег. т): 120 / 36 (117 / 35) 

Грузоподъемность, (т): 50 

Автономность плавания, (сут): 10  

 

Главные двигатели: Количество и мощность, (л.с. каждый): 1*446/Марка: Caterpillar 3406C/Частота вращения, (об/мин): 2100 

Валогенераторы: Тип: БГ-100-4 ОМ4/Количество и мощность валогенераторов, (кВт каждый): 1*100/ Частота вращения, 
(об/мин): 1500/Напряжение генератора, (В): 400/ Род тока: AC 

Вспомогательные дизель-генераторы: Количество и мощность дизелей, (л.с. каждый): 1*114/Частота вращения, (об/мин): 

1500/Марка дизеля: Caterpillar 3406T 

Аварийные батареи: Количество и емкость аккумуляторных батарей, (Ач каждая): 8*190 

Грузовые стрелы: количество и грузоподъемность, (т): 4*0,9 

Траловая лебедка: Марка: 2ЛГТМШ-6,0/Тяговое усилие, (тс): 3,0/Скорость выбирания, (м/мин): 0...135/Вместимость барабана, 

(м): 2200/Диаметр ваера, (мм): 26 

Рефрижераторные трюмы: количество и общий объем, (куб. м): 1*60 (1*82) / Температура в трюмах, (°C): 0...-2 

Хладагент: Фреон 22 

Дизельное топливо, (т): 22,4 (20) 

Тяжелое топливо, (т): не применяется 
Пресная вода, (т): 5,3 

Скорость, (уз) 9,3 

Количество коечных мест: 8 

 

В основе проекта 70129 лежит базовый вариант судна назначение: траловый и снюрреводный лов рыбы и доставка улова в порт в 

охлажденном виде. По индивидуальным требованиям каждого заказчика судно может строиться в различных модификациях, 

позволяющих дополнительно вести промысел: кальмара вертикальными ярусами, сайры бортовым или кормовым подхватом, 

пелагических рыб кошельковым неводом, донных и придонных рыб ярусом, беспозвоночных ловушечным порядком, 

зарывающихся моллюсков драгой. Сейнер (длина 27,5 метра, ширина 6 метров) имеет скорость 10 узлов и предназначен для 

продолжительного автономного плавания, с хорошей устойчивостью и прекрасными мореходными качествами. Оснащено 

современной силовой установкой, навигационными и радиоэлектронными приборами, вооружено промысловым оборудованием и 

холодильными камерами для хранения улова. Предназначен для лова по квотам разнорыбицы в приморской прибрежной 
промзоне – минтая, сельди, трески, камбалы, кукумарии и других видов. Экипаж - восемь человек. На судне установлены главный 

и вспомогательный двигатели Caterpillar, мощностью 328 кВт и 84 кВт соответственно. После торжественного спуска на воду и 

разбитой о борт бутылки шампанского начались промысловые испытания. И дальше этого дело не пошло. Сейчас Ураганный и 

вовсе стоит у глубоководного причала судоремонтного оборонного завода Звезда в Большом Камне. Вот что рассказал 

председатель наблюдательного совета ОАО Рыболовецкий колхоз Моряк-Рыболов Денис Кондратюк: За прошедший год 

предприятие шесть раз отправляло судно в Японское море. И каждый раз рыбаки сталкивались с непреодолимым препятствием - 

не работала промысловая гидравлика. Скорее всего вся система была изначально неправильно спроектирована. Завод Звезда 

после каждого нашего выхода в море занимался доработкой, исправлениями, ремонтом. Менялись опоры, рычаги, сама 

гидравлическая схема. Мы направляли на судно самых опытных специалистов, меняли экипажи, капитанов, старших механиков, 

тралмастеров. Но воз, то есть рыболовный сейнер, и нынче там - у причальной стенки в Большом Камне. В таком виде он для 

рыбалки, в том числе и прибрежной, не годится вовсе. За все прошедшее время колхоз терпит только убытки, - продолжил свой 
печальный рассказ Денис Олегович. - 328 тысяч долларов США уже заплачено к августу лизинговой компании в виде 

ежемесячных лизинговых платежей. Еще порядка 200 тысяч потрачено на расходы по заработной плате членам экипажа, заправку 

топливом, водой и многие другие расходы. Больше полумиллиона американских долларов предприятию пришлось изъять из 

своего бюджета. Представьте, в каких условиях находится сам колхоз, а ведь мы еще и в рамках градообразующего статуса 

поддерживаем поселок. Сейчас придется возвращать потерянные деньги через судебные инстанции. Ураганный нам в настоящее 

время не принадлежит, поскольку гарантийные сроки завершились. А судно так и не стало рыболовным. Теперь Ураганный 

является собственностью Дальневосточной судостроительной лизинговой компании. Попробуем прояснить ситуацию у ее 

генерального директора Владимира Антонова. 

- Само судно обладает самыми высокими мореходными качествами. Ходовые испытания, в том числе и в непогоду, являются 

тому подтверждением. То есть к системам управления, навигации, радиослужбы, механической претензий нет. Претензии 

возникли только по промысловому оборудованию. Уже год завод доводит на Ураганном до ума всю гидравлику за свой счет. 

Попутно также за свой счет улучшили от заданного проекта жилищные условия для экипажа и обзор видимости на мостике. По 
договору реализация всего строительства и проектной подготовки лежала на большекаменцах. Система гидравлики была 

переложена на контрагента. Уже те (не дальневосточные) проектировщики пытались перепланировать. Но, как видим, успеха это 

не имело. Поэтому сейчас мы владеем регистрационными документами. И после доводки судна отправим его в дальнее плавание.  


