Zu unserer Beilage

Wenngleich die See- und Kiistenfischerei einige Monate
4lter ist als die DDR, sie nahm ihren Anfang mit der Bil-
dung des Volkseigenen Betriebes Ostseefischerei in Safi-
nitz am 7. Februar 1949, so ist sie doch ein Kind des Ar-

beiter-und-Bauern-Staates.

Als nach dem verheerenden zweiten Weltkrieg Arbeiter
und Bauern unter der Filhrung der Partei daran gingen,
die Triimmer des faschistischen Deutschlands beiseite zu

Wesentlicher Anteil an unserer Seefischversorgung

rdumen und das Fundament fiir einen Friedensstaat zu le-
gen, fehlte auf unserem Territorium die Fischwirtschaft
fast villig. Doch sie entstand als einer der ersten neuen
Wirtschaftszweige, geférdert durch die SMAD und die
konsequente Politik der SED zur Entwicklung der Lebens-
grundlagen unseres Volkes. Der Ostseefischereibetrieb
entwickelte sich schon bald nach der Griindung der DDR
zum VEB Fischkombinat Safinitz, dessen Titigkeitsfeld
sich mit der wachsenden Wirtschaftskraft unseres Staa-
tes weit iiber die Ostsee hinaus ausdehnte. Die Fangflotte
erlebte eine stiirmische Entwicklung ...

Mit 17-m-Kuttern fir die Ost-
see nahm der Betrieb 1949 die
Arbeit auf, und schon 1952 fuh-
ren die ersten 24-m-Kutter zum
Heringsfang in die Nordsee.
Wenn auch die See- und Ki
stenfischerel und die seit 1950
bestehende Hochseefischerel
alle Anstrengungen unternah-
men, um von jehr zu jahr mehr
Fisch anzulanden, konnte die
Nachfrage noch immer nicht
in dem gewinschten Malle be-
friedigt werden. Im Gegensatz
zu heute aber gab es damals
noch eine Rohstoffbasis mit
grofien ungenutzten Reserven
Es war deshalb eine logische
Konseguenz, die Fangkraft der
Flotte zu erhéhen und auf die-
sem Wege den Fischbedarf zu
decken. In dieser Situation
wihlte die See- und Kistenfi-
scherei den in unserer Wirt
schaft immer wieder mit Erfolg
beschrittenen Weg der Intensi-
vierung durch erweiterte Re
produktion, Die 17-m-Kutter
wurden an die Fischerei-Fahr-
zeug- und -Gerdte-Stationen
ubergeben und bildeten die
Grundlage fiir die schnelle Ent-

wicklung der im MNahbereich

tatigen Produktionsgenossen-
schaften werkiitiger See- und
Kistenfischer (FPG). Der VEB
Fischkombinat SaBnitz dage-
en entwickelte das Konzept
ur ein neues, qualitativ weiter-
entwickeltes Schiff.

Das groBte Fahrzeug

unserer Fischerei

Entsprechend der durch den
damaligen VEB Fischkombinat
Salnitz vorgegebenen Einsatz-
konzeption, die einen Groflkut:
ter fiir die Grundschleppnetzfi-

scherel In der Nord- und Ost-

see mit einer Selbstindigkeits-
dauer von 1B Tagen und einem
Fahrbereich von 3500 sm for-
derte, erarbeitete der VEB
Schiffbau, Projekt- und Kon-
struktionsbliro Berlin-Kope-
nick, das Projekt fir den
26,5-m-Kutter, Im Auftrag der
Bauwerften, dem damaligen
VEB Schiffbau- und Reparatur-
werft Stralsund und dem VEB
Elbewerft Boizenburg, fihrte
auf der Grundlage des Projek-
tes der VEB Volkswerft Stral-

Der 26,5-m-Kutter

sund die Konstruktion des Kut-
ters aus, der durch die nachfol-

genden technischen Daten
charakterisiert wurde:
Linge iiber alles 26,45 m,

Linge zwischen den Loten
23,40 m,

Breite aut Spanten 6,70 m,
Seitenhohe 3,65 m,
Konstruktionstiefgang 3,00 m,
Kieltall 1.00m,
Deplacement 2341,
Tragfihigkeit a4,

Vermessung 131 BRT/47 NRT,
Bei diesen neuen, bis heute
gréBten Fahrzeugen der See-
und Kustentischersi der DDR
handelt es sich um einen Sei.
tenfainger mit zwel Masten,
Back, Poop und hintenliegen-
dem Decksaufbau. Die in einer
kombinierten Miget- und
Schweilkonstruktion  ausge-
fuhrten Kutter wurden von den
Bauwerften nach der Flachen-
und Volumensektionsbauweise
hergestellt. Die Motorkutter ar-
hielten eine Hauptmaschine
vom Typ RE& DV136, die
185 kW Leistung entwickelte
und eine Freifahrtgeschwindig-
keit von 8,5 kn ermdglichte.

Bei voller Fahrt in der Nordsee
setzt der Kutter in die hochge-
hende See ein Steert

Die achtkopfige Besatzung
wurde in einer Viermannkam-
mer, die gleichzeitig als Messe
diente, und zwei Zweimann-
kammern untergebracht. Alle
Kammern, die Kombise und
die Sanitdrriume befanden
sich im Decksaufhau,

Die Fischereiausristung der
Kutter entsprach der her-
kdmmlicher Seitenfénger. Die
Standardkurrieinenwinde  be-
saft zwei Spillképfe und zwei

Seiltrommeln, die jeweils
700 m Kurrleine mit 14 mm
Durchmesser autnehmen

konnten. Die Kutter konnten
45 t Fisch im Laderaum in Hok-
ken stauen. Mit Hilfe einer
Kihlanlage sowle durch Bei-
mengen von  Scherbenals
wurde dle Frischhaltung des Fi-
sches gewdhrleistet. Die ersten
20 der insgesamt 50 Fahrzeuge
umfassenden Serie baute von
1956 bis 1958 der VEB Schiff-
bau- und Reparaturwerft Stral-
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Stapellauf des ersten 26,5-m-Kutters. Am 16. Juli 1956 wird SAS-
270 auf der Slipanlage der Volkswerft zu Wasser gelassen

sund. Da die Werft selbst nicht

uber die erforderlichen Ein-
richtungen wverflgte, geb sie
die Schiffskérper bei der be-
nachbarten Volkswerft in Auf-
trag und flihrte selbst den Fer-
tighau und die Ausristung
durch. Der erste 26,5-m-Kut-
ter, SAS-270 ELBE, lief am
16. Juli 1956 vom Stapel und
wurde am 4. Januar 1857 durch
den VEB Fischkombinat Saf3-
nitz Ubernommen. Das letzte
Fahrzeug, SAS-320 STERNHAI,
lieferte der VEB Elbewerft Boi
zenburg, der 1958/58 30 Kutter
baute, am 4. Mai 1959 an den
Auftraggeber ab, Zwischen
den Baueusfihrungen beider
Werften bestanden nur gering-
fugige Unterschiede. Aus der
Sicht der Betreiber wesentlich
war der Antrieb der Kurriel-
nenwinde, der bei den Stral-
sunder Kuttern durch Flachrie:
men, bei den Boizenburgern
mittels Kardanwelle von der
Hauptmaschine aus erfolgte.
Auch innerhalb der Teilserie
einer Werft gab es Weiterent-
wicklungen. So erhielten die
ersten 10 Schiffe aus Stralsund
noch eine 110-V-E-Anlage. Da-
nach wurde eine 220-V-Anlage
ausgefiihrt,

Ganzjéhrige Fischerei mit
pelagischen Schleppnetzen

in den erstan Jahren nach der
Indienststellung  waren die
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4 Die nachgerilstete Propel-
lerdiise steigert die Zuglei-
stung um 15 Prozent

Lange Zeit die einzige Decks-
maschine auf Fischereischiffen
- die Kurrleinenwinde B

Die Briicke von SAS-283 FLA-
DENGRUND mit Radaran-
tenne, Signalhorn, Seitenlater-
nen, Suchscheinwerfer und
Decksbeleuchtung. In der
Mitte des Ruderhauses ist die
Klarsichtscheibe zu sehen b b

26,4-m:Kutter in den Monaten
Mai bis August zum Herings-
fang in der Nordsee einge-
setzt. In den Ubrigen Monaten
wurden die Fangpldtze der Ost-
see hefischt, wobei aus-
schlieBlich Grundschleppnetz-
fischerel betrieben wurde. Mit
der Entwicklung und Einfih-
rung pelagischer Schleppnetze
im Jahre 1959 wurde die ganz-
jihrige Heringsfischerei in dar
Nordsee miglich. Es zeigte
sich jedoch bald, daff dle
26,5 m-Kutter mit der vorhan-
denen Ausrlstung und den
Einrichtungen sowie auch der
Antriebsleistung den nun ge-
wachsenen  Anforderungen
nicht mehr gentgten. Aus die-
sem Grunde erfoigte eine Er-
weiterung der fischerellichen
und nautischen Ausristung,
u. a. mit Radar, Decca, UKW
und Netzsonde, Im Zuge einer
komplexen Rationalisierung
der gesamten 26,5-m-Kutter
klasse, mit dem Ziel der Steige-
rung der Fangleistung der ein-
zelnen Fahrzeuge, erhielten
die Schiffe Mitte der sechziger
jahre Propellerdisen. Damit
konnte der Pfahlzug um 40 Pro-
zent und die Schleppleistung
bei 4 kn Schleppgeschwindig-
keit um 14 Prozent erhiht wer-
den. Bei einigen Fahrzeugen
wirde auch die Einspritzpum-
penfillung erhoht und damit
die Drehzahl der Hauptma-
schine sowohl bei Freifahrt als

auch beim Schleppen gestei-
gert. Aus diesem Grunde
wurde gin neuer Chromnickel-
stahlpropeller angeordnet, der
bei gleichbleibender Unterset.
zung Im Verhéltnis von 19,3:1
eine bessere Nutzung der er-
héhten Motordrehzahl und
eine Steigerung der Zuglei-
stung um etwa 15 Prozent er-
maglichte. Mit diesen Malinah-
men wurden die weasentlichen
Voraussetzungen fir dis Fi-
scherei mit grolen pelagi-
schen Netzen geschaffen. Fir
die Grundschleppnetzfischere
ertiffneten sie die Mdglichkei
ten zum Einsatz schwerer Ge-
schirre und die Ausweitung
der Fischerel in gréfere Was
sertiefen.

Mit der Einflhrung der neuen
Fangtechnik stieg aber
zwangsléufig der Aufwand fir
die Handhabung der griBeren
bzw. schwereren Netze. Da
auf dem traditionellen Seiten-
fénger fir alle Gperationen als
Hilfsmittel nur die Kurrleinen-
winde zur Verfligung stand, er-
héhten sich der manuelle Auf-
wand und die technologischen
Zeiten fir das Einholen und
Aussetzen des Fanggerites.
Damit stieg die effektive Fang-
zeit stark an. Um dieser Ent-
wicklung  entgegenzuwirken
und Insbesondere Erschwer-
nisse fliir die Kutterbesatzun-
gen abzubauen, erhielten in
den Jahren 1970 bis 1974 alle

>

25,5-m-Kutter  Netztrommel-
winden. Diese, von den Fi-
schern ,Oma” genannten Win-
den mit 2 m? Speicherkapazi-
18, die die Netzhandhabung
ganz erheblich beschleunigten
und erleichterten, sind durch
ein hydraulisches Getriebe mit
der Hauptmaschine gekoppelt
Neben dieser markanten tech-
nischen Anderung an Bard der
heute schon teilweise 32 |ahre
im Dienst befindlichen Kutter
wirde eine Vielzahl kleinerer
Verbesserungen der Arbeits-
und Lebensbedingungen wvor-
genommen. Dies sind zum Bai-
spiel der Ersatz des mit einer
Einbeinbarkune  auszusetzen-
den Refttungsbootes und des
StahlrettungsfloRes durch mo-
derne aufblasbare Rettungsin-
seln, der Einbau von Elektroko-
chern und Olheizung, die In-
stallation einer hydraulischen
Windensteuerung, die von der
Briicke aus zu betétigen ist, die
Ausslistung mit Drehstromum-
formersétzen und der Aufbau
von Wetterschutzdéichern,
Tiefkiihlschranke und Fernseh-
geréte erhéhen den Komfort
der Besatzung.

Solidaritatsprojekt

in Mogambique

Mit  Indienststellung der
26,5-m-Kutter errsichte der
VEB Fischkombinat SaRnitz ein
neues Leistungsniveau.



SAS-308 BLAUROBBE bei der Ausriistung fiir eine
Fangreise in der Heringstischerei

SAS270 erzielte als erster Kut-
ter der See- und Kiistenfische-
rei der DDR einen Jahresfang
von mehr als 400 t, und schon
1959 (berschritt SAS-271 die
500-1-Grenze. Das Fangauf-
kommen konnte stindlg gestei-
gert werden und erreichte bald
die GriBenordnung der Log-
gerténge. Bel der Heringsfi-
scherei wurde auch die 1000-t-
Grenze dberschritten. Die Hu-
Rerst seetlchtigen Schiffe wur-
den in der Heringsfischerel in
der Morwegischen Rinne und
an der Morwegischen Kiiste bis
hinauf nach Svindy im Norden
eingesetzt. Nach dem anféngli-
chen autonomen Einsatz konn-
ten mit Indienststellung der
Kiihl- und Transportschiffe
STUBNITZ und GRANITZ die
Kutter auch zur Flottillenfische
rei Ubergehen und den Fang-
betrieb noch wesentlich effek-
tiver gestalten. So betrieb 1967
arstmalig ein Flottillenverband
von Kuttern am Westausgang
des Armelkanals den Fang von
Biscayasardingn. Weitere Rei-
sen fihrten die 26.5-m-Kutter
bis wor die Kiste von Maureta-
nien in MNardwestafrika. Die
weiteste Reise, die je von Kut-
tern unserer Fischerei unter-
nommen wurde, fihrten SAS-
298 ZWERGWAL, SAS-303
SEEWOLF, S5AS5-305 SATTEL-
ROBBE und SAS-318 SAGEHAI
rund um das Kap der Guten
Heffnung in den 8400 sm von

SAS-311 KRAGENHAI passiert auslaufend den Werfthafen in Warnemiinde

An der Backbordseite von SAS-291 POTTWAL ist das demontierbare Wet-
terschutzdach gut zu erkennen

v

Safinitz entfernten Hafen von
Beira in der Volksrepublik
Magambigue. Dort fischen die
Kutter seit 1984/85 im Rahmen
eines Solidaritétsprojekts, um
die Bevolkerung von Beira und
der Provinz Sofala mit Frisch-
fisch zu versorgen.

Vor dem VEB Fischfang SaR-
nitz, wie der friilhere VEB
Fischkombinal Saflnitz jetzt seit
einem Jahrzehnt heift, standen
mit der Vorbereitung und
Durchfihrung dieses Projek-
tes, das die 26,5-m-Kutter
fernab der gutausgeriisteten ei-
genen Landbasis in einem
durch jahrhundertelange kolo-
niale Abhéngigkeit und die dar-
aus resultierende soziale und
technische Rickstindigkeit ge-
pragten tropischen Land be-
wiltigen sollten, viollig neue
Aufgaben, von daeren Erfiillung
mehr als nur die Wirtschaft-
lichkeit des Fischereibetriebes

abhing.
Die vier ausgewihlten Kutter
wurden tellweise umgebaut

und erhielten zum Beispiel Kii-
maanlagen fiir die Wohnrdume
und zusdtzliche Ausriistung,
um die weitgehend mit eige-
nen Mitteln durchzufGhrende
Instandhaltung zu gewdshrlei-
sten. In bewdhrter Weise setz-
ten sich die DDR-Fischer mit
allen auftretenden Schwierig-
keiten auseinander und konn-
ten schon bald einen wirksa-
men Beitrag zur Deckung des

dringenden EiweiBbedarfs ei-

nes Teils der mogambi
quischen Bevblkerung leisten
und damit deren Kampf um na-
tionale Unabh#ngigkelt und so-
zialen Fortschrift untersiiitzen.
1988 landeten die dem mogam-
biquischen Staatsbetrieb EMO-
PESCA angegliederten Schiffe
zum Beispiel 1900 t Frischfisch
an. Sie sind damit zu einem
wesentlichen Faktor der Soli-
daritédtsbewegung der DDR ge-
worden.

Auch in unserer eigenen Fi-
scherei spielen die 26,5-m-Kut-
ter, die lange Zeit als die wirt-
schaftlichsten  Fischereifahr-
zeuge uwnserer Flotte galten,
noch immer eine bedeutende
Rolle. Bis heute haben sie ei-
nen wesentlichen Anteil an der
Versorgung unserer Bevolke-
rung mit Seefisch. Mit 15000 1
1987 erbrachten sie etwa 25
Prozent des gesamlen Fisch:
aufkammens der See- und. Kii-
stenfischerei der DDR. Mit
Ausnahme der in Mogambigue
stationiertan Fahrzeuge (ben
die Kutter den Fischfang aus-
schliefflich nur noch in der
Ostsee aus. Neben der hier be-
triebenen Fischerei auf Hering,
Dorsch, Plattfisch und Sprott
wird aber in jedem Jahr der
gréfte Teil der Kutter zur
Fischiibernahme vor der schot
tischen Kiiste eingesetzt.

Aus unterschiedlichen Grin-
den schieden bisher vier Fahr-

zeuge aus dem Bestand der
26,5-m-Kutterflotte aus: SAS-
280 ABERDEEN wurde nach el-
nem Seeunfall auer Dienst ge-
stellt, Nach einer schweren
Kollision im Fischereihafen
Rostock-Marienehe am 12. Ja-
nuar 1970 war das Schiif repa-
raturunwiirdig und wurde zum
Verschrotten an die danische
Firma Paul Bergsa und Sen ver-
kauft. Den Kutter 5A5-304 RIN-
GELROBBE Ubergab am 8. Mai
1974 die Regierung der DDR
als Solidaritdtsgeschenk an die
Republik Guinea-Bissau. Die
Kutter SAS-278 SPREE und
SAS-303 SEEWOLF wurden auf
Grund des Verschieifles ausge-
sondert. Der Kutter SAS-312
DORMHAI sank am 22. Mal
1973 in Oresund nach einer
Kollision im Mebel mit dem so-
wielischen Logger PN-4428
KOKUSE. Er wurde sofort wie-
der gehoben und befindet sich
noch heute im Fischereigin-
satz,

Uwe Richter

Fotos: ¥W Stralsund. ArchiveU. Rich-
ter., Laasch, Kramer, K. Richier,
Schluckner
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