
 

СРЕДНЕТОННАЖНЫЙ ГЛУБОКОВОДНЫЙ РЫБОЛОВНЫЙ ФЛОТ 

ПОЛЬСКОЙ НАРОДНОЙ РЕСПУБЛИКИ 
 

ТРАУЛЕРЫ 
 

Важнейшую роль в польской рыболовной промышленности играют траулеры. Эти суда представляют собой очень 

разнообразную группу. Что касается способа передвижения, то это паровые траулеры и дизельные траулеры. Что касается 

техники лова, то эти суда используют подвижные орудия лова: донный трал или пелагический трал, которые управляются 

с борта или с кормы. Для сохранения улова траулеры могут:  

а) солить,  

б) хранить на льду,  

в) замораживать,  

г) перерабатывать (в различной степени),  
д) потреблять (это относится как к промысловой рыбе, так и к побочным продуктам переработки). 

 

Примечание: годы, начало и конец эксплуатации указаны в скобках 

 

СТАРЫЕ ДОВОЕННЫЕ ТРАУЛЕРЫ 

 

              С 1946 года в состав польского рыболовного флота входили траулеры зарубежной постройки, полученные после 

войны способом возврата и поставки UNRRA. Таким образом во флот вошли 27 траулеров. Это были следующие суда: 

Pokucie (1946-1956), Podlasie (1946-1960), Feniks ex Polesie (1946-1959), Lawica (1946-1956)., Deltra (1946-1956), Wega 

C1946-1963), Saturna (1946-1964), Jupiter (1947-1959), Saturn (1947-1962), Orion (1947-1967), Syriusz (1947-1967), Merkury 

(1947-1960), Kastoria (1947-1953), Neptun (1947-1950), Neptunia (1947-1951), Uran (1948-1953), Urania (1948-1954), Wulkan 

(1948-1958), Wulkania (1949-1958), Jowisz (1949-1961), Pluton (1950-1963), Pegaz (1950-1957), Perseusz (1950-1952), Maly 
Woz (1951-1962), Wielki Woz (1951-1961), Kassiopea (1951-1962), Pollux. (1952-1966). В целом это были старые суда. На 

момент их вступления в состав польского флота (некоторые из них ходили под польским флагом до войны) четырем из 

этих судов было 30-31 год, а еще тринадцати 21-29 лет. Было всего шесть сравнительно новых судов (5 лет и более). В 

течение нескольких лет эти траулеры составляли ядро флота глубоководного рыболовства. Большинство из них с момента 

возвращения в Польшу эксплуатировались еще 10-15 лет (некоторые даже 20 лет). С технической точки зрения это была 

очень разнообразная группа судов. В основном это были паровые траулеры, за исключением четырех моторных траулеров. 

Валовая вместимость составляла от 244 до 597 тонн. Мощность двигателей варьировалась от 450 до 1000 л.с. Все эти 

траулеры принадлежали компании PPD "Dalmor" в Гдыне. 

 

ПАРОВЫЕ ТРАУЛЕРЫ ПОСТРОЕННЫЕ В ПНР 

 
Впервые в 1951 г. в Польше начали строить паровые суда, выпускавшиеся в двух сериях: B-10 и B-14.   

             Траулеры серии B-10 строились на Гданьском судостроительном заводе с 1951 года. Это были следующие суда: 

Rega (1951), Radunia (1952), Regalica (1954), Radomka (1954), Rawka (1954), Raba (1954), Rozoga (1955), Rudawa (1955), 

Bzura (1956), Biala (1956), Brynica (1956), Barycz (1956), Biebrza (1956), Brda (1956), Pradnik (1956), Poprad (1956), Przemsza 

(1956), Plona (1956), Wkra (1956), Leba (1957), Luzyca (1957-1964), 1) Lyna (1957). Все суда, построенные до 1956 года 

включительно, то есть 19 единиц, вошли во флот компании PPD "Dalmor" в Гдыне. Валовая вместимость первых трех 

составляла 613 - 615 тонн, а оставшихся 646 - 650 тонн; мощность двигателей 1000 -1220 л.с. Все суда были спроектированы 

для работы на твердом топливе – угле; (в 1958 - 1964 годах они были модифицированы для работы на жидком топливе 

мазуте). Последние три судна, построенные в 1957 году, вошли во флот PPDiUR «Odra» в Свиноуйсьце. Они были больше 

по тоннажу (валовая вместимость составляла 670 - 671 тонн); и были построены для работы на мазуте. 

           Траулеры серии B-l4 были построены на верфи имени Парижской коммуны в Гдыне. Это были следующие суда: 

Bystrzyca (1958), Wda (1958-1963), Szprotawa (1958), Wislok (1958-1964), Slupica (1958), Wierzyca (1958), Swider (1958), 
Skawa (1958), Sleza (1958), Skrwa (1958), Osa (1958), Obra (1959), Olawa (1959), Olza (1959), Opawa (1959), Omulew (1959), 

Walsza (1959), Walpusza (1959), Welna (1959), Widawa (1959), Tanew (1959), Tysmienica (1959), Kwisa (1959), Kamienna 

(1959-1971), Nida (1959), Nurzec (1960), Kaczawa 0.960), Karwia (1960), Krepina (1969), Nidzica (1960), Hancza (1960), Radwa 

(1961). Все траулеры серии B-14 использовали жидкое топливо мазут. Мощность их двигателей составляла 800 л.с. (только 

первый, «Bystrzyca», по некоторым источникам, имел двигатель мощностью 1000 л.с.). Это судно, как и траулер 

«Walpusza», по тоннажу было довольно похоже на серию B-10 (646 и 650 брутто-тонн). Регистровый тоннаж остальных 

траулеров серии B-14 составлял от 673 до 686 брутто-тонн. 

Из 32 судов серии B-14 - 21 единица поступила в PPDiUR «Odra» в Свиноуйсьце, 9 в PPDiUR «Dalmor» в Гдыне и 2 в 

PPDiUR «Gryf» в Щецине. После 1961 года суда компании «Odra» постепенно перешли в собственность компании PPDiUR 

«Gryf». Из этих 54 траулеров (считая суда двух подобных серий B-10 и B-14, иногда называемых «супертраулерами»), 

большинство находится в эксплуатации до сих пор, в то время как два из этих судов затонули, а два были переданы морским 



школам. Все эти суда осуществляют рыболовные операции с боковой палубы. В 1953-1956 годах они использовали 72-

футовые конопляные тралы. В 1957-1959 годах они использовали 80-футовые конопляные тралы. В 1960-1961 годах они 

перешли на стилоновые тралы (польское торговое название полиамида/нейлона) того же размера. В течение 1961-1962 

годов «Odra» ввела в эксплуатацию новый 90-футовый трал (разработанный В. Буравой) на некоторых своих судах. 

Начиная с 1963 года этот трал используется широко. Траулеры серий B-10 и B-14 в принципе лучше всего приспособлены 

для засолки рыбы в бочках. Часть улова с последних дней промысла в прибрежных районах также может быть 

законсервирована на льду. На борту находятся 28 членов экипажа. 

          

ДИЗЕЛЬНЫЕ МОРОЗИЛЬНЫЕ ТРАУЛЕРЫ ПОСТРОЕННЫЕ В ПНР 

 

В 1961-1962 годах верфь имени Парижской Коммуны в Гдыне выпустила новую серию траулеров. Это были дизельные 

траулеры серии В-20.  

           Траулеры серии В-20: Mamry (1961), Miedwie (1961), Mielno (1961), Morag (1961), Morskie Oko (1961), Wicko 

(1961), Wigry (1961), Wieczno (1961), Gardno (1962), Goplo (1962), Jamno (1962), Jasien (1962), Sejno (1962), Szczytno 1962), 

Sniardwy (1962). Все эти суда вошли в состав флота PPDiUR «Odra» в Свиноуйсьце («Wieczno» был передан MIR в 1966 

году). Технически это была очень однородная серия. Валовая вместимость составляла 797 тонн, а мощность двигателя 1375 

л.с. Траулеры серии B-20 осуществляют рыболовные операции с боковой палубы. Они используют следующие орудия 

лова: в регионе Северного моря и прилегающих водах Джорджес-Банки, а также периодически на Африканском шельфе 

они используют донный трал 28/32 для ловли сельди и скумбрии. Для ловли белой рыбы в регионе Лабрадора они 

используют донный трал 26/30. Улов можно засолить, а часть заморозить на траулерах серии B-20. Эти суда представляют 
собой переходный этап в польской рыболовной промышленности от традиционного флота (который включал бы уже 

упомянутые паровые траулеры) к современному индустриальному флоту. Как и паровые траулеры, эти суда выполняют 

рыболовные операции только с борта, но они значительно превосходят их в процессах консервации (они имеют средства 

для частичной заморозки улова). Их экипажи состоят из 32 человек. 

 

ДРИФТЕР-ТРАУЛЕРЫ 
 

СТАРЫЕ ДОВОЕННЫЕ ДРИФТЕРЫ 

 

После войны в Польшу вернулись также 3 дрифтера, эти суда предназначались исключительно для использования с 

дрифтерными сетями. Суда этого типа играли важную роль в польских довоенных операциях по ловле сельди в Северном 

море. На момент начала войны польский рыболовный флот обладал 20 судами этого типа. Три из них вернулись в 1949 

году. Это были: «Korab I», «Korab II» и «Delfin II». Все они были построены в 1938 году на зарубежных верфях. Их тоннаж 

составлял от 253 до 262 брутто-тонн, длина от 35,2 м до 37,6 м, мощность двигателя от 330 до 350 л.с. В рыболовных 

операциях, проводившихся после войны, дрифтеры играли очень незначительную роль. Польские верфи не начали 

строительство судов этого типа. В течение двенадцати лет, то есть до 1961 года, их количество оставалось неизменным 

(три единицы). Осталось только два судна-дрифтера, к 1962 году, в 1963 и 1964 годах дрифтерных судов не было в польском 

флоте. 

 

ДРИФТЕР-ТРАУЛЕРЫ ПОСТРОЕННЫЕ В ПНР 

 

В 1951 году в состав нашего флота был введен новый тип судов. Это были дрифтерные траулеры, построенные на Северной 

верфи в Гданьске. Дрифтерные траулеры представляли собой суда особой конструкции. Они были спроектированы для 

«универсального использования»: они обладали средствами для лова рыбы с помощью тралов (как траулеры) и с помощью 

дрифтерных сетей (как дрифтеры), однако адаптация к тралению была несколько более выражена; Такая конструкция 

должна была позволить рифтерные траулерам проводить весенние операции по ловле трески в Балтийском море, а в 

оставшийся период – ловить сельдь в Северном море. Это объяснялось тем, что в этих водах сезоны траления (для трески) 

и дрифтерного лова (для сельди) чередовались. Все рифтерные траулеры были моторизованными. Для консервации рыбы 

они были приспособлены для засолки рыбы в бочках. На практике все рифтерные траулеры оказались не слишком 

успешными. Они плохо вели себя в море, особенно в плане остойчивости (четыре судна затонули). С точки зрения 
эксплуатации, их универсальный характер не дал ожидаемых результатов; хотя они и могли ловить рыбу как тралами, так 

и дрифтерными сетями, тем не менее, их эффективность была ниже, чем у судов, специализирующихся на одном из этих 

методов (дрифтеры и траулеры). Дрифтер-траулеры были построены в двух сериях: B-11 (в 1951-1953 годах) и B-17 (1955-

1957 годах). 

           Дрифтер-траулеры серии B-11: Kulik (1951-1961), Kania (1951-1969), Kaczor (1951-1969), Kwiczol (1951-1970), Kos 

(1952-1961), Drozd (1952-1972), Drop (1952-1971), Dudek (1952-1971), Derkacz (1952-1970), Dzieciol (1952-1971), Ozajka 

(1952-1972), Czubatka (1952-1955), Cietrzew (1952-1957), Czapla (1952-1957), Cyranka (1952-1956), Birkut (1952-1953), Bak 

(1952-1971), Bekas (1952-1971), Blotniak (1952-1971), Bocian (1953-1971), Skowronek (1953-1965), Sikora (1953-1971), Slowik 

(1953-1963), Szpak (1953), Sowa (1953 -1971), Sojka (1953-1971), Pelikan (1953-1964), Pingwin (1953-1965), Puchacz (1953-

1962), Puszczyk (1953), Perkoz (1953-1971). Дрифтерные траулеры серии B-11 имели валовую регистровую вместимость 23 

тонны, от 153 до 175 тонн, длину около 30 м, мощность двигателя 300 л.с., при этом первые 14 судов были оснащены 



двигателями «June Munktell», а остальные двигателями «Buckau Wolf». Скорость, достигаемая дрифтерными траулерами, 

составляла от 8 до 9 узлов. После 1962 года некоторые из этих судов были модернизированы и оснащены двигателями 

мощностью 400 л.с. 

          Дрифтер-траулеры серии B-17: Mewa (1955-1972), Maskonar (1955-1971), Marabut (1955-1971), Myszolow (1955-

1971), Makolagwa (1955-1969), Mornel (1952-1972) Mazurek (1955-1963), Mysikrolik (1952-1972), Jaskolka (1956-1971), 

Jastrzab (1956), Jarzabek (1956), Jemiolucha (1956-1972), Gil (1956-1972), Gluszec (1956-1965), Gawron (1956-1971), Golab 

(1956-1972), Rybitwa (1956-1971), Rybolow (1956-1971), Raszka (1956), Rarog (1957-1971), Rokietniczka (1957-1971), Zieba 

(1957-1971), Zuraw (1957-1970), Zimorodek (1957-1970), Zolna (1957-1970). Эти траулеры были немного крупнее 

дрифтерных траулеров серии B-11. Их валовая вместимость составляла от 183 до 185 тонн, длина около 32 м (суда этой 
серии иногда называют «удлинёнными»). Из 26 дрифтерных траулеров серии B-17 22 оснащены двигателями «Buckau 

Wolf» мощностью 300 л.с., а остальные четыре двигателями «Mак» мощностью 390 л.с. Из 57 построенных судов (считая 

обе серии) одно было передано для других целей всего через год. (Это было судно «Birkut», переданное Морскому 

рыболовному институту и переоборудованное в научно-исследовательское судно). Спустя примерно двадцать лет после 

постройки первого дрифтерного траулера, только пять судов все еще используются для рыболовства; четыре судна 

затонули; 20 были утилизированы; 14 были проданы за границу, а 13 были переоборудованы для других целей (учебные, 

исследовательские, контрольные и вспомогательные суда; одно было переоборудовано в парусную яхту). Из дрифтерных 

траулеров, выведенных из эксплуатации в польском флоте, 9 судов эксплуатировались менее 10 лет; одиннадцать от 11 до 

14 лет; двадцать девять судов от 15 до 19 лет, и только два использовались в качестве рыболовных судов в течение 20 лет. 

В период своей эксплуатации польские дрифтерные траулеры принадлежали нескольким разным владельцам: до 1953 года 

все они принадлежали компании PPDiUR «Dalmor» в Гдыне. В последующие годы они перешли в собственность компании 
PPDiUR «Odra» в Свиноуйсьце. В 1958 и 1959 годах они были приобретены компанией PPDiUR «Gryf» в Щецине, а в 1969-

1970 годах два судна были переданы компании PPDiUR «Szkuner» в Владиславово. 

 

РАЙОНЫ ПРОМЫСЛА СРЕДНЕТОННАЖНОГО ФЛОТА 

 

Морозильные дизельные траулеры серии B-20 вели промысел преимущественно в Северном море и северо-западной части 

Атлантического океана. Также, в течение очень короткого времени, на Африканском шельфе. Паровые траулеры серий B-

10 и B-14 вели промысел преимущественно в Северном море. В последнее время эти суда также задействованы в северо-

западной части Атлантического океана и на Кельтском шельфе. Кроме того, в пятидесятые годы, иногда в Балтийском 

море. Старые паровые траулеры послевоенного периода работали преимущественно в Северном море, а также в 

Балтийском море. Дрифтер-траулеры В-11 и В-17 вели промысел преимущественно в Северном море, иногда также в 
Балтийском море, на Кельтском шельфе (и спорадически в африканских районах промысла). Дрифтерные траулеры 

работали исключительно в Северном море. 
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