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ДНЕПР 
 

В 1914 году по заказу британской компании «Stott (Baltic), Steamers, Ltd», Ливерпуль (Англия) на верфи «Clyde SB. & 

Engineering Co., Ltd», порт Глазго (Англия) строился стальной одновинтовой двухпалубный рефрижераторный пароход 

«YULA» (строительный № 311). Судно вместимостью 3071 брт, дедвейтом 3000 тонн имело длину 92,75 метра, ширину 13,52 

метра и осадку 5,62 метра. Одна паровая машина тройного расширения мощностью 1460 лошадиных сил и два главных 

цилиндрических оборотных котла обеспечивали скорость хода в 10,5 узла. Однако в процессе строительства пароход был 
куплен другой британской компанией «Brodhurst SS. Co., Ltd» (Blue Star Line, Ltd.), Лондон и назван «BRODHURST». 

Регистровый № 136728. В декабре 1914 года готовый пароход передали новому владельцу. После окончания первой мировой 

войны в 1920 году его купила британская компания «Union Cold Storage Co., Ltd», (Blue Star Line, Ltd., mgrs.). Там пароход 

начал служить под названием «MILTON STAR». В 1926 году СССР начала экспорт сельскохозяйственной продукции за 

границу. Стране нужна была валюта и товары начали экспортировать от портов Балтии до Германии и Англии. 

Скоропортящиеся товары перевозились по морю старых судах — рефрижераторах дореволюционной постройки. Для 

увеличения экспорта товаров необходимо было наращивать флот рефрижераторных судов. В конце 1927 закуплено два 

рефрижераторных судна для работы в Черном море. Это был «EISVOGEL», построенный в 1920 году, купленный у немецкой 

акционерной компании «Kooltransit» и получивший название «Дон». Второй пароход  «MILTON STAR» был куплен у 

английской компании  «Blue Star Line Ltd» и получил название «Днепр». Пароходы были куплены акционерным обществом 

«Совторгфлот» и переданы Черноморской главной конторе Совторгфлота. Портом приписки пароходов стала Одесса. Эти суда 
открыли новые торговые маршруты через Марсель для экспорта советских сельскохозяйственных грузов. Из Одессы в Триест, 

Неаполь и Геную начались поставки замороженного мяса, домашней птицы и фруктов. В 1929 году рефрижератор «Днепр» 

служил на линии Одесса-Генуя-Марсель, перевозя скоропортящиеся грузы. Рейсы совершались один раз в месяц. 28 февраля 

1933 года «Днепр» получил указание на перебазирование на Дальний Восток. Новым портом приписки парохода стал 

Владивосток. С 1934 года он как рефрижераторный пароход числился в составе Дальневосточного государственного морского 

пароходства, но вскоре без изменения названия передан государственному рыбопромышленному тресту «Дальгосрыбтрест» 

Наркомата рыбного хозяйства. Там рефрижератор как приемотранспортное судно включили в состав судов комбината 

«Востокрыбхолод» (позже Управление Востокрыбхолодфлот). Порт приписки остался прежним. Пароход «Днепр» занимался 

транспортировкой готовой рыбной продукции во Владивосток, перевозил оборудование, уголь, пассажиров для 

рыбодобывающих судов. Его маршруты пролегали на Камчатку, Сахалин и Охотское побережье. Готовая продукция из 

Владивостока экспортировалась на рынки Японии и Китая. Во время Отечественной войны пароход был в 1942 году 

мобилизован и как транспорт выполнял рейсы из Владивостока к берегам  США и Канады, перевозя стратегические и военные 
грузы. В первом своем рейсе через Тихий океан пароход «Днепр» прибыл в Портленд (штат Орегон) в декабре 1942 года. И с 1 

января по 14 января 1943 проходил ремонт в сухом доке порта Портленд. Ремонтные работы выполнялись силами верфи «Albina 

Engine and Machine Co»  Портленда (штат Орегон). Стоимость модернизации и ремонтных работ составила  350 471 доллара. 

Пароход «Днепр» после ремонта отбыл из Астории (штат Орегон) 2-го апреля 1943 и прибыл в Петропавловск-Камчатский  17 

апреля 1943 года. Пароход совершил ещё два рейса через Тихий океан с заходами Акутан (Алеутские острова),  Датч-Харбор 

(Алеутские острова), порт Таунсенд (штат Вашингтон), Сиэтл (штат Вашингтон) и Портленд (штат Орегон) и свою финальную 

точку в Тихоокеанской эпопее поставил во Владивостоке 1 июня 1945 года. Нельзя сказать, что это рейсы были простыми. По 

материалам Токийского трибунала с июня 1941 по 1945 год японский флот незаконно задержал 178 и потопил 18 торговых 

советских судов, нанеся убытки на сумму 637 млн руб. Каждый рейс через океан был связан с опасностью захвата японскими 

судами или гибелью от торпеды японской субмарины. Суда следовали к портам назначения по ночам без ходовых огней 

противолодочными курсами, днем старались прятаться в тумане. Пароход «Днепр» и его экипаж с честью выполнили задачи, 
поставленные перед ними Родиной. Но на этом боевая служба парохода не закончилась. В августе 1945 года «Днепр» принял 

участие в Курильской десантной операции во время войны с Японией. С 1947 года рефрижератор  числился в составе судов 

Главприморрыбпрома Министерства рыбной промышленности. Портом приписки стал Невельск. В 1958 году пароход «Днепр» 

прибыл в бухту Нагаева, где он использовался в качестве плавбазы в Марчеканском рыбном порту. На какой то период следы 

парохода теряются, но в книге В. Резиновского «Ола» есть упоминание о пароходе: «в конце 60-х годов в Ольский 

рыбокомбинат пришли плавбазы «Днепр» и «Де-Кастри»…». 

Из материалов Камчатского музея: «После службы в 1968 и 1969 годах трудился матросом на плавбазе «Днепр» Ольского 

рыбокомбината обработчиком и бондарем, затем перешёл в Магаданское межколхозное объединение активного морского 

рыболовства…». 

Из воспоминаний рыбака: «Плавбаза «Днепр» стояла недалеко от нас — ржавая, с громадной трубой, из которой валил дым. На 

палубе завтракала бригада девушек-сезонниц — они стояли у борта, удерживая в руках дымящиеся тарелки…» 

 
Можно сделать вывод, что в конце 60-х годов прошлого века пароход «Днепр» стал плавбазой (производственно-транспортным 

судном) и трудился в Ольском рыбокомбинате, в основном на переработке сельди.  

В июле 1970 года из парохода «Днепр» в бухте Нагаева в Марчеканском рыбном порту сделали пирс для плавающей мастерской 

«Нева». Ветеран был притоплен у берега, были срезаны все палубные надстройки, наварен железный настил, установлено 

погрузочно-разгрузочное оборудование. В таком виде он пребывает и сейчас, в 2016 году. Точная дата списания парохода 

разнится — по одним данным это 1970 год, по другим — 1972 год. 

 

ГЕНЕРАЛ БАГРАТИОН 
 
Технические и пассажирские данные судна 



 

Судоверфь постройки: "Howaldtswerke", Киль, Германия.  
Тоннаж (в 1922 году): 7316 BRT.  

Длина судна: 126 метров. 

Ширина судна: 16,8 метров. 

Главная энергетическая установка (в 1922 году): одна паровая машина. 

Главная энергетическая установка (в 1937 году): одна паровая машина с пароотводящими турбинами. 

Мощность энергетической установки (в 1922 году): 3000 лошадинных сил. 

Мощность энергетической установки (в 1937 году): 4500 лошадинных сил.  

Средняя скорость(в 1922 году): 13 узлов (примерно 24 км/час). 

Средняя скорость(в 1937 году): 15 узлов (примерно 27,78 км/час). 

Пассажировместимость (в 1922 году): 980 пассажиров.  

Экипаж (в 1922 году): 78 человек. 

15 октября 1921 года грузопассажирский пароход "Espana" был спущен со стапеля для компании Hamburg Süd из Гамбурга. 

"Espana" стала первым новым судном, построенным для этой компании после окончания Первой мировой войны. Новое судно 

предназначалось для работы на линии между Гамбургом и портами на побережье Южной Америки. "Espana" могла принять на 

борт до 980 пассажиров: 300 человек могли разместиться в каютах III класса, и 680 пассажиров, в основном сезонных рабочих - 

в межпалубных помещениях (это были, вероятно, большие общие залы со множеством мест для лежания). Новый пароход был 
грузопассажирским судном, сконцептированным для выполнения ценодоступных пассажрских перевозок. "Espana" стала 

головным судном серии из трёх однотипных судов. Второе судно серии, "La Coruna", было построено в 1921 году на судоверфи 

"Reiherstieg Schiffswerft & Maschinenfabrik"(Гамбург) для той же судоходной компании как и "Espana". Третье судно серии, 

"Vigo", было построено в 1922 году на той же судоверфи и также для той же судоходной компании как и "Espana". " La Coruna " 

былa потопленa в 1940 году. "Vigo" погиб в 1944 году. 21 января 1922 года пароход "Espana" ушёл в свой первый рейс из 

Гамбурга в Сантус с заходами в Ла Корунья, Виго, Лиссабон и Рио-де-Жанейро. При необходимости выполнялись заходы также 

и в Булонь, Бильбао и Сан-Франциско-до-Сул. Полный переход из Гамбурга в Сантус длился 26 дней. Вскоре на эту линию 

были поставлены и оба однотипных судна. В 1927 году на судне был проведен первый крупный ремонт – модернизация. В 1937 

году на "Espana" был проведен полномасштабный ремонт. Были улучшены условия в каютных помещениях для 148 пассажиров 

III класса, включая новые общественные помещения. Кроме того, на судне была построена новая холодильная установка для 

транспортироки 2000 тонн свежего мяса. Энергетическая установка парохода в результате ремонта была ощутимо усилена 
достройкой пароотводящих турбин, что увеличивало мощность (энергетической установки) с прежних 3000 лошадиных сил до 

4500. Это позволило судну развивать среднюю скорость до 15 узлов вместо прежней средней скорости, составлявшей 13 узлов. 

"Espana" и оба однотипных с ней судна работали на выше описанной линии до начала Второй мировой войны. Когда началась 

Вторая мировая война, пароход "Espana" находился в Гамбурге. Вместе с 30 другими грузовыми и считавшимися таковыми 

судами пароход был мобилизован Военно-морским ведомством Германии для выполнения военно-транспортных задач. После 

1940 года "Espana" осуществляла военно-транспортные рейсы в Норвегию, оккупированную в то время Германией. Пароход 

перевозил войска и технику. На борту судна были установлены лёгкие зенитные орудия. Окончание войны пароход "Espana" 

встретил невредимым. В середине мая 1945 года в Саннефьорде (Sandefjord, Норвегия) судно перешло под командование 

Великобритании. А 10.05.1946, после официального раздела трофейного флота, доставшегося странам-победителям после 

победы над Германией, пароход передаётся СССР и происходит его переименование в "Генерал Багратион". Весной 1947 года 

пароход «Генерал Багратион» был передан Дальневосточному государственному морскому пароходству (ДГМП) в состав 

«Востокрыбхолодфлота» в качестве рыбацкой плавбазы. Порт приписки Владивосток. Позже пароход «Генерал Багратион» был 
передан в  Магаданский государственный рыбопромышленный трест (МГРТ), с базированием в бухте Нагаева. После того как о 

себе дали знать неразрешимые машинно-технические проблемы, судно было списано и в середине 1973 года продано в Японию. 

Полученные валютные средства были государством направлены на постройку новой плавбазы. В Японии пароход получает 

новое название — «Fuji Maru No 3». Были предприняты попытки ввести его в эксплуатацию, что однако не удалось. В январе 

1974 году пароход «Fuji Maru No 3», бывший «Генерал Багратион», бывший «España» был отбуксирован в Kaohsiung (Гаосюн) 

на Тайване. В марте 1974 разделан на металл компанией «Tung Ho Steel Enterprises Co. Ltd». 

ДНЕСТР 

пх реф Днестр 1930 г п Deschimag – Seebeck Wesermünde-G для ЧМП 

вместимостью 3580 брт, дедвейтом 3642 т, длиной 98,6/93,4 м, шириной 14,64 м и осадкой 3,04/6,21 м могло размещать на борту 

10 пассажиров в каютах 1-го класса. Паровая машина тройного расширения с турбиной отработанного пара общей мощностью 

2250 л.с. с двумя оборотными котлами обеспечивали скорость хода в 12,0 узлов 22 июня 1941 года «ДНЕСТР» был захвачен 

фашистами в порту Штеттина и передан в управление компании «Ferdinand Laeisz» из Гамбурга, где получил название 

«PERNAU». в 1945 г возвращен СССР для БМП В 1947 году после ремонта в Швеции «ДНЕСТР» был передан 
Востокрыбхолодфлоту и ушел на Дальний Восток. В 1963 году пароход был исключен из Регистра морских судов СССР. 

 

НЕВЕЛЬСК 
 

По сведениям из архивной справки, приложенной к приемному акту транспортного рефрижератора «Невельск», в 45-ом году в 

районе г. Балтийск (быв. Пиллау) был поднят немецкий транспорт «Везерштейн», затонувший от близкого взрыва авиабомбы в 

воде около кормы парохода.  Сухогрузный пароход «Везерштейн» принадлежал к классу германских стандартных судов типа 

«Ганза», построенный в 1943-44 гг.  По данным одного из голландских сайтов, претендующего на сайт музея верфи 

Nederlandsche Scheepsbouw Mij. в Амстердаме, пароход «Weserstein» (№ 352) спущен на воду 20 ноября 1943 года и в том же 



году сдан заказчику - Schifffahrt Treuhand GmbH, Hamburg.  Немецкие источники указывают дату постройки – 1 июня 1944 года. 

26 мая 44-го судно было зачислено в состав флота Norddeutscher Lloyd, Bremen, получив название «Weserstein», позывные – 
DOYE.  С датой, местом и причиной затопления парохода разногласий между разными источниками, вроде, нет – 12 апреля 

1945 г., район Пиллау, авиаудар. «Невельск» переоборудован Калининградским судоремонтным заводом в период 1946-1951 гг. 

из восстановленного и отремонтированного сухогрузного парохода («Везерштейн») на класс экспл.  Р 4/1 С  рефриж.  Морского 

Регистра СССР по проекту ПКБ «Судохладомонтаж» под наименованием «Рефрижератор №4». 

Имеет следующие главные размерения и технические данные:  

 

Назначение судна  -  замораживание рыбы в интенсивных воздушных морозилках и перевозка мороженной рыбы в  изоли-

рованных  трюмах с воздушным охлаждением. 

    Длина наибольшая  -  91,85 м. 

    Длина по грузовой ватерлинии  -  85,29 м. 

    Ширина на миделе  -  13,50 м. 

    Высота борта до главной палубы (на миделе)  -  8,20 м. 
    Высота борта до твиндечной палубы (на миделе)  -  5,70 м. 

    Высота от верхней кромки горизонтального киля до навесной палубы  -  10,65 м. 

    Осадка на летнюю грузовую марку  -  5,87 м. 

    Материал корпуса  -  сталь 

    Система набора  -  поперечн. 

    Холодильные машины  -  2 абсорбционные 

    Главная машина  -  клапанная, типа Ленца № 9, мощностью 1200 и.л.с. 

    Паровые котлы  -  2 котла системы «Прюдон-Капюс» по 170 кв.м. с тягой Гоудена 

    Скорость судна  -  около 9 узлов 

    Гребной винт чугунный, 4-х лопастной диам. – 4300 мм. 

    Регистровая вместимость брутто  -  2940 рег.т. 
    Регистровая вместимость нетто  -  1870 рег.т. 

    Водоизмещение в полном грузу  -  5075 тн. 

    Дедвейт  -  2388 тн. 

    в том числе: топливо и смазка 433 тн. (основные бункера) 

    Пресная вода  -  578 тн. 

    Груз  -  1362 тн. 

    Команда с багажом и провизией  -  15 тн. 

    Емкость грузовых трюмов с двиндеками: 

    № 1 – 851 кб.м., № 2 – 1086 кб.м., № 3 – 1466 куб.м. 

    Всего мест для команды судна и промрабочих  -  86 мест и 2 места в лазарете. 

 


