
НЕСЕРИЙНЫЕ СУХОГРУЗЫ МРХ 
 

КОЛЫМА 
Грузовой пароход, 1906 г., Норвегия, Христиания.  

Регистровая вместимость: 1 528,36 per. т брутто, 915,21 per. т нетто.  

Чистая грузоподъемность 1 200 т, дедвейт 1 640 т.  

Средняя скорость хода 6 узлов.  

Пассажировместимость: 18 классных мест, 450 — в твиндеках.  

Запасы: угля — 250 т, воды— 300 т.  

Расход угля в сутки, т:  

на ходу— 16,                                                                                                                                                                                   

на стоянке с грузовыми операциями — 6,                                                                                                                                      

на стоянке без грузовых операций — 4.  

Расход смазки, кг/сут:  

на ходу — 26,                                                                                                                                                                              

на стоянке — 7.  

Расход воды, т/сут:  

на ходу — 6,                                                                                                                                                                                  

на стоянке — 5.  

Четыре лебедки грузоподъемностью по 3 т, четыре стрелы по 3 т и одна— 10 т.  

Четыре шлюпки.  

Главная машина: вертикальная тройного расширения мощностью 930 л. с.  

Осадка в полном грузу 5,185 м, без груза — 1,83 м.  

Экипаж 48 чел. 

 

Бывший норвежский товаро-пассажирский пароход «Prosper». Корпус стальной двухпалубный с двойным дном и ледовыми 

подкреплениями. Принадлежал компании AS "Produce" и был приписан к Драммену. 11.07.1911 куплен в Христиании у фирмы-

владельца за 18 250 фунтов стерлингов для совершения рейсов к устью Колымы. Приемка от прежних владельцев состоялась во 

Владивостоке, где получил приписку под № 115. 16.07.1911 имея на борту около 40 т различного груза, два кунгаса и паровой 

катер для Колымы, вышел первым рейсом в Нижне-Колымск с заходом в бухту Провидения. 17.09.1911 вернулся во Владивосток 

и затем отправился на зиму в порты Китая. 08.12.1911 переименован в «Колыма». В 1912—1913 гг. выполнял западно-

камчатские и восточно-камчатские рейсы. Навигацию 1914 начал с плавания на Сахалин и в Николаевск-на-Амуре, а 30.06.1914 

снова вышел из Владивостока к устью Колымы с исследовательскими целями. На обратном пути 25.08.1914 получил пробоину 

от столкновения со льдом и был вынужден остаться зимовать в Северном Ледовитом океане. За время зимовки от истощения 

умерли 3 человека. Летом 1915 вернулся во Владивосток. В июле 1919 товаро-пассажирский пароход «Колыма» прибыл с грузом 

бобов из Владивостока на Черное море и там поступил под контроль белого командования. Затем плавал в европейских водах. К 

моменту создания в январе 1922 советского Добровольного флота находился в распоряжении эмигрантского правления. В конце 

1922 передан советскому Добровольному флоту и зарегистрирован на Англо-русский кооперативный союз (Arcos). Из 

политических соображений поднял английский флаг и получил приписку к Кардифу, а наименование на борту было выполнено в 

английском варианте «Kolyma». 30.11.1922 первый раз пришел в Советскую Россию, доставив в Петроград груз английского 

угля. В январе 1925 закончил ремонт в Великобритании и в связи с реорганизацией торгового флота СССР 13.02.1925 включен в 

состав судов Дальневосточной главной конторы АО "Совторгфлот". 30.06.1925 пришел во Владивосток из Англии. 

Впоследствии неоднократно посещал Колыму, а в 1927 г. впервые за одну навигацию дошел от Владивостока до устья Лены. В 

1928— 1929 и 1931 — 1932 гг. оставался на вынужденные зимовки в Северном Ледовитом океане. 15.03.1934 включен в состав 

Дальневосточного ГМП. В июне 1934 продан Акционерному Камчатскому обществу и стал базироваться в Петропавловске-

Камчатском. Затем участвовал в оперативных доставках малых партий грузов и пассажиров в разные пункты на побережье 

Камчатки. В ноябре 1940 продан Дальгосрыбтресту для использования в качестве рыбопромысловой плавбазы. В 1954 г. прошел 

капитальный ремонт в Японии. 

 

БРЯНСК 
Пароход грузовой Год постройки: 1944 г.  

Место постройки: США Грузовместимость GT (gross tonnage): 7215  

В ДВМП: 1944-1974 гг. Судно получено по ленд-лизу. 

1.05.1944 г. принят в порту Сан-Франциско советской закупочной комиссией от Военной судовой администрации США 

взамен за сданный США другой пароход. После войны было переоборудовано в грузо-пассажирское. 09.12.1950 г. при 

оказании помощи терпящему бедствие судну у о. Сахалин сел на мель. При стаскивании буксирами переломился на две 

части, но остался на плаву. После присоединения кормовой части от другого однотипного судна вновь введен в строй. 

23.07.1974 г. выведен из состава транспортного флота ММФ и передан Министерству рыбного хозяйства СССР. 

 

Типовые технические характеристики: 

Валовая вместимость: 7215 рег.т 

Дедвейт: 10578 т 

Вместимость трюмов: 6885 куб.м (киповая), 7666 куб.м (насыпью). 

В трюмах №3 и №4 встроены по два грузовых диптанка. 

Твиндеки переоборудованы для перевозки пассажиров: взрослых — 554 чел., детей — 96 чел. 

 

ЯКУТ 



 
Грузовой пароход, 1919 г., США, Детройт 

Регистровая вместимость: 2 693,5 per. т брутто, 1 508 per. т нетто 

Чистая грузоподъемность 3 100 т 

Дедвейт 4 400 т 

Скорость хода 7 узлов 

Пассажировместимость: 61 классное место, до 300 — в твиндеках 

Запасы:  

уголь — 975 т 

вода — 631 т. 

Расход угля в сутки, т:  

на ходу — 30 

на стоянке с грузовыми операциями — 9 

на стоянке без грузовых операций — 5 

Расход смазки, кг/сут:  

на ходу — 28  

на стоянке — 4 

Расход воды, т/сут:  

на ходу — 10 

на стоянке — 8 

Восемь лебедок и восемь стрел грузоподъемностью по 5 т  

Три шлюпки 

Главная машина: вертикальная тройного расширения мощностью 1 500 л. с.  

Осадка в полном грузу 7,31 м 

Длина 87,37 

Ширина 13,31 м 

Экипаж 50 чел. 

КАПИТАН СМИРНОВ 
Santa Cecilia Class Freighter:  

  Built in 1913 by the William Cramp and Sons Ship and Engine Building Co., Philadelphia, PA  

  Chartered by the U. S. Army 28 October 1917  

  Acquired by the Navy 17 September 1918  

  Commissioned USS Santa Clara (ID 4523), 12 October 1918  

  Decommissioned 19 August 1919 and returned to her owner, the Atlantic and Pacific Steamship Co  

  In 1925 it was acquired by the American-Hawaiian Steamship Co. and renamed Columbian  

  In 1945 the ship was transferred to the Soviet Union under Lend Lease, renamed Kapitan Smirnov and assigned to the Far East 

State Sea Shipping Co  

  On 17 May 1963 it was removed from the active roster and assigned to the Ministry of Fisheries for use as a refrigerated fish 

warehouse in Sakhalin  

  In 1971 it was taken off those duties and scrapped.  

Specifications:  

  Displacement 13,320 t.  

  Length 420' 2"  

  Beam 53' 9"  

  Draft 28' 4Ѕ"  

  Depth of Hold 34' 2"  

  Speed 12 kts.  

  Complement 98  

  Armament: One 5" and one 3" mount  

  Propulsion: Two 2,500ihp steam engines, two shafts. 



 
 

ПЕТРОПАВЛОВСК 
 

Спущен 24,04,1920 и укомпл. 07,1920 Manitowoc Shipbuilding Co, Манитовок, Висконсин, США 

зав. № 124, как CANANOVA, Cananova SS Corp. (Atlantic Fruit Co), приписка Нью-Йорк, флаг США. 

 

Стальной 1 палубный пх с шельтердеком, 1925 брт, 1055 нрт, 249,66х37,58х14,66 фут, 1 ВТР 357 н. л. с., 1 винт, 12,5 узлов. 

 

1931 CANANOVA, Cananova SS Corp. (Standard Fruit & SS Co Inc), приписка Нью-Йорк, флаг США. 

1933 CANANOVA, Cayo Mambi Corp. (Standard Fruit & SS Co Inc), приписка Нью-Йорк, флаг США. 

1936 CANANOVA, Birecord SS Corp., приписка Нью-Йорк, флаг США. 

1936 CANANOVA, Weinburger SS Co Inc, приписка Нью-Орлеан, флаг США. 

1938 CANANOVA, Weinburger SS Co Inc, приписка Блюфилдс, флаг Никарагуа.  

    

Бывший американский рефрижераторный пароход. 20.06.1920 г. поступил в собственность компании "Atlantic Fruit Co". В 1939 

г. приобретен СССР и вошел в состав АКОфлота. 28.04.1940 г. передан в ведение Северо-Приморского госрыбтреста и в конце 

апреля того же года прибыл к месту назначения. 17.08.1945 г. участвовал в высадке десанта в Торо (Южный Сахалин) в 

качестве транспорта. Выведен из эксплуатации в 1979 г. и сдан для разделки на металл. 

 

КАНИН 

 
В 1898 году опять же в Англии, в Ньюкасле, но на другой верфи - "Ричардсон и Ко" - был построен "Сергей Витте". 

Бывший грузопассажирский пароход. Мобилизован 22.09.1915 г. включен в состав ОВР Белого моря. 6.04.1918 г. 

национализирован и передан Главоду. 2.08.1918 г. захвачен в Архангельске английскими интервентами. 21.02.1920 г. 

отбит РККА. Повторно мобилизован 3.07.1941 г., вооружен, переоборудован в минный заградитель и 23.08.1941 г. вошел 

в состав Беломорской флотилии СФ. Имел бортовой № 91. 25.08.1942 г. Водоизмещение 1163 т., Размерения 60 х 8.5 х 5.4 

м. ГЭУ котломашинная одновальная, 550 л.с. Скорость 10 узлов. Вооружение: 1 х 76.2 мм, 1 х 20 мм, 2 х 2 х 7.65 мм 

пулемета. Разоружен и переформирован в транспорт. В 1943 г. передан Севгосрыбтресту. Списан в 1959 г. и впоследствии 

разделан на металл. Другие названия: КАНИН (до 21.07.1920 г. "Сергей Витте", до 8.09.1921 г. "Пролетарий") 

 



 

БОРОДИНО 
 

В ноябре 1919 года на верфи «Skinner & Eddy Corp» в Сиэтле по заказу государственной компании «U. S. Shipping Board», 

Seattle был построен стальной одновинтовой сухогрузный пароход, получивший название «EGREMONT» (строительный 

№ 69). Пароход водоизмещением 14006 т, вместимостью 6864 брт, имел длину 129,15/124,99 м, ширину 16,52 м и осадку 

8,37/2,75 м. Высота борта 11,5 м. Одна паровая машина мощностью 1900 л.с. обеспечивала ему скорость хода в 10,0 узлов.  

С 1937 года он числился в составе американской компании «U. S. Maritime Commission, Seattle, а с 1941 года под 

названием «CALOBRE» в панамской компании «North Atlantic Transport Co., Inc., Panama. В ходе второй мировой войны с 

февраля 1945 года он вошел в состав судов «U. S. War Shipping Administration», Panama (Luckenbach SS. Co., ops.) 7 мая 

1945 года он был получен по ленд-лизу от американской Военной судовой администрации в Портленде и передан 

советской закупочной комиссии как пароход «БОРОДИНО». Подняв Государственный флаг СССР, он вошел в состав 

Дальневосточного государственного морского пароходства (ДВГМП) Наркомата морского флота. Судно, вооруженное 

несколькими орудиями и пулеметами, во время войны производило экспортно-импортные перевозки между 

тихоокеанскими портами СССР и союзников. С 23 марта 1946 года пароход находился в подчинении Министерства 

морского флота и с 15 марта 1953 года по 25 августа 1954 года у Министерства морского и речного флота.  

2 января 1951 года переведен на баланс Балтийского государственного морского пароходства (БГМП). Порт приписки 

Ленинград. Позывные УРБМ. В 1962 году топливо мазут, его запас 1080 т, запас воды 480 т. С 28 октября 1963 года судно 

вывели из эксплуатации и исключили из списков судов ММФ. 

 

МИКОЯН 

 
В 1914 году Коммерческое Общество «Рыбак» из Астрахани (Россия) на шведской верфи «Bergsunds Mek. Verks. A/B», 

Stockholm заказало строительство стальной двухвинтовой однопалубной двухмачтовой сухогрузной шхуны под 

названием «САМУР» (строительный № 366). В ходе начавшейся первой мировой войны в сентябре 1915 года она была 

построена. Судно вместимостью 704,12 брт, дедвейтом 1056 т имело длину 66,67/64,62 м, ширину 9,14 м и осадку 3,35 м. 

Высота борта 5,75 м. Два дизельных двигателя общей мощностью 360 э.л.с. обеспечивали скорость хода в 8,5 узла.  

В связи с запретом шведского правительства продавать суда воюющим странам, «САМУР» простоял на верфи до 1917 

года. Революция в России сделала невозможным направить судно заказчику. Поэтому в конце 1918 года теплоход был 

продан на открытом аукционе. Представители верфи получили за судно 550 000 крон. Владельцем судна стал шведский 

предприниматель T. Skrepinsky, Stockholm [Maria Gugowna Wrangel]. Однако вскоре судно перешло к шведу K. E. 

Widerström, Stockholm. В конце этого же 1919 года теплоход перешел в собственность шведской компании «A/B Sverige-

Volga» (G. Ljungberg), Stockholm. Там он получил название «ELLINOR». В апреле 1923 году его купило Русско-

германское торговое транзитное товарищество «Russisch-Deutsche Transithandelsges» (A. Bernstein) из Ленинграда. 

Теплоход начали эксплуатировать под названием «ЭНЗЕЛИ». В 1924 году судно было национализировано и включено в 

состав Северо-Западного государственного речного пароходства в Ленинграде. В 1925 году его передали Акционерному 

Обществу «Совторгфлот». Порт приписки Ленинград (№ 107), В конце 20-х годов теплоход из Ленинграда по системе 

озер и каналов был выведен на Волгу, а затем переведен на Каспий, где вошел в состав пароходства «Каспар» под 

названием «ИРАН». Порт приписки Баку (№ 107). С 1930 года он служил в Акционерном Обществе Совторгфлот (Баку). 

С 1934 года как грузовой теплоход числился в составе Каспийского государственного морского пароходства. В 1936 году 

судно получило новое название – «МИКОЯН». Позывные UNZA. Теплоход привлекался Каспийскими рыбаками для 

использования в качестве плавучей базы во время сельдяной путины. На нем находилось топливо, припасы, 

продовольствие и снасти для малых добывающих рыболовных судов. Кадры кинохроники 1940 года запечатлели 

«МИКОЯНА» в этой роли. Пережив Отечественную войну, «МИКОЯН» в 1946 году прошел капитальный ремонт, в 

процессе которого на судне установили новые дизеля Д4т общей мощностью 800 э.л.с.. Вместимость теплохода 

увеличилась до 899,0 брт, а скорость хода возросла до 10,2 узла. По состоянию на 1964 год позывные UZZK (УЗЗК). Порт 

приписки Баку (M-6563). Исключен из списков ММФ в июле 1968 года. 
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