Fischtrawler
aus Stralsund
im Hartetest

Mit der ,,Mys Muravjeva“ auf Erprobungsfahrt

Von PEER SCHMIDT-WALTHER
Stralsund. Schauplalz Volkswerft,
sechs Uhr: Eine Gruppe von Man-
nern wartet mit Gepack frostelnd
neben dem Pfortnerhauschen, Rus-
sische Hochseefischer in blauen
Wattejacken und Nautiker aus Ne-
velsk auf der ostsibirischen Halbin-
sel Sachalin. Ein Trupp Deutsche
und ein norwegischer Techniker
gesellen sich dazu. Aus dem tropi-
schen Singapur ist extra ein Rostok-
ker Elektronik-Spezialist eingeflo-
gen worden, wo er Anlagen auf ei-
nem DSR-Frachter repariert hat.

Im Kistenbus rollt die bunte
See-Mannschaft iiber Rigen, ei-
nem glutroten Sonnenaufgang ent-
gegen - und ,unserem" Schiff. An-
tenne M-V vermeldet einen heite-
ren Fruhlingstag. Valerij, einer der
verantwortlichen russischen Inge-
nieure fur die 15er Serien des Fang-
und Verarbeitungsschiffes vom Typ
419, ist skeptisch: ,Als Seemann bin
ich aberglaubisch.” Warum das?
«Weil wir heute mit dem 13. Schiff
auf Werft-Erprobungsfahrt gehen.”
Bereits am Vortag ist das Fische-
rei-Motorschiff ,Mys Muravjeva"
von Stralsund nach Mukran ge-
schleppt worden.

6,40 Meter Tiefgang -
zu viel fur den Sund

Weil das Schiff mit 6,40 Metern
Tiefgang micht durch die
Sund-Ostansteuerung gekommen
ware. ,Mit der 100 Tonnen-Hub-
kraft eines Pontons haben wir das
tiefer liegende Heck um einen Me-
ter angehoben. Zu Hilfe gekommen
ist uns das windbedingte Stauwas-
ser von 40 Zentimetern. Macht ge-
nau funf Meter, der passende Tief-
gang fiar den Trawler”, erautert
Werftkapitan Detlef Grigo die Not-
wendigkeit der Uberfihrungsfahrt.

In einem der beiden Fahrbecken
prasentiert sich uns das noch far-

beninsche, in schmuckem Blau und
WeiB gehaltenene Schiff: fast
2000 BRT groB, 64 Meter lang,
10 Meter breit, 22 Millionen DM
teuer. Jeder Platz ist heute ,ausge-
bucht”. 55 Personen, die gesamte
spatere Besalzungskapazitat, sind
an Bord. Dreimal kurz drohnt das
Typhon tiber den Hafen: Auslaufen,
Maschine lauft mickwarts!

Sicherheits-Check unter
Extrem-Bedingungen

Auf der Bricke ist es randvoll. In
gespannter Ruhe wartet jeder auf
seinen Einsalz - in der Maschine,
an den nautischen Geraten, den Fi-
schereiwinden, der geballten Elek-
tronik. Alles vom Feinsten, Mo-
dernsten, Sichersten. An Sassnitz
und der leuchtend weilen Kreide-
kuste dampfen wir vorbei. Kurs
Tromper Wiek. Hier wird auf der
+Meile", einer durch Tonnen mar-
kierten Strecke von 1852 Metern
Lange (eine Seemeile), die Schiffs-
geschwindigkeit gemessen.

Chef-Controller Karsten Neu-
mann druckt die Stoppuhr: ,Ach-
tung, Nulll” ,,Mys Muravjeva"“ legt
sich mit ihrer robusten
2425 kW-Hauptmaschine voll ins
Zeug. ,0.k.", heiBt es nur noch in
der fachmannischen Runde, als die
Garantiegeschwindigkeit von
14 Knoten sogar noch um 0,3 Kno-
ten ubertroffen ist. Verschiedene
Fahristufen werden durchlaufen,
schlieBlich sogar von ,Voll voraus!”
auf ., Voll zurack!” In nur 95 Sekun-
den steht das Schiff. ,Extremmano-
ver, die sonst nie gefahren werden,
aber aus Sicherheitsgriinden mog-
lich sein miussen”, erklart Neu-
mann. Drehkreise mit Hochstiahrt
zeigen einen starken Neigungs-
winkel an.

Auf Wunsch der Russen sind viele
Leitungen und schwere Winden an
Oberdeck montiert worden", schit-

-

telt Objektmanager Peter Kunert
verstandnislos den Kopf, ,Wir ha-
ben da ganz andere Erfahrungen,
aber der Wunsch des Kunden ist uns
Befehl." Kunert ist auf der Volks-
werfl schon lange im Geschaft. Er
weiB, was sich bewahrt hal. Die
Russen hingegen pochen auf ihre
speziellen Fangbedingungen im Eis
der Beringsee und des Ochotski-
schen Meeres. Den Ingenieur der
norwegischen  Klassifikationsge-
sellschaft Norske Veritas, einem
Seefahrts-TUV, ficht das nicht an.
Fir ihn missen die vorgegebenen
Werte stimmen, ehe er sein ,0, k."
gibt.

Rostocker Fischer
prufen das Riesen-Netz

Vor uns liegen sechs Stunden Fahrt
ins Seegebiet ostlich von Bornholm.
Dort ist das Wasser mit 80 bis
100 Metern tief genug fir Probe-
fange mit dem ,Spielnetz”, wie die
mitfahrenden Rostocker Hochseefi-
scher es spottisch nennen. Die dani-
schen Behorden erlauben zwar die
Tests der Windenzugkraft in ithren
Gewassern, nicht jedoch ein ge-
schlossenes Netz. Das werfteigene
ist daher offen, so daB kein Fisch ge-
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Die ,Mys Muravieva” im Hafen Rostock. Das 13. Schiff der Serie hat den Test glanzend bestanden.

fangen werden kann. In dichtem
Abstand passieren wir eine mar-
kant-makabre Wracktonne: die Un-
tergangsstelle der polnischen Fahre
Jan Heweliusz". Eine nachdenkli-
che Stimmung macht sich breit, die
Gesprache kreisen um das Un-
glick,

Aul dem Arbeitsdeck klarieren
derweil die Fischer aus Marienehe
das f(ber 300 Meter lange und
60 000 DM teure Netz und bereiten
es zum Aussetzen vor. Eine schwere
Puzzlearbeit mit Leinen, Drahten
und Schédkeln bei Seegang auf rut-
schigem Deck. Von einer grofien
Rolle mitschiffs spult das Fanggerat
in die mehrere Meter hohe See.
,Njet Problem”, vermeldet Chef-In-
genieur Oleg zufrieden und ver-
zichtet auf weitere Beweise.

Der rundliche Mann aus dem fer-
nen Osten RuBlands ist voll des Lo-
bes uber die Volkswerft-Qualitat.
. Wir kénnten noch mindestens 100
dieser Schiffe hier bauen lassen,
wenn da nicht gewisse Finanzie-
rungsprobleme waren", meint Oleg
in bestem Englisch und kommt ins
Schwarmen: ,Pro Schiff fahren wir
bei 300 Seetagen fiber 20 Millionen
Dollar im Jahr ein, weil wir den
Fisch, uberwiegend Lachs, in Japan
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und den USA verkaufen." Bei
80 Metern Tiefe wird ein Ankerma-
nover gefahren. Alles greift und halt
problemlos. Zum Abendbrot ist die
Messe nicht mehr ganz so voll: See-
krankheit fordert unter den Techni-
kern ihre Opfer. Auch die beiden
Kochinnen sind blasser geworden.
Peter Kunert fiirchtet fir die Ab-
schluBfeier mit Oleg: ,Das kenn' ich
schon!” Wie der Teufel das Weih-
wasser, so scheut er nach ,leidvol-
len Erfahrungen” die feucht-frohli-
chen Wodka-Orgien.

Uber Nacht steht der Kurs via
Nordbornholm und Sidschweden
auf Rostock. Nach dem Friihstick
klettert vor Warnemiinde der Lotse
an Bord. ,Das ist die bisher schnell-
ste Werftprobefahrt gewesen,” re-
simiert Peter Kunert grinsend:
.Weil Oleg zu seiner Frau nach
Stralsund will, wo er seit drei Jahren
wohnt.” ,Das 13. Schiff — ein sehr
gutes Schiff’, muB auch der aber-
glaubische Valerij eingestehen.

Noch eine Woche Restarbeiten
und GroBreinschiff in Rostock, dann
heift es nach einer Abschieds- und
Ubergabefeier mit Flaggenwechsel
endgiltig ,,Leinen los!” in die fern-
ostlichen Fanggebiete mit hochmo-
demner Stralsunder Fangtechnik.
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